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ISTIKLAL MARSI

Korkma, sonmez bu safaklarda yiizen al sancak;
Sonmeden yurdumun iistiinde tiiten en son ocak.
O benim milletimin yildizidir, parlayacak;
O benimdir, o benim milletimindir ancak.

Catma, kurban olayim, ¢ehreni ey nazli hilal!
Kahraman 1rkima bir giil! Ne bu siddet, bu celal?
Sana olmaz dokiilen kanlarimiz sonra helal.
Hakkidir Hakk’a tapan milletimin istiklal.

Ben ezelden beridir hiir yagadim, hiir yasarim.
Hangi ¢ilgin bana zincir vuracakmig? Sasarim!
Kiikremis sel gibiyim, bendimi ¢igner, agarim.
Yirtarim daglari, enginlere sigmam, tasarim.

Garbin afakin1 sarmigsa ¢elik zirhli duvar,
Benim iman dolu gégstim gibi serhaddim var.
Ulusun, korkma! Nasil béyle bir iman1 bogar,
Medeniyyet dedigin tek disi kalmis canavar?

Arkadas, yurduma alcaklar1 ugratma sakin;
Siper et govdeni, dursun bu hayasizca akin.
Dogacaktir sana va’dettigi giinler Hakk’in;
Kim bilir, belki yarin, belki yarindan da yakin.

Bastigin yerleri toprak diyerek ge¢cme, tant:
Diisiin altindaki binlerce kefensiz yatani.
Sen sehit oglusun, incitme, yaziktir, atani:
Verme, diinyalar alsan da bu cennet vatani.

Kim bu cennet vatanin ugruna olmaz ki feda?
Stiheda fiskiracak topragi siksan, sitheda!
Cani, canani, biitiin variumi alsin da Huda,
Etmesin tek vatanimdan beni diinyada ciida.

Ruhumun senden ilahi, sudur ancak emeli:
Degmesin mabedimin gogstine namahrem eli.
Bu ezanlar -ki sehadetleri dinin temeli-

Ebedi yurdumun tistiinde benim inlemeli.

O zaman vecd ile bin secde eder -varsa- tasim,
Her cerihamdan 11ahi, bosanip kanli yasim,
Fiskirir ruh-1 miicerret gibi yerden na’sim;

O zaman yiikselerek arsa deger belki basim.

Dalgalan sen de safaklar gibi ey sanli hilal!
Olsun artik dokiilen kanlarimin hepsi helal.
Ebediyyen sana yok, irkima yok izmihlal;
Hakkidir hiir yasamig bayragimin hiirriyyet;
Hakkidir Hakk’a tapan milletimin istiklal!

Mehmet AKkif Ersoy



GENCLIGE HITABE

Ey Turk gengligi! Birinci vazifen, Turk istiklalini, Ttirk Cumhuriyetini,
ilelebet muhafaza ve miidafaa etmektir.

Mevcudiyetinin ve istikbalinin yegane temeli budur. Bu temel, senin en
kiymetli hazinendir. Istikbalde dahi, seni bu hazineden mahrum etmek
isteyecek dahili ve harici bedhahlarin olacaktir. Bir giin, istiklal ve cumhuriyeti
miidafaa mecburiyetine diisersen, vazifeye atilmak i¢in, i¢inde bulunacagin
vaziyetin imkan ve seraitini diislinmeyeceksin! Bu imkan ve serait, ¢ok
namiisait bir mahiyette tezahiir edebilir. Istiklil ve cumhuriyetine kastedecek
diismanlar, biitiin diinyada emsali goriilmemis bir galibiyetin miimessili
olabilirler. Cebren ve hile ile aziz vatanin biitiin kaleleri zapt edilmis, biitiin
tersanelerine girilmis, biitiin ordular1 dagitilmis ve memleketin her kosesi bilfiil
isgal edilmis olabilir. Biitiin bu seraitten daha elim ve daha vahim olmak iizere,
memleketin dahilinde iktidara sahip olanlar gaflet ve daldlet ve hattd hiyanet
icinde bulunabilirler. Hattd bu iktidar sahipleri sahsi menfaatlerini,
miistevlilerin siyasi emelleriyle tevhit edebilirler. Millet, fakr u zaruret iginde
harap ve bitap diismiis olabilir.

Ey Tiirk istikbalinin evladi! Iste, bu ahval ve serait i¢inde dahi vazifen,
Turk istiklal ve cumhuriyetini  kurtarmaktir. Muhta¢ oldugun kudret,
damarlarindaki asil kanda mevcuttur.

Mustafa Kemal Atatiirk



MUSTAFA KEMAL ATATURK
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2.1. LASTIKLERI YAPILARINA GORE

SINIFLANDIRMA

2.2. LASTIKLERiI DESENLERINE GORE
SINIFLANDIRMA

2.3. LASTIKLERI HAVA TUTMA SEKLINE GORE
SINIFLANDIRMA

t= Temel Kavramlar

Bijon anahtari
Blok lastik
Dubleks

c lastik
Kampana
Kolan

Radyal lastik
Rotasyon
Simetrik lastik
Sambrel
Topuk kilidi

= Neler Ogreneceksiniz?

L

Lastikleri yapilarina gére siniflandirma

TS Standardina uygun olarak lastikleri
desenlerine gore siniflandirma

[

[

Lastikleri hava tutma sekline gére
siniflandirma

= Haazirlk Calismalari

Sizce lastiklerin farkli desenlerde
olmasinin nedeni nedir?

-—

N

Arac lastiklerinin gorevleri neler
olabilir?

Lastigin uzun 6mdrlt olmasi
nicin énemlidir? Distncelerinizi
arkadaslarinizla paylasiniz.
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Ogrenme biriminin adinin yer aldig bélimdiir. Her 8grenme birimi icin

O ARACA UYGUN

LASTIK SECIMI

O

i= KONULAR

1.1. LASTIGIN YAPISI VE GOREVLERI
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2  Temel Kavramlar
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Neler Ogreneceksiniz?

karsilasilirdi? Diistinceleriniz!
arkadaslarimzlo paylosiniz.

*=* > farkli renkler kullanilmistir.

Ogrenme birimi igerigindeki bélim
basliklari bulunmaktadir.
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STIGIN YAPISI VE GOREVLERI

Bu bolimde is sagigi ve givenli tedbilerin alarak ECER ve ISO standartlanndaki talimatiara
i lastiklerdeki

yapisal farkliliklar ele alinacak, lastikl
Faaliyetleri gergeklestirilecektir
1.1.1. Lastigin Ana Kisimlan ve Gérevleri

Lastik, ger bir unsur i

pargasidir. Araglanin birgogu lastikler izerinde durmakta ya da hareketini lastikler izerinde yap-
maktadir. Diinyada lastik gesitili ve kalitesi her gegen gin artmaktad. Uretim yapan firmalar,
AR-GE calismalanyla araglarda kullanilan lastikleri araca en uygun hale getirmeye galmaktad.
Arag lastigi kullanicilari ise araglanna hangi tir lastigi terci etmeleri gerektigini saticilardan 6
renmekte, saticilanin verdii bilgiler dogrultusunda hareket etmektedirler. Bu agidan lastik isiyle
ugrasan Kisilerin bu konuda bilgili olmasi ve lastik kullanicilanina dogru bilgileri vermesi gerek-
mektedir.

L

zeminile glayan, digandan basit gorai bir malzemedir. Las-

tik; iginde kauguk, kord bezi gelik teller ve birgok kimyasal bulunduran kompoze yapida, yiksek
biridir.

araciini i aract hizlandinr ve ara-

cin durmasin saglar.
Lastik teknolojisinde, hava tutan (pnomatik) lastigin icadindan bu yana biiyk gelismeler mey-
dana gelm|s1|r ik otomobil lastigi 1898 yilinda aretiimistir. 1910'da kord bezi kullanilan lastik
1937°de gelik kordlu lastik, 1947de ig icat
ik ile iigili arastirmalar devam ederken 1973'te stepne gereksinimi olmayan las-

tikjant sistemi gelistirilmis, 1979'da yakitin Gnemi kavranmis ve yaki tuketimini azaltan lastikler
gelistirimeye baglanmistir (Gorsel 1.1).

BBOBROO
C0®OBG

‘Gorsel 1.1: Lastiklerin gelisimi

1980'den sonra dretici firmalann Gogalmas rekabeti hizlandirmis ve lastik kullanan firmalanin
g i glamist
3 ¥

masina yo gelismeler

O La i g yakit
azaltimas

L QXXE

Ogrenme biriminin numarasi veril-
mistir. Her 6grenme biriminin konu
icerigini simgeleyen gorseller kulla-
nilmistir. Tanitim iki sayfadan olus-
maktadir.

Ogrenme birimindeki kritik kaza-
nimlara dikkat ¢cekmek amaciyla
"HAZIRLIK CALISMALARI” kismi
bulunmaktadir.

ceeeeeencenieceneceneceneeesesess e BOlUmdeki konu basghigini ve numarasini gos-

terir. Numaralandirma; bolim, konu ve alt
konu basliklar seklinde yapilmistir. Materya-
le ait tiim konu basliklari mavi alt basliklar ise
kirmizi renkte verilmistir.

1



Laboratuvar ~ Galismasi is giivenligi tedbirleri dogrultusun-

. ve galismanin numarasi- da yapilacak olan Laboratuvar Ga-
7 nayer verilmistir. 0ot = P ismasinda uyulmasi gereken kural-
(@] larin piktogramina yer verilmistir.
‘ O ocuam | QOA
[ LASTIGIN ANA KISIMLARI VE GOREVLERI "’J @

B Gérev - a

Sizden agagidaki islem basamaklanini dikkate alarak lastigin ana kisimlarini ve gdrevie-ini
tanimaniz beklenmektedir

© Arag Gereg
O 2 adet farkl arag lastigi

® lslem Basamakiari

1. Laboratuvar gavenlik onlemlerini aliniz.
2. Arag lastiklerini laboratuvarda uygun yere koyunuz.
3. 1_lastikteki ana kisimlan gosteriniz.
4. 2 lastikteki ana kisimlan gosteriniz.
5. Lastiklerdeki farkliliklan kargilagtinniz.
6. Lastiklerin ana kisimlarini gosteren ayrintil gizimler yapiniz.
7. Galisma ortamini toparlayiniz.
B e i O ERSHD o Tim Laboratuvar Calismalari; Ca-
;
@ Degerlendirme: Lastifin ana kismlar ve gorevieri ygulamasinda degerlendiime yao- | | $ manin Amaci , Ma |Zem e | er ve
mak igin 1.1. Lastigin Ana Kisimlan ve Gorevleri Uygulamasi Derecelendirme Olgegi ku lani-
lacakts li loir H
ek Gl sman = Galismanin Yapihsi alt bashklar ile
verilmigtir.

. O 1.1. “LASTIGIN ANA KISIMLARI VE GOREVLERI” UYGULAMASI
DERECELENDIRME OLGESI

i 2 3 [ 4 5
Yetersiz | Geiguiimeli | Ona | i | Gokii

1
2
3
4
B
OLGEK PUANI
GLGEK PUANINI 100L0K I TSLEMI Tablod Buan.
ner b Gittisin 5 puandr: Tablode toplam 5 it verdr. Dolayisyla tzblodek Sltercen alnebiiecek ) .
en yikselkpuen 5X5=25 =) SIRA SIZDE
Dénusturtimis Puan: Olgek puan: X 100/alinabilecek en yuksek puandrr. ——
Bu iceicen 100 Lzerinden i

na gelmektedi. Olciitierdeki eksiklerinizitamamiayiniz

Kesit yiiksekligi 205 mm ve kesit genigligi 256,25 mm olan bir lastigin kesit oran yiizde
l kactir?

18 (‘)

ceeeecoo o Konunun pekistirilmesi i¢in hazir-
lanmistir.

afersesersssosscssesenservenes

“Laboratuvar Galigmalarinin”  so-
nunda her bir calisanin performans
Olgltlerini gosteren “Derecelendir-
me Olgegi” yer almaktadir.

Her dgrenme biriminin sonunda Olgme ve
ougue veoesemenvione () e eneeee Degerlendirme bdlimi yer almaktadir. Bu
‘7;‘3.:*”""”"’“"”'"“ alanda A kisminda dogru-yanlis, B kisminda
I, bosluk doldurma ve C kisminda ¢oktan seg-

2 e b i s e meli sorular yer almaktadir.

3. (.)Jant,bir @ seklindeki
pargad.

¢
() T
(....) Lastikte yanak yikseKigi ticar araglarda daha azdr.

(BN,

® N oo

(..) Yo 0 azami
yiiktir

9. (...)DOT.

10.(

B) Asagidaki cimlelerde yer alan bosluklari uygun ifadelerle doldurunuz.

naylon vb. bilegenine.
denic.
12. Lasti i Yapimis st yanak boigesi
...... bolgesidir
13,
denit.
14. Lastgin yap o
GO ... BT,
15. Lasti
bilesenine denir.
16. Lasti Gini o Kulanil.
17.1 Kismi saar
25

*Bu ders materyalinde 6l¢i birimlerinin uluslararasi kisaltmalari kullaniimistir.

12
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ARACA uvaurlsrik SECIMi

1.1. LASTIGIN YAPISI VE GOREVLERI

Bu konuda is saghgi ve giivenligi tedbirlerini alarak ECE-R ve I1SO standartlarindaki talimatlara
uygun sekilde arag lastiklerinin ana kisimlarinin ne oldugdu, ana kisimlarinin gorevleri, lastiklerdeki
yapisal farkliliklar ele alinacak, lastikler yapilarina gore siniflandirilacak ve konuyla ilgili uygulama
faaliyetleri gerceklestirilecektir.

1.1.1. Lastigin Ana Kisimlari ve Gorevleri

Lastik, glinliik hayatta ¢ok dikkate deger bir unsur olarak goriilmese de modern hayatin en 6nemli
parcasidir. Araglarin birgogu lastikler lizerinde durmakta ya da hareketini lastikler izerinde yap-
maktadir. Diinyada lastik cesitliligi ve kalitesi her gecen giin artmaktadir. Uretim yapan firmalar,
AR-GE calismalariyla araglarda kullanilan lastikleri araca en uygun héale getirmeye g¢almaktadir.
Arag lastigi kullanicilari ise araglarina hangi tir lastigi tercih etmeleri gerektigini saticilardan 6g-
renmekte, saticilarin verdigi bilgiler dogrultusunda hareket etmektedirler. Bu agidan lastik isiyle
ugrasan kisilerin bu konuda bilgili olmasi ve lastik kullanicilarina dogru bilgileri vermesi gerek-
mektedir.

Lastik; icinde basingh hava tutabilecek esneklikte (fleksibil) tasarlanmis, janta monte edilerek ara-
cin zemin ile temasini sadlayan, disaridan basit goriinmesine ragmen karmasik bir malzemedir.
Lastik; icinde kauguk, kord bezi, gelik teller ve birgok kimyasal bulunduran kompoze yapida, yuk-
sek teknoloji ile Uretilen, aracin en 6nemli pargalarindan biridir. Genellikle iginde tasidigi basingh
hava ile yere sirtiinerek motorlu ya da motorsuz aracinin ilk hareketini baslatir, araci hizlandirir
ve aracin durmasini saglar.

Lastik teknolojisinde, hava tutan (pnomatik) lastigin icadindan bu yana biyik gelismeler mey-
dana gelmistir. ilk otomobil lastigi 1898 yilinda iretilmistir. 1910'da kord bezi kullanilan lastik
gelistirilmis; 1937'de gelik kordlu lastik, 1946'da celik radyal lastik, 1947'de i¢ lastiksiz lastik icat
edilmistir. Lastik ile ilgili aragtirmalar devam ederken 1973'te stepne gereksinimi olmayan las-
tik-jant sistemi gelistirilmis, 1979'da yakitin 6nemi kavranmis ve yakit tiiketimini azaltan lastikler
gelistiriimeye baslanmistir (Gorsel 1.1).

Gorsel 1.1: Lastik gelistirme galismalari

1980’den sonra Uretici firmalarin gogalmasi rekabeti hizlandirmis ve lastik kullanan firmalarin
istekleri lastigin kalitesinin artmasini saglamistir. 1980'li yillardan itibaren lastik kalitesinin artiril-
masina yonelik galigsma ve gelismeler su sekilde 6zetlenebilir:

O Lastik surtinmesinin dusurilmesine bagl olarak yakit tiiketimi ve egzoz gazlarinin
azaltilmasi
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O Hava kosullarina gore (kuru, 1slak ve karli
zeminlerde) cekis ve direksiyon hakimiyetinin
artirlmasi

O Lastik agirhginin ve disari verdigi sesin azaltil-
masi

O Kullaniims lastiklerin geri kazanimi

O Araglar icin lastik basinci takip uyari ve kontrol
sistemlerinin gelistirilmesi

Lastik dmriiniin ve kapasitesinin artiriimasi
Lastikte biyolojik olarak yok olabilen malzeme-
lerin kullanimi

ON©)

Lastik basglica dort ana kisimdan olusur. Bunlar sirt, ya-
nak, omuz ve topuk kisimlaridir (Gorsel 1.2).

1.1.1.1. Sirt

Radyal lastiklerde sirt ile gévde arasinda gévdenin (st
kisminda bulunan, lastidi ¢cevresel olarak sararak yapi-
yI kuvvetlendiren gelik, naylon vb. maddelerden olusan
lastik bilesenine kusak denir. Lastigin dis ylizeyi kau-
guktan dretilir. Lastigin yani kaugugun zemine temas
ettigi kisma sirt denir. Sirt, iki veya tek katmanl olup
farkll kauguk karigsimlarindan meydana gelir. Sirt; yola
tutunmayi, gekisi, su atmayl, sogumayi saglayan ka-
nal ve bloklardan olusur. Uretim sirasinda kusaklarin
Uzerine yerlestirilir. Sirttaki kusagdin gorevi; lastigin sirt
bolgesinde denge saglamak, diizensiz asinmayi en-
gellemek, siiriis ve gekise katkida bulunmaktir (Gorsel
1.3). Lastigin sirt deseni, sirt karisiminin sekillenmesi
icin kalipta pisirilerek elde edilir. Lastigin sirt desenleri
lastik segimi igin onemlidir.

Lastik sirtinin ortasindaki kisma orta sirt adi verilir
(Gorsel 1.4). Sirttaki kusagin tstiinde bulunur. Orta
sirtin gorevi; lastigin sirt bélgesinde denge saglamak,
diizensiz aginmayi engellemek, siiriis ve gekise katkida
bulunmaktir. Sirtin orta kismi dig kisimlardan daha gok
asiniyorsa lastikler fazla sisirilmis olabilir. Bu durum,
lastigin patlama olasilidini artirir. Lastik, basingolcerler-
le tavsiye edilen basing diizeyine indirilmelidir.

(> Eksiz naylon serit: Arag hareket halindeyken kul-
laniciya diizglin siris, lastige mukavemet saglar.
Lastik sirtinin altindaki bolgedir.

(> Darbe kati: Celik kusaklar iizerinde spiral seklinde
eksiz naylon darbe kati vardir. Yiiksek hizlarda hare-
ket eden araglarda dengeli siiriis saglarken lastigin
kusadl, lastigin dis etkilere kargi korunmasini saglar.

omuz

-3,

--»» topuk

d
?¢III////////////////////////.«f

-»>» gobvde

Gorsel 1.3: Lastikte sirt, gévde ve kusaklar

Orta sirt

Gorsel 1.4: Lastikte sirt ve orta sirt
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(> Karkas (Govde): Lastigin igindeki havayi
lastik iginde tutan, yiki taslyan ve sar-
sintilart karsilayan kisimdir. Radyal las-

tiklerde kusak, capraz lastiklerde ise sirt | Radyal Yapili

veya darbe katinin altinda yer alir. Topuk | @@

tellerinin etrafinda donerek yanak bdlge-
sinde biter. Lastigin hava gegirgenligini

Eksiz Naylon
Seritler

onlemek amaciyla astar kullanilir, kauguk =~ [oPukTeli

Demeti

karisimindan yapilr (Gorsel 1.5).

Gorsel 1.5: Lastik yapisinda bazi kisimlar

1.1.1.2. Yanak

Lastik hakkinda birgok bilimsel ¢alisma yapilmistir. Lastik
Uretiminde lastigin genisligi ile en ve boy oranlarinin belirli
oOlgllerde olmasi gerekir. Lastigin yanak kismi denildiginde
sirt ve topuk bolgeleri arasinda kalan, lastigin zemine deg-
meyen kismi anlasilir. Lastigin yanak kisminda, direngli ve
hava etkilerine karsi dayanikh maddeler kullanilir. Yanak,
govdeyi yandan gelecek siirtinmelere karsi korur ve lastige
esneklik saglar. Lastiklerin yanak kisimlarinda birgok sayi
bulunur. Yanak kisminda 55, 60, 65, 70, 75 gibi sayilar yazi-
hdir. Bunlar lastidin en-boy oranini yani yanak yiiksekliginin
genislige oranini belirtir (Gorsel 1.6).

Gorsel 1.6'daki 55 sayisi; lastik yiiksekliginin, lastik genisli-
ginin ylzde 55'i kadar oldugunu gostermektedir. Bu deger
yanak yiiksekligi olarak da ifade edilmektedir. Lastiklerdeki
tim markalama ve ebat yazilar yanak tizerindedir (Goérsel
1.7).

1.1.1.3. Omuz

Gorsel 1.6: Lastikte yanak gosterimi

Gorsel 1.7: Lastik yanagindaki rakam,
harf ve semboller

Lastikte omuz, sirt ile yanak arasindaki kalin ve genis bélgedir. Lastigin sirtindan yanak kismina
gecis yaptigl, kalin kauguktan yapilmig st yanak bolgesidir (Gorsel 1.8).

Gorsel 1.8: Lastikte omuz
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1.1.1.4. Topuk

Lastigin janta temas eden bdlgesinde bulunan lastik bilesenlerinin tamamina topuk denir. Lasti-
gin ic tarafina yerlestirilen ve arabanin hareket etmesi ile dogrudan iligkisi olan pargaya ise jant
adi verilir (Gorsel 1.9).

Yan yana gelmis ve kauguk karisimi ile birbirine baglanmis topuk teli demeti ve topuk dolgusu
baslica topuk bilesenleridir (Gorsel 1.10). Topuk, lastigin janta iyi oturmasini ve sikica baglanma-
sini saglar.

Topuk Teli
Demeti

Gorsel 1.10: Lastikte topuk dolgusu ve topuk
teli demeti

Asagidaki gorselde lastigin boliimlerini oklarla gosterilen bosluklara yaziniz. Yazdigi-
niz bilgilerin dogrulugunu kontrol ediniz.

/\ ececcccsssscce
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B Gorev

Sizden asag@idaki islem basamaklarini dikkate alarak lastigin ana kisimlarini ve gorevlerini
tanimaniz beklenmektedir.

©: Arag Gereg
0 2 adet farkli arag lastigi

® Islem Basamaklari
Laboratuvar gilivenlik onlemlerini aliniz.

Arag lastiklerini laboratuvarda uygun yere koyunuz.

1. lastikteki ana kisimlari gosteriniz.

2. lastikteki ana kisimlari gosteriniz.

Lastiklerdeki farkliliklar karsilastiriniz.

Lastiklerin ana kisimlarini gosteren ayrintili gizimler yapiniz.
Calisma ortamini toparlayiniz.

®NOU S WN S

Raporunuzu hazirlayiniz.

@ Degerlendirme: Lastigin ana kisimlari ve gorevleri uygulamasinda degerlendirme yap-
mak igin 1.1. Lastigin Ana Kisimlari ve Gorevleri Uygulamasi Derecelendirme Olgegi kullani-
lacaktir. Calismanizi planlarken dlgekte yer alan dlgitleri dikkate aliniz.

1.1. “LASTIGIN ANA KISIMLARI VE GOREVLERI” UYGULAMASI
DERECELENDIRME OLGEGI

. 1 2 3 4 5
OLGUTLER Yetersiz | Gelistirilmeli Orta iyi Cok lyi
1 Laboratuvarda glvenlik kurallarina uydu.

2| 1. lastikte ana kisimlari ayrintili gizdi.

3 | 2. lastikte ana kisimlari ayrintil gizdi.
4 | Lastiklerdeki farklliklari karsilastirdi.

5 | Raporu hazirladr.
OLCEK PUANI

OLGEK PUANINI 100°’LUK SISTEME DONUSTURME iSLEMI Tablodan alinabilecek en yiiksek puan,
her bir olgut igin 5 puandir. Tabloda toplam 5 6lgut vardir. Dolayisiyla tablodaki olgutlerden alinabilecek
en yuksek puan 5X5=25'ir.
Donlsturdimis Puan: Olgek puani X 100/alinabilecek en yiksek puandir.
Bu olgekten 100 Uzerinden .............. ve Uzeri puan almaniz basaril bir performans sergilediginiz anlami-
na gelmektedir. Olgitlerdeki eksiklerinizi tamamlayiniz.

18
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1.1.2. Lastiklerde Yapisal Siniflandirma ve Farklan

Lastik; ici hava ile doldurulmus, herhangi bir zemin Gzerinde daha az bir sirtiinme ile hareket
ettirmek igin tasarlanmis, donen bir pargadir. Lastigin ana maddesi kauguktur. Lastik, ham kaugu-
gun islenmesiyle elde edilen esnek bir maddedir. Lastik yapiminda tabii veya suni kauguk, kiikirt,
karbon karasi, silika ve farkh kimyasal katki maddeleri kullaniimaktadir.

Araglarin zemin ile temasinda 6nemli olan husus, lastiklerin diizgiin bir yol tutusu saglamasidir.
Lastik icerisinde bulunan basingh hava, aracin tizerindeki yiikle beraber giivenli bir sekilde hareket
etmesiicin 6nemlidir. Lastigin en 6nemli yapisal elemani govdesidir. Lastik govdesi, diisiik esnek-
likte kaplanmis olan ve yiiksek esneklik iceren iplik kusaklardan olugsmaktadir. Degisik tasarim
parametreleri arasinda 6nemli roll olan 6zelliklerden biri de ipliklerin yonddir. Bunlar radyal yapi
ve gapraz yapi olarak siniflandirilir.

Radyal yapi: Govde katlari, topuktan topuga ayni radyal diizlem iginde uzanir. Govde katindaki
kordlar, yanak bélgesinde doniis eksenine dogru bakar; sirt bolgesinde ise sirtin ortasindan gegen
hayali Ekvator ¢izgisine dik olacak sekilde konumlandirilir. Topuk teli demeti ile govde kati kordlari
arasindaki aci da 90 derecedir.

Capraz yapi: Her govde kati, sirt merkez gizgisi
ile acili fakat zit (her bir gévde kati digerine ¢ap-
raz) yonlerde ist Uste yerlestirilmistir. Katlarin
uclari, topuk telleri demetinin etrafinda donerek
yukari ve asagi dogru kivrilir. Bu yapi topuk kilidi
olarak adlandirilir. Her bir katin i¢indeki kordun
uclari ise topuk telleri etrafinda 30-40 derece agl
yapar (Gorsel 1.11). Radyal yapi

Capraz yapl

Capraz yapi ile radyal yapi arasindaki yapisal Gorsel 1.11: Radyal ve ¢apraz yapi

farklar tretim agamasinda baslar. Gorsel 1.11'de

genel anlamda Uretilen ¢apraz yapi ve radyal yapinin yapisal farklarini gosteren bir 6rnek veril-
mistir. Gorsel incelendiginde lastigin ana kisimlarinin isim olarak ayni olmasina ragmen yapisal
olarak farklarin ¢ok fazla oldugu gordlir. Gorselde karsilagtirmali olarak omuz, yanak, govde kati
ve topuk bezi kisimlari gésterilmektedir (Gorsel 1.12). Lastikte radyal yapi ve ¢capraz yapi énemli
kavramlardir.

RADYAL LASTIK GAPRAZ LASTIK
Sirt

omuz =
Kusak

Darbe Kati

Govde Kati Govde Katlar

YANAK YANAK

Topuk Teli Topuk Teli
Demeti i  Demetleri

TOPUZ TOPUZ

Topuk Bezi

Gorsel 1.12: Gapraz ve radyal katli lastiklerde yapisal farklar
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Lastik, lastigin kullanilacagi yere gore yapisal farklliklari géz 6niinde bulundurularak Uretilir ve
satisa sunulur. Lastik, yapisal olarak lastik sirti-kusak yapisi ve karkas (yapi iskeleti) olmak lizere
iki temel gruba aynlir. Tim araglar igin lastikten beklenen gesitli gorevler vardir. Bu gorevler su
sekilde siralanabilir:

a) Lastik, arac yukuni kaldirmali; Gzerindeki yiki gerekli basingli havayl muhafaza ederek
desteklemeli ve tagimalidir. Lastigin bu gérevini yerine getirebilmesi igin uygun basingtaki
hava ile sigirilmesi cok 6nemlidir.

b) Lastik, sirict kontrolt ile aracin yonina degistirmeli, korumali ve bazi manevralarda ge-
rekli surtinme kuvvetlerini olusturarak kaymayi engellemelidir.

c) Zemin ylzeyinin etkisiyle olusan sarsintilari azaltma goérevini tistlenen arag lastikleri, bu sa-
yede slris konforunu saglar. Lastik, bu gorevini yerine getirirken aracin amortisér sistemi-
ne de yardimci olur.

¢) Aracin hareketini ve durmasini saglayan motor ve suriicti kuvvetlerini zemine iletir.

Bu 6zellikleri saglayacak tek bir model lastikten bahsedilemez. Giiniimiizde farkli amaglarla kul-
lanilan birgok arag vardir. Bu araglarin lastikleri kullanim alanlari, iklim kosullan vb. faktorlere
gore farklilik gosterir. Otomobil lastigi denince bir tiir lastik akla gelmez, ayrica birgok otomobil
markasinin agirhgi, motor giicii ve hizi farklidir. iklim kosullarina gére ayni arabanin farkl lastik
kullanmasi gerekir. Lastik, aracin yapisina uygun olmahdir. Lastik sirti, ebadi, yiik indeksi, hiz sem-
boli gibi bircok yapisal 6zellik aracin yapisina uygun olmaldir.

Ozellikle lastik ebadinin, yiikiiniin, indeksinin ve hiz semboliiniin, ara¢ ireticisinin belirttigi 6zel-
liklere uygun olmasi gerekir. Bu, birgok lilkede arag ve lastidin uygunlugu icin yasal olarak sarttir.
Arag icin onerilmeyen ebatlara ve diger yapisal 6zelliklere sahip olan lastiklerin kullanilmasi teh-
likeli ve yasaktir.

Lastigin ana kisimlari iretim agamasinda aracin modeline ve kullanilacagi yere gore farkli yapi-
larda dretilir. Ornegin sirt deseni, belirli siiriis kosullarinda aracin kavrama giiciine ve yol tutusuna
gore araglar icin farkli tasarlanir. Lastikte yanagin birgok islevi vardir. Yanak, lastikte yiiki tasiyan
kisimdir. Ticari araglarda yanak kalinhgi daha fazladir. Ticari olmayan arag lastigi ticari araca taki-
lirsa yiiklemede lastigin sekli degisir, bu ise gok tehlikelidir (Gorsel 1.13).

Gorsel 1.13: Araca uygun olmayan lastik segimi
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Sizden asagidaki islem basamaklarini dikkate alarak farkli lastik yapilarini gizmeniz ve
yapisal olarak siniflandirmaniz beklenmektedir.

©: Arag Gereg
1 Radyal ve capraz lastik kesitleri

® islem Basamaklari
Laboratuvar gtivenlik 6nlemlerini aliniz.

Radyal ve gapraz lastik kesitlerini laboratuvarda uygun yere koyunuz.
Radyal ve gapraz yapi igeren lastiklerin semalarini giziniz.

Radyal yapi iceren lastik kesitinin yapilarini gosteriniz.

Capraz yapi igeren lastik kesitinin yapilarini gosteriniz.

Radyal ve ¢apraz yapidaki lastiklerin yapisal farklarini belirtiniz.
Galisma ortamini toparlayiniz.

®NOU S WN S

Raporunuzu hazirlayiniz.

[ Degerlendirme: Lastikte yapisal farklar uygulamasinda degerlendirme yapmak igin
1.2. Lastikte Yapisal Farklar Uygulamasi Derecelendirme Olgegi kullanilacaktir. Calis-
manizi planlarken dlgekte yer alan dlgitleri dikkate aliniz.

1. 2. “LASTIKTE YAPISAL FARKLAR” UYGULAMASI
DERECELENDIRME OLGEGI

1 2 3 4 5

OLGUTLER Yetersiz | Gelistirilmeli | Orta iyi Gok lyi

1 is saghgi ve giivenligi kurallarina uydu.

2 | Laboratuvarda givenlik kurallarina uydu.

3 | Radyal yapr igeren lastik semasini gizdi.

4| Capraz yapl igeren lastiklerin semasini gizdi.
5 | Radyal yapi igeren lastigin yapisini gosterdi.
6 Capraz yapi igeren lastigin yapisini gosterdi.
7 Radyal yapi igeren lastigin farkini gosterdi.
8 | Gapraz yapi igeren lastigin farkini gosterdi.
9 | Calisma ortamini toparlad.

10 | Raporu hazirladi.

OLGEK PUANI

OLGEK PUANINI 100°’LUK SISTEME DONUSTURME ISLEMI: Tablodan alinabilecek en yiksek puan,
her bir dlcut igin 5 puandir. Tabloda toplam 10 olgUt vardir. Dolayisiyla tablodaki olgutlerden alinabile-
cek en yuksek puan 10X5=50dir.

Donusturtlimis Puan: Olgek puani X 100/alinabilecek en yiksek puandir.

Bu Olgekten 100 tzerinden .............. ve Uzeri puan almaniz basarlll bir performans sergilediginiz anlami-
na gelmektedir. OlgUtlerdeki eksiklerinizi tamamlayiniz.

21
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1.2. LASTiGIiN TANIMLANMASINDA KULLANILAN TEMEL OLGUMLER

Bu konuda is saghgi ve giivenligi tedbirlerini alarak ECE-R ve I1SO standartlarindaki talimatlara
uygun sekilde arag lastiklerinin kesit yiliksekligi, genisligi ve oranlari, jant ¢aplari, lastiklerin {ize-
rindeki yazilarin anlamlari, gesitli lastik ebatlari ele alinacak ve konuyla ilgili uygulama faaliyeti
gerceklestirilecektir.

1.2.1. Lastiklerin Kesit Genisligi, Yiiksekligi ve Orani

Lastiklerin yapisal 6zelliklerini birbirinden ayiran birgok 6zellik bulunmaktadir. Arag ureticileri, ara-
cin kullanilacagi yere ve aracin yapisina gore arag lastiklerinin 6zelliklerini belirlemislerdir. Lastik
ureticileri ise aracin kullanilacagi yere ve aracin 6zelligine gore lastik tiretmektedir. Higbir zaman
unutulmamalidir ki arag lastiginde dogru segim, hareket halindeki aragta bulunanlar igin hayati
onem tasimaktadir. Bu nedenle araglar icin arag Ureticilerinin 6nerdigi lastik kullaniimahdir. Bu
ozelliklerden en 6nemli olanlari, lastikte kesit genisligi, kesit yiiksekligi ve kesit oranidir.

1.2.1.1. Kesit Genisligi

Kesit genisligi, janta takilmis ve hava ile sisirilmis lastigin distan disa yanaklari arasindaki mesa-
fedir (Gorsel 1.14). Kesit genisligi cogunlukla milimetre (mm) cinsinden ifade edilir. Genellikle “W”
semboliiyle gosterilir (Gorsel 1.15).

Lastik genisligi 215 denildiginde lastigin yanaklari arasindaki mesafenin 215 mm oldugu anlasilr.
Lastiklerde kesit genisligi araca gore degisiklik gosterir. Gorsel 1.16’da bazi lastiklerin genislikle-
rine ornekler verilmigtir.

Kesit Genisligi (W)

Kesit Genisligi

Gorsel 1.14: Lastik kesit genisligi ¢izim gosterimi Gorsel 1.15: Lastik kesit genisligi

Gorsel 1.16: Lastikte genislik 6rnekleri
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Kamyonet, otobus, kamyon ve tirlarda kesit genisli-
gi 7,50, 10,00; is makinelerinde ise 13, 15,5 gibi sa-
yilarla verilebilir (Gorsel 1.17).

1.2.1.2. Kesit Yiiksekligi
Kesit yiiksekligi, janta takilmig ve hava ile sigirilmis
lastigin sirtinin orta noktasindan janta oturan topuk
ucuna kadar olan dikey mesafedir. Kesit yliksekligi-
nin birimi milimetredir (Gorsel 1.18).

Kesit yliksekligi genellikle “H” semboliiyle gosterilir
(Gorsel 1.19).

1.2.1.3. Kesit Orani

Kesit orani, lastikteki kesit yiiksekliginin kesit ge-
nigligine ylizde olarak oranidir. Lastigin boyutu, bir
uctan diger uca ol¢limidir. Ayni zamanda olmasi
gereken jant ebadini da belirtir. Kesit orani azaldik-
ca lastik kesit yiiksekligi azalir. Ornegin 195/55 R16
ebadindaki bir lastikteki 65, lastik yiiksekliginin, las-
tik genisliginin %55'ine esit oldugu anlamina gelir.

(%) = Kesit yUkse{dig“i (mm) x100
Kesit genisligi

Kesitoran

Ornek: Kesit yiiksekligi 195 mm, kesit orani %80
olan bir lastigin genisligi kagc mm'dir?

go=_ 195

=__ -~ X100
Kesit genisligi

Kesit Genisligi = 243,75 mm

Gorsel 1.17: Kesit genisligi 13 olan bir is maki-
nesi lastigi

1BI]{9SANA HSdY

Gorsel 1.18: Lastikte kesit yiksekligi gizimi

Kesit
Yukseklgi (H)

Gorsel 1.19: Lastikte kesit yliksekligi ¢izimi

2 SIRA SiZDE

X j kactir?

— Kesit yiksekligi 205 mm ve kesit genisligi 256,25 mm olan bir lastigin kesit orani yiizde
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1.2.2. Lastikteki Olgiimler ve Anlamlari

Arag lastiklerinin izerinde birgok sayi, kelime ve harf bulunur. Bunlarin hepsi bir anlam ifade eder
(Gorsel 1.20). Bu boliimde lastikte bulunan diger sayi, kelime ve harflerin neler oldugu ele alinacaktir.

1.2.2.1. Lastiklerde Jant ve Dis Cap

Lastik kullanan araclarda jant, aracin olmazsa olmazidir. Araglarda jant, hem goze hitap eden hem
de teknik olarak birgok gérevi olan pargadir (Gérsel 1.21).

Gorsel 1.20: Lastikteki harf ve sayilar Gorsel 1.21: Otomobil jantlan

Jant, bir arabada lastigin i¢ kisminda bulunan ve
metalden Uretilen gember seklindeki pargadir (Gor-
sel 1.22). Aracin dingil sistemine baglanan lastikli
jantlarin gorevi arabanin hareket etmesini sagla-
maktir. Jantlar, ara¢ performansini gesitli yonlerden
etkiler. Aracin agirhg, cekis glict ve temel 6zellikleri
Uzerinde etkileri vardir. Araca uygun jant kullanil-
mazsa aracin yakit tiiketimi artabilir, gekis giicii za-
yiflayabilir. Bu nedenle jant segimi 6nemsenmeli ve
titizlikle yapilmadir. Jant ¢api, jantin oturdugu lastik
topuklarina kadar olan dairenin gapidir. Birimi ing (1
ing = 2,54 cm) cinsinden verilir.

ided juer

Gorsel 1.22: Lastik jant ¢api

Lastik dis ¢api, lastigin takilabilecegi jantin ing olarak dis ¢apini gsterir ki bu da lastigin i¢ ¢api-
na esittir (Gorsel 1.23).

Lastik dis capi; sisirilmis lastigin, yiksiz halde,
sirt ortasindan gegen dis ¢evre uzunlugunun T
(pi) sayisina yani 3,14’e bélinmesiyle bulunur. Bi-
rimi mm'dir. Ornegin lastik lizerinde 215 45 R15
yazildiginda 215 mm taban kesitinin %45 oranini,
101,25 mm ise lastigin yanak ylksekligini verir.
Lastikte R15 semboliindeki 15 sayisi jant ¢apin,
yani lastigin i¢ kismindaki bos dairenin ¢apini ing
olarak gosterir. 1 in¢g 25,4 mm'ye esit oldugundan
15 sayisi 25,4 ile garpihir. 381 mm dederi, lastigin
jant gapinin milimetre cinsinden degerini verir. Gorsel 1.23: Lastik dis ¢api

ide> SiIg
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Lastikte “R” (radyal) harfinden sonra gelen sayilar (15, 16, 17...) dis jant ¢capini gosterir. Aragla-

rin jant gapi genellikle 13 ingten baslar, 30 inge kadar ¢ikar. Halk arasinda kisaca 16 jant,17 jant
vb. ifadeler kullanilir (Gérsel 1.24).

Gorsel 1.24: Lastikte jant ¢capini gosteren sayilar

1.2.2.2. Lastikte Kat Muadili

Lastik pargalandiginda lastigin katmanlardan olustugu goriilir. Genel ifadeyle kat muadili lastikte-
ki kat sayisini gosterir. Lastikteki kat sayisinin fazlaligi, lastigin yik tasima kapasitesini artirdidi ya
da daha saglam oldudunu distindirebilir. Gegmiste lastiklerde kat muadilini artirmak icin lastiklere
pamuk ve tekstil katmanlari eklenmekteydi. Lastige eklenen pamuk ve tekstil Griinleri katman mua-
dilini artirmaktaydi, bu ise lastigin yik tagima kapasitesi igin onemliydi. Gegmige nazaran lastikteki
kat sayisi azalmasina ragmen kullanilan malzemeler sayesinde kat muadili diisiik ancak yiik tagima
kapasitesi daha yiiksek lastikler uretilmektedir. Giinimuizde lastiklerde naylon ve naylon tiirevleri kul-
laniimaktadir. Ayni ebat lastiklerde kullanilan farkli naylon tirevleri sayesinde kat muadili farkl birgok
lastik Uretilmektedir. Glinimiizde kat muadili yerine yiik sinifi ve yik indeksi ifadeleri kullaniimaktadir.

1.2.2.3. Yiik Sinifi ve Yiik indeksi

Yiik sinifi ve yiik indeksi, lastigin yiik tagima kapasitesini gdsteren, kat muadili ile ilgili kavram-
lardir. Kat muadili rakamlarla, yiik sinifi ise harflerle gosterilir. Yiik sinifi sembollerinde Amerikan
standardi (TRA) kullanilirken yiik indeksi sembollerinde ise Avrupa Standardi (ETRTO) kullanilir.
TRA'da her yiik sinifi belli bir kat muadiline karsilik gelir (Tablo 1.1).

Tablo 1.1: Amerika YUk Sinifi (TRA) ve Kat Muadili Sembol G&sterimi
TRA

YUk sinifi A B C D E F G H J
Kat muadili 2 4 6 8 10 12 14 16 18




ARACA uvc.urlsﬂl( SECIMi

Yiik sinifi yerine iilkemizde yiik indeksi de kullanil- Tablo 1.2: Yiik indeksi Avrupa Standardi (ETRTO)

maktadir. Yik indeksi, lastik performansinin bir gos- ETRTO

tergesidir. — , , "
Yik indeksi, lastik Ureticisi tarafindan tespit edilen Yk indeksi Lastik basina yak (kg)
kullanim kosullarinda, hiz sembolii ile belirtilen hiz- = 218
da lastigin tasiyabilecedi maksimum yiik miktarini 56 224
gosteren sayisal bir koddur. 0'dan baslayarak 280'e 60 250
kadar gider. Lastik kataloglarinda genellikle maksi- 61 257
mum hava basincinda ve belli hiz limitinde, lastikle- 62 265
rin tasiyabilecedi maksimum yiik miktar gosterilir. 63 272
Yik indeks sembollerinde Avrupa Standardi (ETR-

TO) kullanilir (Tablo 1.2). 70 335
Tablo 1.2'ye gore 55 yiik indeksine sahip olan bir las- A 345
tik maksimum hizindayken en fazla 218 kilogramlik 1z 32
yiik kapasitesi ile hareket edebilir. Bu deger, arag agir- 73 365
g1 ve yolcu agirliklari eklenerek maksimum deger 119 1360
g0z 6niine alinarak bulunur (Gorsel 1.25). 120 1400
Ginlimiizde ¢odu otobiis ve kamyon lastiklerinde 140 2500
ylk sinifi, Load Range G (Lod Reync) ya da Load 141 2575
Range H yazilar ile gosterilir. Load Range H’nin las-

tik basina yiik miktari, Load Range G'ye gore daha -

fazladir. Ornegin 295/75R22.5 Load Range G'de las-
tik basina yiik miktar1 6175 kg iken Load Range H'de
6610 kg'dir. Load Range G ve H haricinde yiik sini-
fini gosteren farkli harflerde yiik siniflari da vardir.

1.2.2.4. Hiz Sembolii

Bir lastigin performans seviyesini gosteren sem-
bol iki kisimdan olusur. Bunlardan biri yiik sinifi ve
yiik indeksi, dideri ise hiz sembolidiir. Hiz sembol,
lastigin dayanabilecegi hiz limitini belirtir ve harfler-
le gosterilir (Gorsel 1.26).

Gorsel 1.26: Lastikte hiz sembolii

Lastikte hiz sembold, tretim sirketinin olgtimlerle belirledigi lastigin ylk indeksindeki lastidin ta-
slyabilecegi yiike gore aracin yapabilecedi maksimum hizi gdsterir. Ornegin hiz sembolii “V” hiz
kapasitesi 240 km/h'yi gegmeyen araglar icin; hiz semboli “W” hiz kapasitesi 270 km/h’yi gegme-
yen araglar i¢in kullanilir. Hiz semboli “Y” ise hiz kapasitesi 300 km/h'yi gegmeyen araglar igindir.
Avrupa standardina (ETRTO) gore hiz sembolii ve hiz limiti Tablo 1.3'te gosterilmistir.
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Tablo 1.3: Hiz Sembol ve Limitleri

ETRTO

Hiz semboli K L M N P Q S T U \% w Z Y

Hiz limiti

110 | 120 | 130 | 140 | 150 | 160 | 180 | 190 | 210 | 240 | 272 300
(km/h)

1.2.2.5. Sisirme (Hava) Basinci

Sisirme basinci, lastigin yapisina ve galisma sartlarina gore soguk lastige uygulanmasi gereken
hava basing degeridir. Aracglarin lastiklerindeki basinci belirten bar, kpa ve PSI olarak isimlendiri-
len Gg degder bulunur. Basing degeri Tirkiye'de PSI (Pound/inch?) = g/cm?olarak kullanilir. Araca
ait kitapgiklarda ve aracin kapi kenarlarinda aracin lastik ebatlari ve lastige uygulanacak sisirme
hava basinglari PSI olarak belirtilir. Tlirkiye'de tim petrol satis istasyonlarindaki hava makineleri
PSI degerleri tizerinden calisir. Ornegin bir arag lastik ebadi 205/55R 16 W ise bu lastik, ara¢ bos-
ken 32 PSI basincinda hava ile sisirilmelidir.

1.2.3. Lastiklerin Ebat Olgiileri

Lastiklerin tizerinde bir dizi birbiriyle baglanti kurulamayan sayi, harf ve sembol 6lgtimleri bulunur.
Bu sayi, harf ve semboller birgok arastirma sonucu bulunmus ve olusturulmustur. Bu sayi, harf ve
sembollerin tamaminin anlamlari vardir. Oto lastiklerinin yanagindaki sayi, harf ve semboller; lastik
taban 6lgust, yanak kalinligi, yandan bakildiginda goriinen genis kisim, jant 6lguisi vb. birgok bilgiyi
verir. Lastik izerinde yazanlarin anlamlarini bilmek, dogru lastigi segmeyi ve 6nermeyi saglar. Dogru
lastik segimi sayesinde aracin frenleme mesafesine, hizlanmasina, motor dmriiniin uzun olmasina
dair hayati bir segim yapilir.

Gorsel 1.27'deki lastikte sayi ve harfler incelenirse lastik ebadi su sekilde okunabilir: 195/55 R16
87 V.

Gorsel 1.27'deki lastigin yanaginda bulunan sayi ve harfler sirasiyla su sekilde aciklanabilir:

1. Kesit genigligi: ilk ¢ rakam (Bu drnekte 1 2 34 5 6
195), lastik kesitinin genisligini gosterir. Bu,
lastigin i¢ yanagindan dis yanagina kadar
olan milimetre cinsinden mesafedir.

2. Kesit Orani: Kesit orani, yanak yiksekliginin
kesit genigligine yiizdelik oranini gosterir.
Kesit orani arttikgca lastik yanagi genisleye-

cektir. Gorsel 1.27: Lastikte 195/55 R16 87 V gizimi
gOsterimi

3. Yapi: R harfi, lastigin radyal yapisini ifade
eder. Neredeyse tiim binek lastikler radyaldir.

4. Jant: Lastik yapisinin sagindaki sayi, in¢ cinsinden jant gapini gosterir. Bu 6rnekte “16” jant
s6z konusudur.

5. Yiik indeksi: Gorseldeki son sayi (87), yik indeksidir yani lastigin tasiyabilecedi azami (kg)
yiikii gosterir. Yiik indeksi (87) lastigin tasiyacagi ylik miktarini vermez ancak yiik indeksine

karsilik gelen kg miktarlarini verir. Gorseldeki 87 sayisi, yik indeksi lastik basina 545 kg
tasir anlamina gelir.

6. Hiz sembolii: Son basamak (Bu drnekte V), aracin kullanilabilecedi maksimum hizi gosterir.




Bir lastigin lzerinde 175/70 R13 82H yaziyorsa bu

175/70R1352H

sayl ve harflerin anlamlari Goérsel 1.28'de gosteril-
mistir. Hiz sembolii
Gorsel 1.29'da bazi arag siniflarinin lastik tiplerinde- Yiik indeksi
ki ebatlardan 6rnekler verilmistir. Jant¢apt
Radyal lastik
Kesit orani
Kesit genisligi
Gorsel 1.28: Lastikteki 175/70R1382H ifadesi-
nin anlamlari
BINEK GRUBU

175/70 R13 82 H

[—> Hiz semboll
Yuk indeksi
Jant gapi(ing)

Radyal lastik
Kesit orani

Kesit genisligi (mm)

165 R1382S

]—> Hiz semboll
Yuk indeksi
Jant gapi(ing)

Radyal lastik
Kesit genisligi (mm)

KAMYONET- MiNiBUS GRUBU

7.50-16 LT 10 PR

\—> Kamyonet- minibls
Jant gapi(ing)

Capraz lastik

Kesit genigligi (mm)

195R 14C 8PR 106/104 N

Hiz semboll
Yk indeksi (tek/cift)
Kat muadili

Kamyonet- minibls
Jant ¢api(ing)
Radyal lastik
Kesit genisligi (mm)

OTOBUS- KAMYON GRUBU

10.00-20 16 PR

l—‘ Kat muadili

Jant ¢api(ing)
Capraz lastik
Kesit genisligi (mm)

12 R 22.5 16PR 150/146 K

[—> Hiz semboli
Yk indeksi
Kat muadili

Jant ¢api(ing)
Capraz lastik
Kesit genisligi (mm)

10.00 R20 14 PR LOADRANGEG

Yk sinifi(G)
Kat muadili
Jant ¢api(ing)

Radyal lastik
Kesit genisligi (mm)

295/ 80 R 22.5 LOADRANGEG

L» Yuk sinifi(H)
Jant gapi(ing)
Radyal lastik

Kesit orani
Kesit genisligi (mm)

Gorsel 1.29: Bazi arag siniflarinin lastik tiplerindeki yazilar ve anlamlari
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(23 LASTIGIN TANIMLANMASINDA KULLANILAN TEMEL OLCUMLER =1 @

@ Gorev @
Sizden asagidaki islem basamaklarini dikkate alarak lastigin tanimlanmasinda kullanilan
temel olglimleri kavramaniz beklenmektedir.

©: Aracg Gereg
1 3 adet farkli lastik tanimlama bilgisi igeren yazi
1 (Not: Daha fazla lastik tanimlama bilgisi yazilarak kura ile tanimlama yapilabilir).

® islem Basamaklari

Laboratuvar giivenlik 6nlemlerini aliniz.

Tanimlama bilgisi iceren yazilari laboratuvarda uygun yere koyunuz.

1. lastikteki tanimlanan temel ol¢iim degerlerini gosteriniz, anlamlarini agiklayiniz.

2. lastikteki tanimlama bilgisi iceren yazidaki temel 6lgiim degerlerini gosteriniz,

anlamlarini agiklayiniz.

3. lastikteki tanimlama bilgisi iceren yazidaki temel 6lgiim degerlerini gdsteriniz,

anlamlarini agiklayiniz.

6. Tanimlama bilgisi igeren yazidaki temel 6lciim degerlerini karsilastiriniz.

7. Tanimlama bilgisi iceren yazidaki temel dlciim degerlerindeki farkliliklarin nedenini
aciklayiniz.

8. Raporunuzu hazirlayiniz.

PWN o

u

@ Degerlendirme: Lastigin tanimlanmasinda kullanilan temel 6lgimler uygulamasinda de-
gerlendirme yapmak icin 1.3. Lastigin Tanimlanmasinda Kullanilan Temel Olgiimler Uygula-
masi Derecelendirme Olgegi kullanilacaktir. Caligmanizi planlarken dlgekte yer alan dlgitleri
dikkate aliniz.

1.3. “LASTIGIN TANIMLANMASINDA KULLANILAN TEMEL OLGCUMLER”

UYGULAMASI DERECELENDIRME OLCEGI

1 2 3 4 5
Yetersiz | Gelistirilmeli | Orta | iyi | Coklyi

OLGUTLER
1 Laboratuvarda glvenlik kurallarina uydu.
2 | 1. lastikteki tanimlanan temel 6lgim degerlerini gosterdi.
3 | 1. lastikteki tanimlanan temel 6lgim degerlerinin anlamlarini agikladi.
4 | 2. lastikteki tanimlanan temel 6lgim degerlerini gosterdi.
5 | 2. lastikteki tanimlanan temel 6lgim degerlerinin anlamlarini agikladi.

6 | 3. lastikteki tanimlanan temel 6lctim degerlerini gosterdi.

7 | 3. lastikteki tanimlanan temel 6lglim degerlerinin anlamlarini agikladi.

Lastiklerdeki tanimlanan temel 6lcim degerlerinin farkliliklarinin nedenini
acikladi.

9 | Galisma ortamini toparladi.
10 | Raporu hazirladi.
OLQEK PUANI

OLCEK PUANINI 100°’LUK SISTEME DONUSTURME iISLEMI Tablodan alinabilecek en yiksek puan, her bir
Olcut igin 5 puandir. Tabloda toplam 10 olgut vardir. Dolayisiyla tablodaki olgUtlerden alinabilecek en yuksek puan

10X5=501ir.
Donusturdimis Puan: Olgek puani X 100/alinabilecek en yiiksek puandir.
Bu Glgekten 100 Uzerinden ... ... ve Uzeri puan almaniz basaril bir performans sergiledidiniz anlamina gelmekte-

dir. OlgUtlerdeki eksiklerinizi tamamlayiniz.

29
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1.3. LASTIKTEKi YANAK MARKALARINI OKUMA

Bu konuda is saghgr ve guvenligi tedbirlerini alarak ECE-R ve ISO standartlarindaki talimatlara
uygun sekilde lastik yanaginda bulunan ebat, kat muadili, Gretim tarihi, sisirme basinci, lastigin
standard, Uretim yeri, lastigin tiird vb. kavramlar ile lastikte markalamanin énemi érneklerle ele
alinacak ve konuyla ilgili uygulama faaliyeti gergeklestirilecektir.

1.3.1. Lastik Yanaginda Bulunan Kavramlar ve Standartlar

Her lastigin yanaginda cesitli biyikliikte ve farkli yerlerde yazilar bulunmaktadir. Bu yazilarin her
birinin farkh bir anlami vardir. Yanak markalamasinda bulunan bu yazilar, lastigin 6zelliklerini ve
lastik kullanimiyla ilgili bazi uyarilari igermektedir.

1.3.1.1. Lastik Ebadi Bilgileri

Lastik ebat bilgileri, lastik hakkinda bilinmesi gereken oncelikli bilgilerdir. Lastik ebadi, aracin
kullanacagi lastik bilgilerini igerir. Ayni ebatlarda gok
degisik lastik tipleri vardir. Ayni ebatta kislk ve yazlik
lastikler oldugu gibi aracin kullanilacagi alana goére
yuk indeksi ve hiz degisikligi farkli olan lastikler vardir.

Lastik ebadi bilgileri, lastigin boyutlari hakkinda bil-
giler verir. Lastik yanaginda ebat ile ilgili en az bes
farkli bilgi bulunmalhdir. Lastik ebat bilgileri bir onceki
bolimde ele alinmistir. Bu bolimde lastik yanaginda  ggrsel 1.30: Lastikte LT

yazilan yazilar konusu islenecektir. Gorsel 1.30'daki

lastigin yanaginda bulunan LT265/ 65 R18 ifadesinden hareketle lastik ebat bilgileri su sekilde
aciklanabilir:

a) Arag lastik yanaklarinda ebat bilgilerinden 6nce “LT”, “P” vb. harfler bulunabilir. Bu harfler arag
tipini gosterir. Arag yanagindaki ebat bilgilerinde LT265/ 65 R18 yazdidi varsayilirsa LT harfleri,
kamyonet tipi araglarin lastiklerini ifade eder. LT kisaltmasi, bu lastigin SUV, panelvan, minibls
tipi araglara uygun oldugunu gosterir. Lastiklerin yanaklarinda LT yerine P kisaltmasi da yaza-
bilir. P kisaltmasi, binek araglarin lastiklerinde bulunur. LT lastiklerin yanaklari daha kalindir, ayni
zamanda LT lastiklerin yapisinda celik seritler kullanilarak dayanikhihgr arttiriimistir. Sirt desen-
leri de daha derin kanallara sahiptir. Bu sebeple LT lastikler ayni ebatlara sahip olsalar bile bi-
nek arag lastiklerinden (P) daha agirdir. Bazi lastiklerde ise MPT yazabilir. MPT kisaltmasi, ¢ok
amagli kamyon lastigini ifade eder. is ve tarim makinelerinde kullanilan lastiklere uygun oldugu-
nu goésterir. Bu araglar, genis jantlara monte edilebilen lastikleri kullanir.

b) 265: Milimetre olarak kesit genisligini gosterir. Lastigin i¢ yanagindan dis yanagdina uzunlugun
milimetre cinsinden mesafesidir.

c) 65: Kesit oranini ifade eder. Kesit orani, kesit ytksekliginin kesit genisligine ylzde olarak ora-
nidir.

¢) R: Lastigin radyal yapida oldugunu gésterir. Radyal lastik; lastigin iskeletini olusturan kord ip-
liklerinin dénme esnasinda yere dik basmasi veya lastigin janta oturan bélgesine (topuk bél-
gesi) dik aciyla yerlestiriimesiyle (90 derece) olusan karkas yapidir. Ginumuzdeki lastiklerin
blyik ¢ogunlugu radyal yapidadir.

d) 18: ing cinsinden lastigin takilacagi jantin ¢apini ifade eder.
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1.3.1.2. Lastikte Kat Muadili

Genellikle lastigin arag yikini tasidigi diisiiniiliir ancak lastik yiikii tasimaz; lastikte yiiki taglyan
unsur, basingh havadir. Lastigin ana gorevi, igindeki basingli havayr muhafaza etmektir. Aragla
daha fazla yiik tasinacak ise ya biyiik ebatl bir lastik kullaniimali ya da kullanilan lastige uygu-
lanan hava basinci artinlmahdir. Her iki durumda da lastigin daha yiiksek kapasiteye dayanikl
olmasi gerekir. Lastigin govdesinde bulunan ve kat sayisini gosteren ifadeye kat muadili denir.
Eskiden bezli lastiklerin karkas yapisinin mukavemetini artirmak igin fazladan pamuk tekstil
katmanlar eklenmekteydi. Giiniimiizde ise katmanlarda pamuk yerine naylon kullaniimaktadir.
Naylon, pamuktan daha saglam ve dayanikli oldudu igin daha az kat sayisiyla ayni islevi yerine
getirmektedir. Ayni ebatta farkli kat muadili (PR) degerine sahip lastikler de vardir. Ornegin 4-PR
ve 8-PR ifadelerinde 4 ve 8 rakamlari kat degerini, lastigin yiik kapasitesini gosterir. Ancak ger-
cekte lastigin 4 kat ya da 8 kat oldugunu gostermez. Giiniimiizde Uretilen lastiklerde kat sayisi,
teknik olarak 6nemini yitirmistir ve sadece pazarlama teknigi olarak kullaniimaktadir. Lastikte bu
anlamda bilinmesi gereken kisim, lastik yiik indeksi veya yiik tagima kapasitesidir. Lastik aracin
ylik indeksini kargilamaktadir. Gerekli hava basinci varsa kat sayisinin herhangi bir 6nemi yoktur.
Gergek kat muadili gogunlukla farkhlklar gostermeye basglayinca bunun yerine glinimiizde yiik
sinifi ve yiik indeksi kavramlari kullaniimaktadir.

1.3.1.3. Sisirme (Hava) Basinci

Sisirme basinci, genel olarak kataloglarda ve hava sisirme yerlerinde lastigin tagiyabilecegi maksimum
ylk icin lastige verilmesi gereken hava basing degerlerini ifade eder. Biitlin araglarda mutlaka lastik
basinclarini ve standartlarini gosteren bolim vardir. Bazi araglarda 6n kapi cergcevesinde, bazilarinda
ise kapinin i¢ kisminda yer alir. Yeni modellerin arag gésterge panellerinde de bulunur (Gérsel 1.31).

26374 km

Gorsel 1.31: Lastik basing gorselleri

Lastik sisirme basinci standartlari, araca ve lastigin ebatlarina gore degisiklik gosterdigi gibi ayni
aracgta on ve arka lastiklerde de arag yiikiine gore degisiklik gosterebilir. Tablo 1.4’te bazi araglarin
lastiklerindeki hava basing degerleri PSI olarak verilmistir.

Tablo 1.4: Lastiklerdeki Sisirme Basinci Ornekleri

Arag tipi Lastik boyutu On(él’USIT?UZ O?ngll;lu Ark:(:lpysijll;sﬂz Arlzz éﬂ)klﬁ
A araci 205/55R 16 W 32 32 38 38
B araci 175/65R 15 H 30 28 30 &3
C araci 235/65R 17 V 36 33 38 42
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1.3.1.4. Uretim Tarihi

Lastik Ureticileri, cok fazla lastik lireterek depolarda saklama yolunu tercih etmez. Cogunlukla sa-
tisi hedeflenen sayilarda lastik Uretilir. Bunun nedeni lastigin 6zelliklerini zamanla kaybetmesidir.
Uygun kosullarda bir lastigin émri on yildir. Lastigin iki
yil stokta kaldigi dustinilirse kullanilma siiresi sekiz
yila diser. Lastigin araca takilmasindan itibaren lasti-
gin kullanim kosullarina gére 6mri degisir. Bunun igin
lastik sirtindaki dis kalinhigina bakilir. Ulkemizde arag
muayene istasyonlarinda ara¢ muayeneleri bazi arag-
larda bir, bazi araglarda ise iki yilda bir yapilr. Arag mu-
ayene istasyonlarinda ilk kontrol edilen kisim arag las-
tikleridir. Arag lastiklerinin uygun sartlar tagimamasi,

aracin muayeneden gegmesini engeller (Gorsel 1.32).  Gorsel 1.32: Arag muayene istasyonlarinda
arag lastiklerinin kontroli

Arag sahipleri, araglarina alacaklari lastigin uzun émir-
[i ve guvenli olmasini ister. Bu nedenle surtciiler, yeni Uretilmis lastikleri tercih eder. Lastigin
retim tarihi, lastiklerin yanaklarinda sayilarla belirtilir.

Lastiklerin Gretim tarihi, lastigin yanaginda DOT sem-
boliiniin ardindan gelen sayilara bakilarak anlasilir. Son
dort rakam, lastigin uretildigi yili ve o yilin hangi hafta-
sinda Uretildigini gosterir. Bir yilda 52 hafta vardir. Bu
dort rakamin ilk iki hanesi, lastigin yilin hangi haftasin-
da dretildigini gosterir (Bunlar 01-52 arasinda degisir).
Ornegin 4020 sayisinda “40” haftayi, “20” ise yili yani
2020 yilini belirtir (Gérsel 1.33). Gorsel 1.33: Lastikte Uretim tarihi

2 SIRA SiZDE

=
\ \ Asagida lastik yanaklarinda bulunan lastik iiretim tarihleri verilmistir. Bu lastiklerin hangi
yil, hangi hafta ve yilin hangi ayinda iiretildigini yaziniz.
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1.3.1.5. Lastik Tiirii

Farkli tiirlerde Uretilen lastikler vardir. Lastikler, genellikle yaz, kis, dort mevsim ve 4x4 lastikler
olarak siniflandirilabilir. Yaz lastikleri, daha ilik hava kosullarinda hem kuru hem de islak yollarda
kullanilan lastiklerdir. Kis lastikleri ise soguk havalarda, kar ve buzla kapli yol yiizeylerinin yani
sira islak yolda kullanilan lastiklerdir. “M+S” kisaltmasi ingilizcede “camur ve kar” anlamina ge-
len “Mud + Snow” (Mad + Snov) ifadesi i¢in kullanilir. Kisaca ¢amurlu ve karli zeminlerde siiriise
uygun bir lastiktir. “M+S” kisaltmasi biitiin kis lastiklerinde kullanilir. Ulkemizde bazi arag tiirle-
rinde belli zamanlarda kiglik-yazlik kullanma zorunlulugu vardir. Dért mevsim lastikleri hem yaz
hem de kis lastiklerinin 6zelliklerini tasiyan lastiklerdir. 4x4 lastikler; camur, ¢im ve kar gibi zorlu
arazilere uygun lastiklerdir. Bilindigi (izere araca uygun lastikler arag Ureticileri tarafindan ebat
olarak belirtilir. Lastik segimi yaparken aracin bulundugu konumdaki hava kosullari, yiik indeksi
vb. hususlara dikkat edilmelidir.
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1.3.1.6. Lastik Yanaginda Bulunan Diger ifadeler

« Lastik yanaginin genelinde outside
(autsayd) veya inside (insayd) kelimeleri
bulunur. Outside, dis yanagi yani lastigin
bu yizinin aracin dis kismina gelmesi
gerektigini ifade eder; inside ise i¢ yanagi
yani lastigin bu yiziinin i¢ kisma gelmesi
gerektigini ifade eder (Gorsel 1.34).

 Lastik yanaginda plus (plas) yaziyorsa
yapisal oOzelliklerin, standart tip lastige
gore takviyeli oldugunu gosterir.

« Lastik yanag tizerinde zorunlu olmamakla
birlikte lastik Ureticisine ait kod da
bulunabilir. ECE yonetmeligi onay isareti ve numarasi da bunlardan biridir.

Gorsel 1.34: Lastigin dis tarafi

ECE yonetmeligi onay isareti ve numarasi: Bu onay isareti ve numara, pnématik lastikler agisindan
lastigin Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomi Komisyonu (UNECE) standartlarina uygun oldugu-
nu gosterir. S6z konusu lastigin diinyada yaygin olarak kabul géren Avrupa Ekonomik Komisyo-
nu'nun binek lastigi ile ilgili sartnamelerine uygunlugunu belirten ve Avrupa’daki yetkili bir kurulus
tarafindan verilen onay numarasidir. E sembolii ile belgelendirilmis Grtinler, tiim AB Uyesi llkeler
tarafindan taninmaktadir. E isaretlemesi yalnizca lastik i¢in degil aksam, parga, sistem ve ayri
teknik parcalarlailgili birgok trtinde de kullaniimaktadir. E1, E2, E3 gibi semboller test edilen labo-
ratuvarin numarasini ve hangi tilkede yapildigini gésterir. Giniimiizde E sembolleri sayisal olarak
58'e kadar gitmektedir. Bazi llkelerin E sembolleri Tablo 1.5'te gosterilmistir.

Tablo 1.5: Onay isareti, Numarasi ve Ulkeleri

E1 Almanya E7 Macaristan E18 Danimarka
E2 Fransa E10 ispanya E19 Romanya
E3 italya E12 ingiltere E20 Polonya
E4 Hollanda E13 Avusturya E22 Rusya
E5 isveg 5 isvicre E37 Turkiye
E6 Belcgika E16 Norveg E43 Japonya

Lastigin asinma, 1sinma, tutunma ve performans degerleri, lastik izerinde treadwear (tredver),
traction (traksin), temperature (temprigir) kelimeleriyle gosterilir. Bu dederler genellikle Amerikan
uretimi lastiklerde goriilir. Bu lastikler tilkemizde de satilmaktadir. Amag, lastik alirken karar ver-
me asamasinda tiketicilerin daha etkili kararlar almalarina yardimci olmaktir.

Treadwear: Asinma omri indeksini ifade eder. Treadwear, dayaniklilik olarak da ifade edilebilir;
lastik yanaginda sayilarla gosterilir. Treadwear sayisi ne kadar yiksekse lastigin émrii o kadar
uzun demektir. Ornegin 400 treadwear degerli lastigin sirt aginma émrii, 200 degerli bir lastige
gore 2 kat daha uzun olur.

Traction: Cekis kontrollu sartlar altinda lastigin islak ylizeydeki tutunma degerini gosterir. Tracti-
on (tutunma) degeri AA ve sonra sirasiyla A, B, C'dir. Eger traction degeri AA ise bu, o lastigin islak
zeminde en basarili performansi gosterdigini ifade eder. Lastidin traction degeri birgok unsura
baghdir. Bu unsurlar; lastigin yapisal icerigi, yol ve zemin sartlari, lastik deseni, hava kosullari, arag
agirhgi ve hava basinci seklinde siralanabilir.

A: Gok lyi B: Orta C: Kabul Edilebilir
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Temperature: Lastigin i1siya dayanabilme yetenegini gosteren degerdir. Lastidin isiya dayanimi,
Istyl atma yetenegi olarak da diistinlebilir. Lastikler, kullanim sirasinda 6zellikle sicak havalarda
oldukga yiiksek isilara ulasir. Limitlerinin Gstlinde 1sinmis bir lastik patlayabilir ya da pargalana-
bilir. Temperature degeri, lastigin 1Isinmaya karsi ne kadar dayanabildigini ve kendisini sogutma
ozelliginin derecesini gosterir. Bu dederler A, B ve C harfleriyle gosterilir. Yaz lastigi ve 4 mevsim
lastik alirken bu degerler g6z 6éniinde bulundurulmahdir.

A: Cok iyi B: Orta C: Kabul edilebilir

Kis lastiklerinde treadwear, traction, temperature’'den olusan degerlendirmeler kullanilmamaktadir.

2 SIRA SiZDE

Asagidaki gorselde bulunan lastigin yanak bilgilerinin ne oldugunu ve bu bilgilerin
ne anlama geldigini yaziniz?

1.3.2. Lastik Markalamanin Onemi

Lastik sektord, her gegen giin gelismekte ve daha geligsmis lastik modelleri piyasaya siiriilmekte-
dir. Lastik sektoriinde ¢alisanlar, lastiklerle ilgili gelismeleri takip etmelidir. Ayni ebattaki lastikler-
de farkh harf, sembol ve sayilarin bulunmasi, lastik saticilari i¢in karmasikliga neden olmaktadir.
Bu karmasikhgi ¢ozmek igin diinya gapinda bir araya gelen arag ve lastik Ureticileri belirli siniflan-
dirmalara ihtiya¢ oldugunu goérmdslerdir. Bu sorunlarin ¢ézimii igin tiim diinyada gegerliligi olan
lastikte markalamanin gerektigini belirlemislerdir. Bazi lastik Ureticileri farkli markalama tercihle-
ri kullansa da lastik tanimlamasinda kullanilan temel dlgtimler belirli standartlara baglanmistir.
Markalama, saticilar igin biyik bir kolaylik saglamaktadir.

Arag lastiginin ebadi, lastik aliminda ¢ok 6nemlidir. Lastik alirken arastirma yapilir, tavsiyeler ali-
nir, yazilar okunur ve lastik saticilarina danisihir. Bu arastirmalar kimi zaman kafa karigikhigina yol
acar. Bunun nedeni, ayni ebatta birgok lastik g¢esidinin olmasidir. Bununla birlikte ayni lastikteki
fiyat aralidi da insanlari tedirgin eder. Lastikler pahali malzemelerdir, arastirma yapmadan alina-
bilecek urtinler degildir.

Lastik, sadece arabayi tasiyan basit bir par¢a degildir ve ¢cok karmasik yapilardan meydana gel-
mektedir. ilk Uretildigi zamanlarda lastik, basit bir parga olsa da zaman gegtikge ayni ebatta ve
farkl ozellikte lastikler tiretiimeye baslanmistir.
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Lastik Ureticileri, ayni arag igin Urettikleri lastiklerde kendilerine 6zgi harf ve sayi igeren semboller
kullanmistir. Ornegin ayni ebattaki lastiklerin kislik, yazlik, dért mevsim olanlari vardir; ayrica yiik
indeksi ve hiz sembolii farkli olan lastikler satiimaktadir. Yeni alinan lastiklerde lastik yanagindaki
markalamanin yani sira sirt bolgesinde de etiketler bulunmaktadir (Gérsel 1.35).

rotomn @
MANUFACTURER  MODEL
e

Gorsel 1.35: Yeni alinan lastigin tzerindeki bir kisim bilgiler

Yeni lastiklerde lastik sirtindaki etiketlerde
bazi simge, harf ve sayilar vardir. Bu bilgilerin
dogru bir sekilde bilinmesi gerekir. Bu etiket
bilgisi; yakit verimliligi, 1slak zeminde yol tutus
performansi ve guriiltii seviyesini gdsteren
simge, harf ve sayilardir (Gorsel 1.36).

Gorsel 1.36'daki etikette goriildigu gibi yakit
verimliligi ve islak zeminde yol tutus perfor-
mansi A harfinden G harfine kadar siniflandi-
rilir. A harfi, en iyi performansi belirtir. Lastigin
hareket halinde donislerdeki guriiltlisi desi- Gorsel 1.36: Yeni lastiklerde bulunan etiket

bel (dB) cinsinden 6lgiillr ve Glgilen sayi eti-

ketin alt kisminda gosterilir. Dislik ses seviyeli lastikler, 67-71 desibele sahiptir. En yiliksek seviye,
72-77 desibellik girilti olusturur.

Yakit verimliligi: Araca uygun lastik segiminde A sinifi, yakitta ortalama %20 tasarruf saglar. Ya-
kiti az kullanan araglar, ekonomik olmasinin yani sira karbondioksit salinimini da azaltir. Karbon-
dioksit saliniminin az olmasi, gevre kirliliginin azaltiimasi igin istenen bir 6zelliktir. Ozetle yakit
verimi saglayan lastikler, donerken daha az enerji harcar. Boylece daha az yakit kullanilmasinin
yani sira gevre lizerindeki olumsuz etkisi de asgari diizeyde tutulur.

Islak zeminde yol tutus: Islak zeminde yol tutus, lastigin 1slak zemin kosullarinda yola tutunma
yetenegidir. Yiiksek seviyede 1slak zeminde yol tutusa sahip lastikler, 1slak yollarda tam fren uygu-
landiginda daha kisa mesafede durur.

Giiriiltii seviyesi: Lastigin siiriis sirasinda cikardigi dis ses seviyesini ifade eder. lyi bir ses seviye-
sine sahip lastik segmek, siirlisin gevreye olan olumsuz etkisini azaltir. Birkag desibellik bir artis,
gliriilti seviyelerinde biiyiik fark yaratir. Ornegin lastikte 3 desibellik bir artis, lastigin trettigi dis
guriltdyu iki katina gikarir.




1.4. UYGULAMA

? LASTIKTE YANAK MARKALAMASI OKUMA

Sizden asagidaki islem basamaklarini dikkate alarak lastikte yanak mar-
masini okumaniz beklenmektedir.

$: Arag Gereg
0 Yanak bilgileri okunan 3 adet farkl arag lastigi

o (Not: Yanak markalamasi okuma igin daha fazla lastik kullanilmasi dnerilir.)
® islem Basamaklari
Laboratuvar giivenlik 6nlemlerini aliniz.
Arag lastiklerini laboratuvarda uygun yere koyunuz.
1. lastikteki yanak bilgilerini gosteriniz, anlamlarini agiklayiniz.
2. lastikteki yanak bilgilerini gosteriniz, anlamlarini agiklayiniz.
3. lastikteki yanak bilgilerini gdsteriniz, anlamlarini agiklayiniz.
Lastiklerdeki yanak bilgilerini karsilastiriniz.
Lastiklerdeki yanak bilgilerinin farkliliklarinin nedenini agiklayiniz.

®NOU S WN S

Raporunuzu hazirlayiniz.

@ Degerlendirme: Lastikte yanak markalamasi okuma uygulamasinda degerlendirme yap-
mak igin 1.4. Lastikte Yanak Markalamasi Okuma Uygulamasi Derecelendirme Olgegi kullani-
lacaktir. Calismalarinizi planlarken bu odl¢itleri dikkate aliniz.

1.4. “LASTIKTE YANAK MARKALAMASI” UYGULAMASI

DERECELENDIRME OLGEGI
,,,,, o 1 2 3 4 5 —
OLGUTLER Yetersiz | Geligtirilmeli Orta iyi Gok lyi

YK, N 1 Laboratuvarda givenlik kurallarina uydu. 7

2 1. lastikteki tanimlanan temel 6lgim degerlerini gosterdi.

1. lastikteki tanimlanan temel 6lgiim degerlerinin anlamlarini
agiklad.

4 2. lastikteki tanimlanan temel 6lgim degerlerini gosterdi.

2. lastikteki tanimlanan temel 6lgim degerlerinin anlamlarini
acikladi.

6 3. lastikteki tanimlanan temel 6lgim degerlerini gosterdi.

3. lastikteki tanimlanan temel 6lgim degerlerinin anlamlarini
g N1 R | aglklad.

Lastiklerdeki tanimlanan temel dlglim degerlerindeki farklilik-
larin nedenini agikladi.

9 Galisma ortamini toparladi.

10 | Raporu hazirladi.
OLQEK PUANI

OLCEK PUANINI 100°LUK SISTEME DONUSTURME iSLEMI: Tablodan alinabilecek en yiksek puan, her bir
Olgut igin 5 puandir. Tabloda toplam 10 olgut vardir. Dolayisiyla tablodaki olgUtlerden alinabilecek en yuksek
puan 10X5=50dir.

Donusturdimus Puan: Olgek puani X 100/alinabilecek en yiiksek puandir

Bu olgekten 100 Uzerinden ........... ve Uzeri puan almaniz basarll bir performans sergilediginiz anlamina gel-
mektedir. OlcUtlerdeki eksiklerinizi tamamlayiniz.

36




OLGCME VE DEGERLENDIRME

) Asagidaki ciimlelerin basindaki bosluklara, ciimleler dogru ise “D”, yanlis ise “Y”
yaziniz.

1. (.....) Lastigin ic tarafina yerlestirilen ve arabanin hareket etmesi ile ilgili pargaya sirt denir.
2. (.....)Lastik, ham kaugugun islenmesiyle elde edilen esnek maddedir.

3. (.....) Jant, bir arabada lastigin i¢ kisminda bulunan ve metalden uretilen gember seklindeki
parcadir.

(.....) Genel ifadeyle kat muadili lastikteki yik miktarini gosterir.

(.....) Tam markalama ve ebat yazilari lastigin sirt kisminda bulunur.
(.....) Lastikte yanak yuksekligi ticari araglarda daha azdir.

(.....) E1, E2 gibi semboller, test edilen laboratuvarin numarasini gdsterir.

(..

..) YUk tasima kapasitesi, hiz semboli ile belirtilen hizda lastik basina izin verilen azami

yuktar.

9. (....)DOT agiliminda 4521 sayisindaki 45 tretim yapilan giini gésterir.

10. (.....) Lastik yanaginda bulunan H, W gibi semboller hiz indeksini gésterir.

B) Asagidaki ciimlelerde yer alan bosluklari uygun ifadelerle doldurunuz.

11. Lastigin sirt ve gévdesi arasinda gévdenin Ust kisminda bulunan, lastidi cevresel olarak sararak
yaplyi kuvvetlendiren gelik, naylon vb. maddelerden olusan lastik bilesenine

. Lastigin sirtindan yanak kismina gegcis yaptigi kalin kauguktan yapilmis tst yanak bolgesi
bélgesidir.

. Janta takilmis ve hava ile sisiriimis lastigin distan disa yanaklari arasindaki mesafeye

kullanilir.

kismi saglar.




Y~

C) Asagidaki sorulan dikkatlice okuyunuz ve dogru segenegi isaretleyiniz.

4

Y

18. Asagidakilerden lastikler

soylenemez?

hangisi icin

A) Lastik, egzoz gazinin azalmasini saglar.

B) Lastik, ne kadar kalin olursa o kadar sag-
lam olur.

C) ilk otomobil lastigi 1898 yilinda (retilme-
ye baglanmigtir.

D) Lastigin zemine siirtlinmesi azaldik¢a
yakit tiiketimi de azalir.

E) Eskimis lastiklerin geri kazanimi 6nem
kazanmaktadir.

19. Lastikte yanak ile ilgili;

I. Yandan gelecek sirtinmelere karsi
korur.

Il. Lastigin hava gegirgenligini engeller.
[ll. Lastige esneklik saglar.
ifadelerinden hangileri dogrudur?

A) Yalniz |
C) lvelll

B) Yalniz Il
D) Il ve Il
E) I, lvelll

Asagidaki gorseli dikkatlice inceleyiniz ve
20-24 arasindaki sorulari gorsele gore ce-
vaplayiniz.

225 mm

5800 mm

20. Gorseldeki lastigin  kesit yiiksekligi
asagidakilerden hangisidir?
A) 58 mm B) 160 mm
C) 225 mm D) 360 mm

E) 5800 mm

(00)

21.

22.

23.

24.

25.

Gorseldeki  lastigin  kesit
asagidakilerden hangisidir?

genisligi

B) 300 mm
D) 5800 mm
E) 22500 mm

A) 225 mm
C) 360 mm

Gorseldeki lastigin dis cap1 asagidakilerden
hangisidir?

A) 160 mm B) 225 mm
C) 360 mm D) 4800 mm
E) 5800 mm

Gorseldekilastigin jant cap1 asagidakilerden
hangisidir?

A) 160 mm B) 225 mm
C) 360 mm D) 500 mm
E) 5800 mm
Gorseldeki lastigin kesit orani

asagidakilerden hangisidir?

A) 16,1 mm B) 25,7 mm
C) 36,0 mm D) 58,0 mm
E) 71,1 mm

10.00-2016PR ifadesinde 16PR’nin anlami
asagidakilerden hangisidir?

A) Kesit genisligi

B) Kat muadili

C) Capraz lastik

D) Jant ¢api

E) Lastik dis ¢api

w




27.

Yukaridaki
yanagindaki bilgilere gore asagidakilerden
hangisi yanligtir?

gorselde bulunan lastigin

A) 215 sayisi kesit genigligini gosterir.

B) R harfi, lastigin radyal oldugunu gosterir.
C) 17 sayisi, jant gapini gosterir.

D) H kisaltmasi, tretim haftasini gosterir.
E) 60 sayisi, kesit oranini gosterir.

[. 1221 sayisi lastigin Gretim tarihini gos-
termektedir.
Il. Lastik 2021 yilinda Gretilmigtir.
lll. Lastik 12. ayda uretilmigtir.
ifadelerinden hangileri dogrudur?

A) Yalniz |
C) Yalniz Il
E) I, lvelll

B) Yalniz II
D) Ive l

29.

30.

I. Lastigin zemine temas eden kauguk
bélimine sirt denir.

[I. Sirttaki bloklar yola tutmayi, su atmay;,

sogumayi saglar.

Lastik tizerinde bulunan R yazisi lastigin

radyal oldugunu ifade eder.

Lastik ile ilgili olarak yukarida verilen
bilgilerden hangileri dogrudur?

A) Yalnizl
C) llvelll

B) lvell
D) I velll
E) I, 1lvell

Yanak kisminda liretim tarihi olarak 0311
yazan lastigin uretildigi ay asagidakilerden
hangisidir?

A) Ocak
C) Haziran
E) Kasim

B) Mart
D) Eyliil

Yeni lastiklerde etiketler bulunmaktadir.
Asagidaki gorselde bu etiketlere bir ornek
verilmistir:

Buna gore gorseldeki etikette yer alan
boliimlerin aciklamalari ile ilgili;

|. Etiketteki C bolimi yakit verimliligini
gOsterir.

II. Etiketteki A bolimi lastigin mevsimini

gOsterir.

Etiketteki 71 dB bolimi lastigin gurdlti

seviyesini gosterir.

ifadelerinden hangileri dogrudur?

A) Yalniz |
C) lvelll

B) Yalniz Il
D) Il ve Ill
E)lvell

W
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ARAC LASTIKLERININ
=SINIFLANDIRILMASI

= KONULAR

t= Temel Kavramlar

2.1. LASTIKLERI YAPILARINA GORE
SINIFLANDIRMA

2.2. LASTIKLERiI DESENLERINE GORE
SINIFLANDIRMA

2.3. LASTIKLERI HAVA TUTMA SEKLINE GORE
SINIFLANDIRMA

= Neler Ogreneceksiniz?

L

LU UJUJ o d U o d U o

Bijon anahtari 4  Lastikleriyapilarina gére siniflandirma
Blok lastik 3 TS Standardina uygun olarak lastikleri
Dubleks desenlerine gore siniflandirma

ic lastik 1 Lastikleri hava tutma sekline gére

7 siniflandirma

Kampana

Kolan _ = Haazirlk Calismalari

Radyal lastik 1. Sizce lastiklerin farkl desenlerde
Rotasyon olmasinin nedeni nedir?

Simetrik lastik 2. Arac lastiklerinin gorevlerineler
Sambrel olabilir?

Topuk kilidi 3. Lastigin uzun 6mdrld olmasi

nicin énemlidir? Dustncelerinizi
arkadaslarinizla paylasiniz.
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2.1. LASTIKLERIi YAPILARINA GORE SINIFLANDIRMA

Bu konuda is saghgi ve giivenligi tedbirlerini alarak ECE-R ve ISO standartlarindaki talimatlara
uygun sekilde ¢apraz katli ve radyal katl lastiklerin yapisal 6zellikleri, avantajli ve dezavantajl
yonleri ele alinacak; lastiklerin yapisal farkhliklar 6rneklerle karsilastirilacak ve konuyla ilgili uy-
gulama faaliyeti gerceklestirilecektir.

2.1.1. Lastikleri Yapilarina Gore Siniflandirmanin Onemi

Lastigin ozelliklerini dnemli olglide lastik govdesi belirlemektedir. Lastik, motor performansi ve
yakit verimini biyiik oranda etkilemektedir. Hareket halindeki tasit, yakit tiiketiminin neredeyse
yarisini lastiklerin zeminde yuvarlanmasi igin harcamaktadir. Bu yakit miktari, aracin agirligina ve
zeminin durumuna gore degisiklik gostermektedir. Lastigin; hareket edecegi konuma, i1siya vb.
uygun olmamasi ya da hatali tasarimi kullaniciya ve araca gok biyiik zararlar verebilir. Bu nedenle
araca uygun lastikler yapisal farkliliklar gosterir. Arag lastigi segimi yapabilmek icin belli bir bilgi
birikimine sahip olunmali, araca ve aracin kullanilacagi konuma uygun lastik segilmelidir.

2.1.1.1. Capraz Kath ve Radyal Lastik Lastikler

Lastikler, yapilarina gore gapraz yapili ve rad-
yal yapili lastikler olmak Uzere iki sinifa ayrilir
(Gorsel 2.1). Lastiklerde yapisal fark, ipliklerin
yoniinden kaynaklanir.

A. Capraz Yapil Lastik

Gapraz katli lastikler, lastik teknolojisinin bas-
langicinda kullanilan ilk govde yapisidir. Capraz
katli lastiklerde her bir govde kati diderine zit
yonlerde iist iiste yerlestirilir (Gorsel 2.2). Ust
Uste yerlestirilen katlarin topuk telleri, demetin
etrafini donecek sekilde yukari ve asagi dogru  Gorsel 2.1: Gapraz ve radyal yapili lastik
kivrilmistir. Bu yerlesime topuk kilidi adi verilir.
Govde katlar, kauguk karigimlarla kaplanmak-
ta ve govde katlarinda naylon ya da tekstil kord
iplikleri kullanilmaktadir. Bu lastiklerin govde-
sini olusturan tekstil esasli “kord” iplikleri veya
naylon; birbirinin tzerine, lastik yoniine 35-40
derece acgi yapacak sekilde ¢apraz olarak yer-
lestirilir. Bu yapi diyagonal veya konvansiyonel
olarak da adlandirilir.

Capraz yap! Radyal yapi

Gapraz yapili lastikler yanak markalamasinda
““ya da “D" ile belirtilir. Otobis, kamyon, tir,
traktor, fork-lift (catal kaldirag) gibi araglarda
capraz yaplli lastikler tercih edilir. Lastik yana- ~ G0rsel 2.2: Gapraz yapili lastik
ginda 7,50-15 veya 10,00-16 sayilari bulunur.

Bu sayilar arasindaki “-“ isareti lastigin ¢capraz

yapili lastik oldugunu gosterir. Capraz katli las-

tigin kisimlari Gorsel 2.3'te gosterilmistir.




Gorsel 2.3'teki numaralarin gosterdigi lastik kisim-
lan su sekildedir:

1. Hava sizdirmayan sentetik kauguk
2. Topuk teli demeti

3. Sirt bandi

4. Yanak kismi

5.

Gapraz katl kusaklar

B. Radyal Yapih Lastik

Radyal lastiklerde, lastigi olusturan govde katlarinin ta-
mami ayni yonde uzanir ve birbiriyle agi farklihgi yap-
maz (Gorsel 2.4). Govde katlari, kauguk karigimlarla
kaplanmakta, ¢elik ve tekstil kord iplikleri kullaniimak-
tadir. Lastik gévdesi, topuktan topuda ayni radyal diiz-
lem icerisinde yerlestirilir. Katlardaki kord iplikleri (gelik
veya tekstil), bir topuktan digerine lastigin donme ekse-
nine gore 90 derecelik agi ile uzanir. Katlar, birbiriyle pa-
ralel olup ¢aprazlama kesmezler. Bu yapida govde kat-
larinda gelik malzeme kullaniimis ise gelik radyal veya
tam celik radyal lastik olarak adlandirilir. Gévdesinde
tekstil, kusaklarinda gelik malzeme kullaniimig ise bun-
lara gelik kusakh radyal lastik adi verilir.

Oto lastik tizerinde 175/75 R 20 92 T yaziyorsa bu ifa-
dedeki R harfi lastigin radyal oldugunu gdsterir.

Radyal katli lastigin kisimlari Gorsel 2.5'te gosterilmis-
tir.

Gorsel 2.3: Capraz katli lastik kisimlari

Gorsel 2.4: Radyal kath lastik

Gorsel 2.5'teki numaralarin gosterdigi lastik kisimlari su sekildedir:

1. Hava sizdirmayan sentetik kauguk
2. Topuk teli demeti

3. Sirt bandi

4. Yanak kismi

5.

Radyal kath kusaklar

Gorsel 2.5: Capraz kath lastik kisimlari
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2.1.1.2. Capraz Kath ve Radyal Katli Lastiklerin Avantaj ve Dezavantajlari

Gapraz katli lastiklerin avantajlari sunlardir:
O Bozuk zeminde siriis konforu saglar.
O Kesilme durumunda galismaya devam edebilir.
O Fiyati daha dusUktar.

Gapraz katli lastiklerin dezavantajlari gunlardir:
O Virajlarda aracin yol tutusu iyi degildir.
O Lastikler cabuk isinir.
O Lastikler cabuk asinir.

Radyal kath lastiklerin avantajlari su sekilde siralanabilir:
O Ustiin gekis yetenegi ve fren emniyetine sahiptir.
O Mikemmel viraj ve manevra performansi vardir.
O Yuksek hizda diizgln suris ve direksiyon hakimiyeti saglar.
O Darbelere ve delinmeye karsi dayanikhdir.

O Uzun émurludar.

O Defalarca kaplanabilir.
O Yakit tasarrufu saglar.
O Az sl Uretir.

O Az titresim yapar.

O Sessiz surus sagdlar.

Radyal kath lastiklerin dezavantajlari sunlardir:
O Kesilme veya delinme durumunda celik tellerde paslanma riski vardir.
O Tumseklerde sarsintiya yol agar.
O Yanak kisimlari strtinmelerde kirilganhk gosterebilir.
O Lastik oluklari sert oldugu icin hareket halindeyken gurultiye yol acar.

Capraz katli ve radyal kath lastiklerin karsilastirmasi Tablo 2.1'de gosterilmektedir.

Tablo 2.1: Capraz ve Radyal Yapil Lastiklerin Karsilastiriimasi

Capraz Radyal
Arag sarsilmazligi + -
Lastik pargalanmasinda tamir edilebilirlik + -
Kendi kendine temizlenme + -
Cekis glicu - +
Islya direng . +
Asinmaya direng - +
Kaplanabilme - +
Yakit ekonomisi - +
Darbelere kars| dayaniklilik - +
Kesilmeye karsi dayaniklilik + -

Sessiz surds - +
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2.1.1.3. Lastiklerin Yapisal Farkhliklarinin Kargilagtiriimasi

Gunlmuzde gapraz katl lastiklerin kullanim alanlarinin radyal katli lastiklere gére azaldigi goril-
mektedir. Bunun nedeni, radyal lastiklerde kullanilan malzemelerin saglam olmasi ve radyal lastik-
lerin gesitliliginin fazla olmasidir. Radyal lastik tiirleri su sekilde siralanabilir:

a) Tekstil gévdeli, tekstil kusakli radyal binek lastikleri

b) Tekstil gévdeli, gelik kusakli radyal binek lastikleri

c) Tekstil gévdeli, gelik kugakli radyal kamyon-otobUs lastikleri
d) Celik gévdeli, gelik kugakli radyal kamyon- otobus lastikleri
Glnumiizde gapraz kath lastiklerin binek tirleri az olmakla birlikte bu lastikler kamyon, tir, ving,
zirai araglarda tercih edilmektedir. Bunun en 6nemli nedeni ¢apraz lastiklerin omuz bdlgesinin

digli yapida olmasidir (Gorsel 2.6 a, b).

Gorsel 2.6: a) Capraz katl lastik

b) Radyal lastik

Capraz ve radyal katl lastiklerdeki yapisal farkliliklarin kargilastiriimasi Tablo 2.2'de gosterilmek-

tedir.

Tablo 2.2: Capraz Katl ve Radyal Kath Lastiklerin Karsilastiriimasi

GAPRAZ KATLI LASTIKLER

RADYAL KATLI LASTIKLER

Lastik yanaklari radyal lastiklere gore daha serttir.

Lastik yanaklari yumusaktir.

Lastigin gévdesini olusturan katlarin her biri 6tekine
gore gapraz yéndedir.

Lastigi olusturan gévde katlarinin tamami ayni
yéndedir.

Katlardaki tekstil kord iplikleri, bir topuktan digerine
dénme eksenine gore 30- 40 derecelik agilarla
uzanir.

Katlardaki kord iplikleri (gelik veya tekstil), bir
topuktan digerine lastigin ddnme eksenine gére 90
derecelik acl ile uzanir.

Daha yumusak olan gévde yapilari nedeniyle ze-
mine tam olarak tutunmazlar. Ancak yukli ve agir
is yaparken radyal lastiklere gére zemine daha iyi
tutunurlar.

Kusaklar gévdeye sert bir yapi kazandirdiklari igin
zemine tam olarak oturur.

Kesilmesi ve yirtiimasi durumunda ¢alismaya
devam edebilir.

Kesilmesi ve yirtiimasi durumunda degistiriimelidir.

Cok i1sinip yavas sogudugu icin kisa d6murltdir an-
cak soguk kaplama teknigi ile kullanimi uzatilabilir.

Az 1sinip daha kolay sogudugdu i¢in daha uzun
émurludur.

Capraz kath lastikte kullanilan malzeme radyal
lastige goére daha fazla oldugu igin lastik kaba gori-
nir. Ancak bu kalinlik lastigin émrtnd uzatir.

Kullanilan malzeme c¢apraz lastije gére daha azdir,
bu nedenle lastik daha estetik gériinur. Ayrica ¢ok
cesidi vardir.

Kullanim amaci, daha ¢ok is yapma kapasitesiyle
ilgilidir.

Duizgiin slris ve direksiyon hakimiyeti, yakit tasar-
rufu, dénislerde performans vb. yénlerden gapraz
katl lastige goére daha iyidir.




2.1. UYGULAMA @ @ A
& LASTIGi YAPILARINA GORE SINIFLANDIRMA

B Gorev @

Sizden asagidaki islem basamaklarini dikkate alarak lastidi yapilarina gére siniflandir-
maniz beklenmektedir.

¥ Arag Gereg
1 Capraz kath lastik kesiti, radyal katli lastik kesiti

® islem Basamaklari
Laboratuvar giivenlik 6nlemlerini aliniz.

Arag lastiklerinin kesitlerini laboratuvarda uygun yere koyunuz.

Capraz kath lastik kesitindeki yapilar gosteriniz.

Radyal katli lastik kesitindeki yapilari gosteriniz.

Capraz ve radyal lastik kesitindeki yapisal farkhliklari tablo cizerek belirtiniz.

Calisma ortamini toparlayiniz.

NowswN =

Raporunuzu hazirlayiniz.

@ Degerlendirme: Lastigi yapilarina gore siniflandirma uygulamasinda degerlendirme
yapmak igin 2.1. Lastigi Yapilarina Gore Siniflandirma Uygulamasi Derecelendirme
Olgegi kullanilacaktir. Calismanizi planlarken 6lcekte yer alan élciitleri dikkate aliniz.

2.1. “LASTIGIi YAPILARINA GORE SINIFLANDIRMA” UYGULAMASI
DERECELENDIRME OLGEGI

1 2 3 4 5
Yetersiz | Gelistirilmeli Orta iyi Cok lyi

OLGUTLER
1 Laboratuvarda glvenlik kurallarina uydu.
2 | Capraz katli lastik kesitindeki yapilari gosterdi.
3 | Radyal katli lastik kesitindeki yapilar gosterdi.

Gapraz ve radyal lastik kesitindeki yapisal fark-
liliklari tablo cizerek belirtti.

5 | Raporu hazirladi.
OLCEK PUANI

OLGEK PUANINI 100°'LUK SISTEME DONUSTURME iSLEMi: Tablodan alinabilecek en yiiksek puan,
her bir 6lgut igin 5 puandir. Tabloda toplam 5 6l¢it vardir. Dolayisiyla tablodaki dlgitlerden alinabile-
cek en yliksek puan 5X5=25'ir.

Donistiriilmiis Puan: Olcek puani X 100/alinabilecek en yiiksek puandir.

Bu olgekten 100 Uzerinden ............. ve Uzeri puan almaniz basaril bir performans sergilediginiz anla-
mina gelmektedir. Olgiitlerdeki eksiklerinizi tamamlayiniz.
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2.2. LASTIKLERI DESENLERINE GORE SINIFLANDIRMA

Bu konuda is saghgi ve givenligi tedbirlerini alarak ECE-R ve ISO standartlarindaki talimatlara
uygun sekilde arag lastikleri desenlerine gore siniflandirilacak ve konuyla ilgili uygulama faaliyeti
gerceklestirilecektir.

2.2.1. TS Standardina Uygun Lastik Desenleri

Gegmisten gliniimize lastik kullanan arag sayisi her gegen giin artmaktadir. Bu araglardan ilk
akla gelenler; otomobil, kamyonet, minibis, midibis, kamyon, otobis, metrobis, fork-lift, traktor,
ucak, jet vb. aracglardir. Glinimiiz kosullarina uygun olarak farkl tipte lastik kullanan araglar da
vardir. Kar kiireme, yangin sondiirme ve zemin temizleme araclari bunlara 6rnek olarak verilebilir.
Gelecekte insan hayatini kolaylastiracak farkl tiirde lastik kullanan araglar da yapilacaktir. Arag
Ureten firmalarin bircogu lastiklerini kendileri Gretmez. Lastik treten firmalar ise arag Ureticilerinin
araclara 6nerdikleri lastikleri Gretir. Ayni ebatlarda gok farkli lastik tipleri vardir (Gorsel 2.7).

Gorsel 2.7: Ayni ebatlarda degisik lastikler

Lastik firmalari, Gretime baslamadan once lastigin kullanish olmasi igin birgok arastirma ve de-
ney yapar. Urettikleri lastigin saglam, giivenli ve diisiik maliyetli olmasini isterler. Lastik firmalari-
nin ¢ok olmasi rekabeti de beraberinde getirir ve bu nedenle firmalar, lastigin disg goriintisiine de
onem verir. Her sektdrde oldugu gibi lastik sektoriinde de lastidin goriiniisi gok dnemlidir. Lastik
kullanicilari, birgok arastirma yaptiktan sonra lastik almaya gider ancak kullanicilarin en ¢ok dik-
katlerini geken lastik desenleridir (Gorsel 2.8).

Gorsel 2.8: Ayni ebatlarda degisik sirt desenli lastikler
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Lastiklerde yiizlerce farkli sirt deseni bulunur. Sirt deseni, lastige kullanis rahathdi saglarken este-
tik goriiniim de verir. Birgok firma, yliksek performans gdosteren lastiklerinde giizel gériinimli sirt
desenleri yapmak igin gaba gosterir. Sirt deseni igin karsilastirmali anketler yapar. Arag kullanici-
lariigin sirt deseninin glizel gérinmesi oldukga 6nemlidir.

~® SIRA SiZDE
Asagidaki gorselde bulunan lastik sirt desenleri hakkinda sinifta oylama yaparak
hangi lastigin daha ¢ok begenildigini belirleyiniz.

.

Lastik sirtinda birgok kisim bulunur. Lastik sirtindaki ana kisimlar Gorsel 2.9'da gosterilmistir.

KANAL DUZ DESEN

YANAK CUKURU

YAN OLUKLAR OMUZ

Gorsel 2.9: Lastik sirtinin ana kisimlari

Lastikte ana kisimlar ayni olmasina ragmen lastikler sirt desenlerine gore bazi siniflara ayrilmak-
tadir. Sirt desenlerine gore lastik tipleri sunlardir:

O Dz tip lastik

O Digli tip lastik

O Blok tip lastik

O Duz-digli tip lastik
O Kar-gcamur tipi lastik
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2.2.1.1. Diiz Tip Lastik

Diiz tip lastiklerde oluklar, tim lastik boyunca uzanir. Diiz tip arag lastikleri, kullanicilara Gstiin
direksiyon hakimiyeti ve stirlis rahatligi saglar. Diger lastiklere gére hareket halinde daha az ses
cikarirken arag yakit tiiketimi de azdir. Bu lastik tipleri; simetrik, asimetrik ve yonli lastik olarak
siniflandirilir (Gorsel 2.10).

Gorsel 2.10: Diiz tip lastikler

Simetrik lastik: Bu lastiklerin desen kisminin i¢ ve dis taraflari ayni desene sahiptir (Gorsel 2.11).
Simetrik lastikler, herhangi bir yone dogru ve istenen pozisyonda takilabilir. Yilksek performans
gostermezler ve bu lastik tipinin fiyatlari diisiiktiir. Kuru zeminde performansi iyi olmasina rag-
men islak zeminlerde performansi iyi degildir. Hareket halinde fazla ses gikarmaz.

Asimetrik lastik: Asimetrik lastiklerin lastik tabaninda
iki farkli desen bulunur. Lastigin i¢ tarafi kiigiik desenli,
dis tarafi ise biiyiik desenlidir (Gorsel 2.12). Asimetrik
lastiklerde daha biiylik desenlerin oldugu taraf, daima
aracin dis tarafina gelmelidir. Kuru zeminde stiin yol
kavrama giiciine sahiptir. Ozellikle i1slak zeminde hare-
ket halindeyken suyu lastikten hizli uzaklastirir. Yiiksek

hizda zemini kavrar ve aracin virajlarda kaymasini en-

geller.

Yonli lastik: Genellikle ok basi seklinde desene sahip

olan bu lastikler, sadece bir yone dogru montaj yapila-

bilir (Gorsel 2.13). Islak zeminde hareket halindeyken
suyu zeminden uzaklastirir. Yiksek hizlarda islak ze-

min tutusu fazla, frenlemede performansi iyidir. Bu las-
tik tipi, karl ve gamurlu zeminlere iyi tutunur.

Gorsel 2.11: Simetrik lastik

Gorsel 2.12: Asimetrik lastik Gorsel 2.13: Yonli lastik




2.2.1.2. Digli Tip Lastik
Disli tip lastikte oluklar, lastik yanaklarina dogru 45 derecelik agilarla yonlendirilmistir (Gorsel 2.14).
Bu tip lastiklerin sahip oldugu 6zellikler sunlardir:

O Islak zeminlerde, camurlu ve karli yollarda (stiin manevra performansi saglar.

O Yol tutuslari gok iyidir.

O Fren performansi maksimum seviyededir.

Gorsel 2.14: Disli tip lastik

2.2.1.3. Blok Lastik

Blok tip lastiklerde birbirinden ayri bloklar bulunur (Gér-
sel 2.15). Bu tip lastikler su 6zelliklere sahiptir:

O Zemine tutunma glci yuksektir.
O Asfalt olmayan zeminlerde kullanighdir.

O Hareket halindeyken fren yapildiginda etkili fren
performansi vardir.

2.2.1.4. Diiz-Digli Tip Lastik

Bu lastikler, diiz ve disli tip lastiklerin karisimi seklinde-
dir (Gorsel 2.16). Hem 6n hem de ceker dingilde kullani-
lan lastiklerdir. Diiz-digli tip lastikler, asfalt olmayan yol-
larda siris kolayhgr saglar. Bu tip lastiklerin 6zellikleri
sunlardir:

O lyi dengelenmis direksiyon hakimiyeti saglar.

O Asfalt olmayan yollarda zemin tutusu ¢ok iyidir.

2.2.1.5. Kar-Camur Tipi Lastik

isminden de anlasilacagi gibi karli ve gamurlu yollarda ggrsel 2.16: Diiz-digli tip lastik
yiiksek performans sergileyen lastiklerdir (Gorsel 2.17).
Ozel olarak tasarlanmistir. Bu tip lastikler su 6zelliklere
sahiptir:

O Zemine tutunma glci yuksektir.
O Asfalt olmayan zeminlerde kullanighdir.

O Hareket halindeyken fren yapildiginda etkili fren
performansi vardir.

Gorsel 2.17: Kar-camur tip lastik




2.2. UYGULAMA @ @ A

&3 LASTiIGI DESENLERINE GORE SINIFLANDIRMA @

B Gorev @

Sizden asagidaki islem basamaklarini dikkate alarak lastigi desenlerine gore siniflandirma-
niz beklenmektedir.

©: Arag Gereg
1 Degisik lastik desenli lastik

® islem Basamaklari
Laboratuvar giivenlik 6nlemlerini aliniz.

Desenleri degisik lastikleri laboratuvarda uygun yere koyunuz.

Lastik desenlerini karsilastiriniz. Bu lastik desenlerinin hangi tipte oldugunu sdyleyiniz.
Lastikleri desenlerine gore siniflandiriniz.

Lastik desenlerini siniflandirarak sekillerinin ¢izimini yapiniz.

Calisma ortamini toparlayiniz.

NouswN S

Raporunuzu hazirlayiniz.

@ Degerlendirme: Lastigi desenlerine gore siniflandirma uygulamasinda degerlendirme
yapmak igin 2.2. Lastigi Desenlerine Gore Siniflandirma Uygulamasi Derecelendirme Olgegi
kullanilacaktir. Calismanizi planlarken 6lgekte yer alan dlgutleri dikkate aliniz.

2.2. “LASTIiGi DESENLERINE GORE SINIFLANDIRMA” UYGULAMASI
DERECELENDIRME OLGEGI

1 2 3 4 5

OLGUTLER Yetersiz | Gelistirilmeli | Orta iyi Cok lyi

1 is saghgr ve glivenligi kurallarina uydu.
2 | Lastik kesitindeki lastik desenlerini karsilastirdi.

3 Lastikleri desenlerine gore siniflandirdi.

Lastik desenlerini siniflandirarak sekillerinin gizimini
yapti.

5 | Raporu hazirlad.

OLGEK PUANI

OLCEK PUANINI 100°’LUK SISTEME DONUSTURME iISLEMI: Tablodan alinabilecek en yiiksek puan,
her bir 6lgut igin 5 puandir. Tabloda toplam 5 ol¢ut vardir. Dolayisiyla tablodaki dlgutlerden alinabile-
cek en ylksek puan 5X5=25'ir.
Donustirilmis Puan: Olgek puani X 100/alinabilecek en yiiksek puandir.
Bu dlgekten 100 Uzerinden ............. ve Uzeri puan almaniz basaril bir performans sergilediginiz anla-
mina gelmektedir. Olclitlerdeki eksiklerinizi tamamlayiniz.
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2.3. LASTIKLERI HAVA TUTMA SEKLINE GORE SINIFLANDIRMA

Bu konuda is saghgi ve givenligi tedbirlerini alarak ECE-R ve ISO standartlarindaki talimatlara
uygun sekilde arag lastiklerinin 6zellikleri, lastiklerin hava tutma sekline gore siniflandiriimasi, las-
tiklerin kullaniminda dikkat edilecek hususlar ile lastik 6mriinii etkileyen faktorler ele alinacak ve
konuyla ilgili uygulama faaliyeti gergeklestirilecektir.

2.3.1. i¢ Lastikli ve Dubleks Lastikler

Bilindigi gibi araci zeminle birlestiren lastiktir. Cogunlukla lastigin ara¢ yiikini tasidigi disindldr,
ancak araglarda yiike tasiyan, lastiklerle jant arasina sikistirilan hava basincidir. Lastikler sadece
hava basincinin sikistirildigi bélimdir. Sikistiriimis hava basincinin tutulmasi, i¢ lastiklere veya
dis lastiklerin i¢ kismina yerlestirilen ve sizdirmazlik saglayan 6zel kauguktan yapilan lastikler
yardimiyla saglanir. Bu nedenle lastikler hava basincini tutma sekline gore ikiye ayrilir. Bunlar i¢
lastikli ve ic lastiksiz lastiklerdir.

2.3.1.1. ¢ Lastikli Lastik

ic lastik, arabalarda distaki koruyucu lastigin icinde bu-
lunan ve havayla doldurulan lastiktir. i¢ lastige samb-
rel de denir (Gérsel 2.18). i¢ lastikli lastiklere tube-type
(tlib-tayp) lastik adi verilir. i lastikli lastiklerde hava,
lastik icine yerlestirilen ve i¢ lastik adi verilen, 6zel ka-
ucuk malzemeden imal edilmis bir yapi icinde muha-
faza edilir.

i lastik dig lastigin icine yerlestirildigi icin i¢ lastik
ebadinin dis lastik ebadiyla uyumlu olmasi gerekir. i¢
lastigin igindeki sikistirlmis havayi uzun siire tutmasi ~ Gorsel 2.18: i¢ lastik (sambrel)
ve hava igindeki nemi disari sizdirmamasi gerekir. Bu
nedenle i¢ lastige bir supap monte edilmistir (Gorsel
2.19). i¢ lastikli lastiklerdeki supap degistirilemez.

Lastigin montajinda kolan ve jant halkalari (kilitleme
cemberi) gibi ilave yapilar kullanilir. i¢ lastikli lastikler-
de jant, basingh havayi tam olarak tutmaz. Bunun igin
jant halkalari kullanilir. Ayrica i¢ lastigi jantin ek yer-
lerinden ve janttaki olasi paslanma, kazma ile s6kme
takmada jantta olusan ince zedelenmelerden korumak
icin kolan adi verilen kauguk esasli bir halka kullanilir.
Kolan, ayni zamanda jantta olusan isinin ig lastige ve

i I
Jant Kolan ig lastik Lastik

Gorsel 2.20: Lastige i¢ lastik montaiji




ic lastikli lastiklerde supap; i¢ lastie monte edilmistir,
diger lastiklerdeki gibi jantta degildir. Bu nedenle disa-
ridan kolaylikla fark edilir (Gorsel 2.21).

O g lastikli lastiklerin 6zellikleri gsunlardir:

O Ekonomiktir.

O Kolay temin edilir.

O Konforsuzdur.

O Yuk bakimindan agirdir.

O g lastik tekrar tekrar tamir edilebilir.

. o N Gorsel 2.21: i¢ lastikli lastik supabi
O g lastige bircok kez yama yapilabilir.

O Lastik patladiginda lastikteki hava ¢abucak bosalir.

2.3.1.2. Dubleks Lastik

i¢ lastiksiz anlamina gelen ingilizce tubeless (tiib-
les) sozciigi giinliik dilde dubleks seklinde kullanilir.
Dubleks lastikler, lastidin i¢ ylizeyine hava ve nem siz-
dirmazli§i saglayan bir astar konmasiyla elde edilir.
Lastiklerin yapisinda kullanilan astara liner veya liner
tabaka adi verilir. Liner, hava ve nem gegirmeme 6zel-
ligine sahiptir. Bu tir lastiklerde supap, dogrudan jant-
lara monte edilir (Gorsel 2.22).

ic lastiksiz lastikler, ic lastikli lastiklere gore daha iyi
performans gostermektedir; bunun yani sira delinme
aninda havanin aniden kagmasina engel olduklarin-
dan dolayi hayati bir 5nem tagimaktadir.

Gorsel 2.22: Dubleks lastik

ic lastiksiz lastiklerin 6zellikleri su sekilde siralanabilir:
O Ayni ebattaki ic lastikli lastiklere gére daha hafiftir.
O Duslik hava basinci ile kullanilabilir.
O Zemin tutusu i¢ lastiklilere gére daha iyidir.
O g lastiklilere oranla ekonomik degildir.
O Yama yapmasi zordur.
O Arag surisd, ic lastiklilere gore daha glvenlidir.

2.3.2. Lastiklerin Yapisal Karsilagtiriimasi

i¢ lastikli lastiklerle dubleks lastikler yapisal farklilik gosterir. Hareket halindeki aragta lastik pat-
lama aninda dubleks lastigin havasi i¢ lastikli lastije gore aniden degil yavas yavas bosalrr. i¢
lastikli lastiklerde kolan ve jant halkalari varken dublekste yoktur. Bu nedenle lastik tamiri ya da
lastik degisimi dublekste daha kolaydir. Dubleks lastikler i¢ lastiklilere gore daha yavas isinir, bu
nedenle 6mrii de uzun olur. i¢ lastikli lastikler ve dubleks lastikler, yapisal olarak Tablo 2.3'te kar-
silastinimistir.
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Tablo 2.3: i¢ Lastikli Lastik ve Dubleks Lastiklerin Yapisal Karsilagtiriimasi

YAPISAL KARSILASTIRMA IC LASTIKLI LASTIK DUBLEKS LASTIK
Jant tipi ic lastik jant Normal jant
Supap i¢ lastik supabi Jant supabi
Lastik agirlig Fazla Az
Hava tutan kisim i lastik Lastik
Hareket halindeyken isinma  Fazla Az
Siiriig konforu Iyi Cok iyi
Lastik patlamasi Lastikteki hava aninda bosalir. Lastikteki hava yavas bosalir.
Direksiyon hakimiyeti Iyi Cok iyi
Lastik degistirme Zor Kolay

2.3.3. Lastik Kullaniminda Dikkat Edilmesi Gereken Hususlar

Lastikler, aracin en énemli parcalarindan biridir. Lastikler, iretimi zor ve alicilar i¢in pahali malze-
melerdir. Lastiklerin uygun bir sekilde kullanilmamasi
ve kullanimi sirasinda gerekli 6nlemlerin alinmamasi
cesitli tehlikelere yol acgar. Lastiklerin kullanim sart-
laninin disina ¢ikilmasi, arag ve aractakiler icin ciddi
sorunlar olusturabilir ve bu durum, kullanicr agisindan
telafi edilemeyecek sonuglar ortaya cikarabilir. Dolayi-
siyla lastik saticilari ve kullanicilari, lastik kullaniminda
dikkat edilmesi gerekenleri iyi bilmeli ve gevresinde-
kileri bilinclendirmelidir. Ulkemizde arag muayenesi,
arag tlrlerine gore bir ya da iki yilda bir yapilir. Arag
muayenesinde lastik uygunsuzlugu aracin muayene-  Ggrsel 2.23: Lastik kontrolii
den gegmesini engeller (Gorsel 2.23).

Lastik kullaniminda erken asinma ve yipranmayi énlemek i¢in dikkat edilmesi gereken hususlar
sunlardir:

a) Lastik kullaniminda en énemli husus lastigin boyutudur. Lastik degisiminde arag igin belirtilen lastik
ebadi secilmelidir.
b) Aracin bulundugu iklim kosullarina uygun lastik segilmelidir.

c) Lastigin kullanim siresi doldugu ya da kilometre siniri agildi§i zaman lastik catlama yapar ve her
an risk tasir. Bu tir durumlarda lastik degistiriimelidir.

¢) Lastik hava basinglari, araglarda bulunan etiket bilgisine, araca ait kitapgiktaki ya da arag lastik
istasyonlarindaki degerlere gére yapilmalidir.

d) Arag, bozuk zeminlerde dikkatli kullaniimali; hiz limitleri agilmamali ve tiimseklerden kaginilimalidir.
e) Gereksiz yere ani fren yapiimamalhdir.

f) Lastik yanaklar ve jantlar dig yiizeylere garpiimamalidir.

g) Lastik hava basinci, karli ve buzlu yollara gére ayarlanmalidir. Karli ve buzlu yollarda hava basinci,
normal hava basincina gére daha dusuktdr.
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g) Araglarda bijon anahtari bulundurulmalidir. Lastigin
jantini dingile baglayan bijonlarin sikihgi, belli
araliklarla kontrol edilmeli ve bijonlar, gerekli
gorulduginde degistiriimelidir (Gorsel 2.24).

h) Lastik hava basinci, uzun yola gikarken ya da arag
yuklt iken 2 PSI artirilmahdir.

1) Lastiklerin dig derinligi, glivenli siirligiin en énemli
égesidir. Ozellikle arag frenleme ve viraj dénisglerin-
de etkilidir. Bu nedenle dis derinligi belirli derinlige
indiginde (yazlik lastiklerde 1,6 mm, kis lastiklerinde
3,00 mm) lastikler yenilenmelidir.

Gorsel 2.24: Jant bijonlarinin sikiliginin
bijon anahtari ile kontrol edilmesi

i) Lastik supap kapaklari takili olmalidir (Gérsel 2.25).

j) Lastik balans ayarlari belli araliklarla kontrol
edilmelidir. Lastigin balans ayarlari bozulmussa
bundan en ¢ok lastik zarar gorir. Bu durum, aracin
motorunun diizenli galigmasini etkiler. Balans ayari,
ilgili yerlerde 6zel alet ve makinelerle yapilr.

2.3.4. Lastik Omriinii Etkileyen Faktorler

Arag lastikleri, pek 6zen gosterilmeyen arag pargala-
ridir. Arag kazalarinin ¢ogunlugu siirlicti hatalarindan
kaynaklanir ancak kot sonuglara neden olan ¢ogun-
lukla arag lastikleridir. Aracin freninin tutmamasi, oto-
mobilin viraji alamayarak diigmesi, karli yollarda aracin kaymasi gibi érneklerin birgogunda hata-
larin temel nedeni lastiklerdir.

Gorsel 2.25: Supap kapagi

Ulkemizde lastik sektériinde galisanlar, otomobillerde ortalama lastik dmriiniin 5 yil ya da 100.000
kilometre oldugunu sdylemektedir. Bu hesaplamada bir otomobilin yilda ortalama 20.000 kilo-
metre yol gidecegi kabul edilir. Ancak lastik Uretici firmalar, lastigin uygun zeminde ve kurallara
uygun sekilde kullanildigi takdirde 10 yil kullanilabilecegini belirtir. Lastik kullanildik¢a igindeki
kauguk maddesinin zamanla 6zelligini yitirmesi, aracin fren mesafesini uzatir ve yagisl havalarda
tehlikelere neden olacak bir risk olusturur. Kilometre sinirini asan lastikler kullanima bagh olarak
asinir, bu da lastik dislerinin incelmesi anlamina gelir. Lastik kullanirken bazi unsurlara dikkat
edilirse lastikler kolayca yipranmaz ve daha uzun émiirli olur. Lastik émriini etkileyen faktorler
su sekilde siralanabilir:

O Uygun lastik segimi

O Dogru degerde hava kullanimi

O Arag hizi

O Yuk miktari ve yUkleme bigimi

O Lastik eslendirmesi

O Cift lastik agiklig:

O Lastikte yer degistirme (rotasyon)
O Diger faktorler
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2.3.4.1. Uygun Lastik Se¢imi

Lastigin tzerindeki yiikii emniyetli bir bicimde tasiyabilmesi i¢in arag el kitabinda ya da araba
Uzerinde belirtilen ebat, yik indeksi ve hiz semboliine sahip lastikler kullanilmalidir. Farkli kalitede
Uretilse de lastigin markasina ve cinsine bakilmaksizin éncelikle ayni ebat ve ayni yik indeksine
sahip lastikler tercih edilmelidir. Bunun nedeni ayni ebat ve yiik indeksine sahip lastikler, ayni hava
basincinda ayni yuku tagimak tzere Uretilmistir. Ayrica aracin jant olciileri de takilan lastige uygun
olmalidir. Bu hususa dikkat edildiginde lastigin kullanim émri uzatilmis olur (Gorsel 2.26).

2.3.4.2. Dogru Degerde Hava Kullanimi

Arag el kitaplarinda ve arag tizerinde belirtildigi tizere
lastigin tasinan yiike uygun hava ile sisirilmesi, lastigin
hizli aginmasini onleyen ve omriinii uzatan hususla-
rin basginda gelir. Ayrica arag sisirme istasyonlarinda
lastigin ebadina gore lastik sisirme degerleri de vardir.
Arag lastikleri, iki haftada bir araca binmeden 6nce
gozle incelenmeli ve zaman zaman hava basinglari |

uygun cihazlarla kontrol edilmeli ya da ettirilmelidir  Gorsel 2.26: Araca uygun lastik segimi
(Gorsel 2.27).

Lastik, sisirme degerlerine uygun olarak sisiriimediginde yani fazla veya daha az sisirildiginde las-
tikte zamanla olagan asinmalarin disinda asinmalar
gorilir. Lastige havanin dogru, eksik ve fazla degerler-
de verilmesinin etkileri sunlardir:

Dogru hava: Lastik tabani yola tam olarak uyum sadlar.
Lastik havasi ara sira lastik sogukken, uzun yolculuk-
larda ise yola ¢ikilmadan once yine sogukken kontrol
edilmelidir. Karsilikh olan lastiklerin yani 6n lastiklerin
ve arka lastiklerin havasinin birbiriyle ayni olmasi ge-
reklidir. Aksi takdirde lastikler cabuk asinir. Ayrica las-
tiklerin hava basinci dengesizse frenleme aninda arag
dengesini kaybeder ve bir tarafa savrulur.

Gorsel 2.27: Lastik hava basincinin kontrol
edilmesi

Eksik hava: Lastigin sirti ile yol ylizeyi arasindaki stir-
tlinme artar ve omuz kisimlari asinir. Lastik, asiri esneme ve istya maruz kalir; bu ise lastigin yapi-
sinin bozulmasina ve tabanin dis kenarlarinin fazla aginmasina neden olur.

Fazla hava: Zeminin ko6tl olmasi (1slak, gamurlu vb.) durumunda lastigin zemine tutunmasi zor-
lasir. Taban ortasinda fazla aginmaya neden olur ve siiriis konforu azalir. Lastiklerin sirt merkezi
asinir (Gorsel 2.28).

-

DOGRU HAVA EKSIK HAVA FAZLA HAVA

Gorsel 2.28: Lastik basinglarina gore lastiklerin zemine temas etme sekilleri




2.3.4.3. Arag Hizi

Arag lastik yanaklarinda hiz kodlari bulunur. Aracin orijinal lastigi Gzerindeki ya da aracin el kitap-
¢igindaki hiz kodlarina uyulmasi lastigin 6mriinii uzatir. Lastik degisim zamani geldiginde cesitli
nedenlerle (lastigin ucuz olmasi vb.) hiz kodu diisiik lastikler tercih edilebilir. Ancak araca daha
diisiik hiz kodlu lastik takildigi zaman lastik tizerine diisen termodinamik basing arttigindan lastik
daha fazla isinir, lastigin kimyasal yapisi bozulur ve bu bozulma tehlikeli sonuglar dogurabilir.

Arag hizi arttikga lastigin 6mri azalr. Bunun sebebi,
lastigin calismak zorunda oldugu zorlama ve baskila-
rin artmasidir. Lastik donerken lzerine etki eden ¢ekis
ve frenleme kuvveti gibi kuvvetler aracin hizinin kare-
siyle orantilidir. Hiz arttiginda lastik sicakhgi yiikselir
ve sirt kaugugunun asinma direnci azalir. Bu nedenle
lastik omriini uzatmak ve glvenli siiriis igin lastik yanakla-
rindaki hiz kodlarina dikkat edilmelidir (Gérsel 2.29).

2.3.4.4. Yiik Miktari ve Yiikleme Bigimi ‘ _
Gorsel 2.29: Arag lastiklerindeki hiz kodlari-

Lastigin yik indeksi ve maksimum tagima kapasitesi  n araca uyguniugu
(kg cinsinden) lastik yanaginda belirtilir. Bu indekse
uyulmalidir. Ornegin yiik indeksi 91 olan bir lastik, 615
kg agirlik tasiyabilir. Yeni bir lastik satin alirken yiik in-
deksine bakilmalidir. Aracin yiik miktari ve araca yuk-
lenis bicimi, lastik 6mri Gzerinde énemli bir rol oynar.
Gelisigtizel yiikleme, bazi lastiklerin digerlerine oranla
daha fazla yilk tasiyip ¢gabuk aginmalarina neden olur.
Yiikleme bigiminde amag, her lastigin esit miktarda
agirlik tagimasini saglamaktir. Ayrica araca lastiklerin ta-
sima kapasitelerinin stlinde yiik yiiklenmesi lastiklerin
fazla 1sinmasina, yanak ve omuz bdélgesinin yipranmasi-
na ve émriiniin kisalmasina neden olur (Gérsel 2.30). Gorsel 2.30: Araca lastik kapasitesi iizerin-
de yiikleme

2.3.4.5. Lastik Eslendirmesi

Araclarda kullanilan lastikler farkli yapilara (capraz ve radyal) sahiptir. Bir araca farkli yapidaki
lastik takmak lastik 6mrini kisaltir. Bu nedenle bir araca ayni yapidaki lastik takilmahdir. Eger ta-
kilmasinda zorunluluk varsa ayni dingil izerine ayni yapidaki lastik takilmalidir. Ayrica ayni yapida
fakat degisik ebattaki lastikler higbir zaman ayni dingil izerinde eslendirilmemelidir.

Lastik eslestirmede dikkat edilmesi gereken 6zellikler
sunlardir:

a) Arag dort lastikli ise dort lastik de ayni ebatta
olmalidir.

b) Agir ve hafif ylk tasiyan araglarda ayni dingile
ayni yapl, ebat ve desende lastik takilmalidir.

Dogru eglestirme yapilmazsa lastikte 1sinma, parga-
lanma ve anormal asinmalar gordlir. Bu ise lastik 6m-
riind kisaltir. Ayrica frenlemede ara¢ saga ya da sola
savrulur (Gorsel 2.31). Gorsel 2.31: Ayni dilgildeki lastik uygunlugu
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2.3.4.6. Gift Lastik Acikhg:

Gok lastik kullanan araglarda yan yana iki lastik, ayni dingilde 4 lastik bulunur. Bu durumda olmasi
gereken, ayni dingildeki bitiin lastiklerin tiim 6zelliklerinin ayni olmasidir. Ancak bu tiir araglarda
yiik miktari ve yikleme bi¢imi nedeniyle lastikler farkli zamanlarda yipranabilir, pargalanabilir. Bu
durumda lastik degistirilmesi zorunlu ise ve ayni 6zellikte lastik yoksa degismeyen lastige uygun
lastik secilmeli ancak en kisa stirede uygun lastikle degistirilmelidir.

Cift takilan lastiklerin dis g¢aplari (ya da gevreleri) her
zaman ayni dlg¢iide olmayabilir. Bunun igin ¢aplar bir-
birine yakin olan lastikler segilmeli ve lastiklerin dis de-
rinligi farki 4 milimetreden az olmalidir. Dig ¢api farkli
lastik takildiginda dis ¢api biyik olan lastik, daha faz-
la yiik tasir ve gabuk asinir (Gérsel 2.32).

Gift lastik takilan araglarda, lastikler arasindaki me-
safe ara¢ yukine gore ayarlanmalidir. Aksi takdirde
lastik yanaklari birbirine siirtecek, 1Isinma ve asinmaya
neden olacaktir. Karli yollarda dis lastige zincir takilir.
Gift lastiklerde distaki lastige zincir takildiginda gift
lastiklerdeki mesafe, zincirin yandaki lastige degmeyecedi sekilde ayarlanmalidir. Tablo 2.4'te gift
lastikler arasindaki agikliklar verilmistir. Lastige zincir takilacaksa verilen degerler zincir kalinhgi
kadar artiriimalidir (Tablo 2.4).

_ s

Gorsel 2.32: Cift lastik

Tablo 2.4: Cift Lastiklere Zincir Takildiginda Lastikler Arasi Yakinlk Degerleri

GIFT LASTIKLERIN DIS

GIFTLASTIKLERIN o Ap) ARI ARASINDAKI

JANT GENISLIGI

EBAT (inc) EKSENLI_ERi ARASINDAKI AZAMI FARK (mm)
ASGARI AGIKLIK (mm)
RADYAL  GAPRAZ
6.50x16 4.50 202 6 8
7.00x16 5.50 228 6 8
7.50x16 6.00 242 6 8
8.5R17.5 5.25 233 6 -
9.00x20 7.00 297 8 12
10.00x20 7.50 316 8 12
11.00x20 8.00 335 8 12
12.00x20 8.50 360 8 12
11R22.5 8.25 314 8 -
12R22.5 9.00 338 8 -
13R22.5 9.75 360 8 -
295/80R22.5 9.00 335 8 -
315/80R22.5 9.00 350 8 -
8.25R15 6.50 269 6 -
10.00R15 7.50 316 6 -
245/70R19.5 7.50 279 6 -




Araclarda on-arka ve sag-sol lastikler farkli aginma
gosterir. Bu ise arag glivenligi ve lastik dGmriind olum-
suz yonde etkiler. Bu durumda es aginmayi saglamak,
dolayisiyla lastik dmriini artirmak igin lastiklerin yerleri
degistirilmelidir. Bu isleme rotasyon denir. Lastiklerde
rotasyon, 10.000 kilometrede bir yapilmalidir. Radyal
lastiklerin donus yonu hep ayni kalacak sekilde degis-
tirme yapihr. Lastigin dis derinligi 1,6 mm'den az ise
lastik mutlaka yenisiyle degistirilmelidir (Gorsel 2.33).

g

Otobds, kamyon, tir ve is makinelerinde rotasyon oto-  ggrsel 2.33:Lastik dis derinligi dlcimii
mobillere gore farkli sekilde yapilir. Gorsel 2.34'te oto-
bis, kamyon, tir ve is makinelerinde rotasyonun nasil yapildigi gosterilmistir.
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Gorsel 2.34: Otobiis, kamyon, tir ve is makinelerinde rotasyon bigimi

A
HAREKET YONU

Gorsel 2.34'teki degisim bigiminin yapilabilmesi igin mutlaka lastik desenleri ayni olmalidir. Ayni
desenli degilse dingildeki lastikler kendi iginde degistirilmelidir.

Otomobillerde onden c¢ekisli ve arkadan gekisli motorlar vardir. Bu tir araglarda rotasyon, farkl
bir bicimde gergeklestirilir. Gorsel 2.35'te otomobillerdeki rotasyonun nasil yapildigi gosterilmistir
(Gorsel 2.35 a, b).
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Gorsel 2.35: a) Onden cekisli motorlarda lastik rotasyonu b) Arkadan cekisli motorlarda lastik
rotasyonu

Lastik rotasyonlari zamaninda yapilmalidir. Zamaninda yapilmaz ise énden ¢ekisli araglarda on,
arkadan gekisli araglarda arka lastikler daha ¢abuk asinir. Aragta dort lastik yerine iki lastik degis-
tirilmesi gerekiyorsa yeni lastikler, 6nden gekisli araglarda arka dingile; arkadan ¢ekisli araglarda
on dingile takilmalidir.
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2.3.4.8. Lastik Omriinii Etkileyen Diger Faktorler

Aractaki mekanik ayar bozukluklar, lastigin yola esit ve diizgiin basmasini 6nler. Bu durum, lastik-
lerin erken ya da diizensiz asinarak omriinin kisalmasina ve arag giivenliginin azalmasina neden
olur. Bu ve buna benzer durumlarda aracin mekanik bakimlari ivedilikle yapiimahdir.

Arag lastiklerinin dmriind uzatmak ve aragtakilerin givenligi saglamak icin giderilmesi gereken

mekanik bozukluklar sunlardir:

A. Sase Egriligi

Sase, aracin tiim pargalarinin monte edildigi en biyiik
bélim ve arag glivenliginin en 6nemli kismidir (Gorsel
2.36). Sase egriliginde 6n ve arka lastik arasindaki me-
safe farkli olabilir. Sasenin farkl olmasi ya da lastik ek-

senlerinin merkezden uzak olmasi durumunda lastikte
diizensiz ve gabuk asinmalar olusur.

B. Ayarsiz ve Bozuk Fren

Glvenli siirlis igin en 6nemli pargalardan biri fren kam-
panalaridir (Gorsel 2.37). Siiriici istediginde aracin ya-
vasglamasini ve durmasini saglar. Arag jantlarinin bag-
landidi yerde bulunur. Kampana, icten disa sikistiriimis
lastiklerin doniis hizini yavaslatarak aracin durmasini
saglayan ve savrulmasini engelleyen fren sisteminin
parcasidir. Kampanalar, dokme demirden imal edilen
malzemelerdir. Fren kampanalarindaki bozukluklar,
lastikte belli bir noktayi asindirirken ayarsiz frenler de
diizensiz asinmalara yol acar.

C. Bozuk veya Eskimis Amortisor:

Amortisorler, araglarin hareketi sirasinda meydana ge-
len sarsinti ve titresimlerin siddetini ve etkisini azalt-
mak igin kullanilan pargalardir. Kampananin istiinde
bulunur. Amortisorlerin  bozuklugu, dizensiz lastik
asinmasina neden olur (Gorsel 2.38).

C. Tandem (Bagimsiz) Tekerlek

Dingil Gzerindeki tekerleklerin 6n tarafi, arka taraflara
oranla normalden daha acik olursa lastik tabaninin
dis kenarlarinda tiiylenme bigiminde asinmalar olusur.
Jant egriligi, asinmis tekerlek bilyeleri, rotlardaki ayar-
sizlik ve U saplamalarindaki bozukluklar da lastiklerde
cabuk asinmaya neden olur.

D. Yol ve iklim Sartlari

Kara yollarinin zemini, lastik dmriini etkileyen faktorle-
rin basinda gelir. Bazi ylizeyler, piriizsiiz gibi gorindr-
ken asindirici ve lastigin omriind kisaltici olabilir. Yol-
daki yukseltiler ve gukurluklar, lastigin émrind azaltir.
Yolun egiminin fazla olmasi da lastigin kayma riskini
artirir ve yipranmasina neden olur.

Gorsel 2.36: Otomobil sasesi

Gorsel 2.37: Otomobilde kampana

Gorsel 2.38: Arag amortisori
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Zeminin hareket halindeki lastik émriine etkisi Tablo 2.5'te gosterilmektedir.

Tablo 2.5: Zeminin Hareket Halindeki Lastik Omriine Etkisi

ZEMIN TURU LASTIK OMRU (%)
Pirlizsiz asfalt 100
Kaba asfalt 90
Beton zemin 70
Parke zemin 65
Cok kaba asfalt 60
Cok bozuk asfalt 55
Stabilize 50
Keskin cakilh 20

Lastik, hareket halindeyken tasidigi yiik ve hiz gibi fak-  Tablo 2.6: Mevsimlerin Lastik Omriine Etkisi
torlerin etkisiyle 1sinir. Yol yiizeyinin bu islyir emerek Lastik Omrd
lastigi sogutmasi gerekir. Lastik émri, mevsimlere 150
gore de degisiklik gosterir ancak sicak yaz aylarinda
sogutma islemi zor oldugundan lastikler daha ¢abuk
Isinir ve asinir. Lastiklerin fazla isinmasi, aginma mu- 90 [
kavemetinin azalmasina ve taban bolgesinde parca
kopmasi gibi tipik olumsuzluklara neden olabilecegi
icin lastik omriind kisaltan bir faktordiir. Mevsimlerin 30 el
lastik 0mriine etkisi Tablo 2.6’da gosterilmistir.

120

60 -

o—"= - - —

Lastikler tGizerinde mevsimlerin yani sira sicakhgin da
etkisi vardir. Arag lastikleri igin en uygun sicaklik 15 santigrat derecedir. Bunun altindaki ve Ustin-
deki sicakliklar, lastigin 6mriini olumsuz yonde etkiler. Sicakligin lastik dmriine etkisi Tablo 2.7'de
gosterilmistir.

Tablo 2.7: Sicakligin Lastik Omriine Etkisi
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2.3.4.9. Lastik Depolama Kosullari

Lastik saticilari ve arag sahipleri, lastikleri depolamak ya da saklamak isterler. Ozellikle yazlik ve
kisglk lastik kullanilan bolgelerde kullanilmayan lastiklerin depolama kosullarina dikkat edilmelidir.
Glnumiizde lastik degistirme ve depolama bir sektor haline gelmistir.

Lastikler; rutubet, 151k, riizgar, 1s1, ozon, yag ve kimyasal maddelere maruz kalabilecekleri yerlerde




ARAC LASTIKLERI INIFLANDIRILMASI

depolandiklarinda sertlegsme, bigim bozulmasi, gatlama gibi degisikliklerle ise yaramaz hale gelir.
ideal bir depo; serin, kuru, karanlik ve toz tutmayan bir yer olmalidir. Ayrica depo aydinlatmasinda
floresan lamba kullanilmamali ve depoda elektrik motoru ¢alistiimamalidir (Gorsel 2.39).

w7
Gor:

/ = :
sel 2.39: Lastik depolama alani

Uzun siireli depolamalarda lastik, yere temas etmeyen raflara yerlestirilmelidir.

Kisa donemli depolamada lastiklerin st iste yigilmasi gerekiyorsa istiflenen lastiklerin yiiksek-
ligi 1,5 metreyi gegmemelidir. Yeni ve eski lastiklerin depolanmasinda uyulmasi gereken kurallar
sunlardir:

Yeni Lastikler

1. Serin, karanlik, kuru bir kapali alanda, bu miimkiin degilse su ve giines isinlarini gegirmeyen bir
ortuyle kapatilarak agik alanda depolanmalidir.

2. Jantlanmig héalde (st Uste yigmadan depolanmalidir.

3. Motor, kablo, elektrik salteri, benzin, yag gibi etkenlerden uzakta tutulmalidir.

4. Depolanan alanda yangin séndiiriicti bulundurulmalidir.

Eski Lastikler

1. Yeni lastiklerin depolama kurallarinin tamami uygulanmalidir.

2. Lastikteki yabanci maddeler, temizlik malzemesi kullanmadan su ile temizlenmelidir.

3. Gerekli onarimlar yapilarak depolanmalidir.




2.3. UYGULAMA
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&) LASTIGi HAVA TUTMA SEKLINE GORE SINIFLANDIRMA

B Gorev

Sizden asagidaki islem basamaklarini dikkate alarak ayni ebatli i¢ lastikli ve ic lastik-
siz lastikleri karsilastirmaniz beklenmektedir.

s

XXX X R X 3000

Arag Gereg

1 Ayni ebatl i¢ lastikli ve i lastiksiz ayni hava degerleri ile sisirilmis lastik.

islem Basamaklari
Laboratuvar glvenlik énlemlerini aliniz.

Desenleri degisik lastikleri laboratuvarda uygun yere koyunuz.

\/

~

Lastikleri tartiniz ve aradaki farkin nedenini soyleyiniz.

A AN A S DD N
XXX XN

\/

Lastiklerin supaplarini karsilastiriniz.

N
&

Laboratuvar ortaminda 6gretmen gézetiminde sinif 6grencilerinin gorebilecegi sekilde
lastikleri biz ile patlatiniz. Lastikten hava ¢ikis hizini karsilastiriniz.

X

. Calisma ortamini toparlayiniz.

Raporunuzu hazirlayiniz.

XXX

XXX X

Degerlendirme: Lastigi hava tutma sekline gore siniflandirma uygulamasinda
degerlendirme yapmak igin 2.3. Lastigi Hava Tutma Sekline Gore Siniflandirma Uygu-
lamasi Derecelendirme Olcegi kullanilacaktir. Galismanizi planlarken élcekte yer alan
Olgtleri dikkate aliniz.
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2.3. “LASTIGi HAVA TUTMA SEKLINE GORE SINIFLANDIRMA”
UYGULAMASI DERECELENDIRME OLGEGI
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1 2 3

OLGUTLER Yetersiz | Geligtirilmeli | Orta

X

Laboratuvarda guvenlik kurallarina uydu.

Lastikleri tartarak aradaki farkin nedenini soyledi.

X
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Lastiklerin supaplarini kargilastirdi.

\/

X

Lastikler patlatildiktan sonra lastikten hava ¢ikis
hizini karsilastirdi.

N
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Raporu hazirladi.
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OLCEK PUANI

OLGEK PUANINI 100°'LUK SISTEME DONUSTURME ISLEMI: Tablodan alinabilecek en yiiksek puan,
her bir dlgut igin 5 puandir. Tabloda toplam 5 olgut vardir. Dolayisiyla tablodaki dlgitlerden alinabile-
cek en yliksek puan 5X5=25'ir.

Donistirilmiis Puan: Olcek puani X 100/alinabilecek en yiiksek puandir.

Bu olcekten 100 Uzerinden ve Uzeri puan almaniz basarili bir performans sergilediginiz anla-
mina gelmektedir. Olgttlerdeki eksiklerinizi tamamlayiniz.
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OLCME VE DEGERLENDIRME

Asagidaki ciimlelerin basindaki bosluklara, ciimleler dogru ise “D”, yanlig ise “Y”
yaziniz.

) Ig lastikli lastiklerde jant basingli havayi tutar.

) Lastik mekanizmasi i1s1y1 disari atacak bi¢cimde tasarlanir.

) Lastige eksik hava verilirse lastigin sirti ile yol ylizeyi arasindaki sturtinme azalir.
) Uzun sureli depolamalarda lastik yere temas etmeyecek sekilde yerlestiriimelidir.
) Yeni lastiklerin depolandigi ortam sicak, aydinlk ve kuru olmalidir.

) Ig lastikli lastiklerde hava, lastik icine yerlestirilen ve ic lastik adi verilen 6zel kauguk
malzemeden imal edilmis bir yapi icinde muhafaza edilir.

) Capraz kath lastiklerin yanaklari radyal lastiklere gére daha serttir.
) Radyal lastiklerde lastigi olusturan govde katlarinin tamami ¢apraz yéndedir.
) Blok tip lastikler, asfalt zeminlerde kullanighdir.

10. (.....) Yonli lastik, genellikle ok bagi seklinde desene sahiptir.

B) Asagidaki climlelerde yer alan bosluklari uygun ifadelerle doldurunuz.

11. Radyal lastiklerde gévde katlarinda gelik malzeme kullaniimis ise celik radyal veya
lastik olarak tanimlanir.

12. Bitigik, cift takilan lastiklerin dig ¢aplari (ya da gevreleri) her zaman
olmayabilir.

13. Capraz yapih lastiklerde katlarin uglari etrafinda donerek kivrilir.

14. Capraz yapil lastiklerde genellikle kordlar kullanilir.

15. Capraz yapil lastikler diyagonal veya olarak da adlandirilir.

16. Katl lastikler lastik teknolojisinin baglangicinda kullanilan ilk yapisidir.

17. Ust Uste yerlestirilen katlarin topuk telleri, demetin etrafini dénecek sekilde yukari ve asagdi dogru
kivriimigtir. Bu yerlesime

18. Asimetrik lastiklerde daha biiyiik desenlerin oldugu taraf, daima aracin
tarafina gelmelidir.

19. Ic lastikli lastiklere lastik denir.
. I¢ lastigi jant ek yerlerinden ve janttaki olasi paslanma, kazma ile sbkme takmada jantta olusan

ince zedelenmelerden korumak igin adi verilen kauguk esasli bir halka
kullanihr.
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21.

22.

23.

24.

C) Asagidaki sorulan dikkatlice okuyunuz ve dogru segenedi isaretleyiniz.

Asagidakilerden hangisi radyal lastik tiirleri
arasinda yer almaz?

A) Tekstil govdeli, tekstil kusakh radyal
binek lastikler

B) Tekstil govdeli, gelik kusakli radyal binek

lastikler

C) Celik govdeli, tekstil kusakli radyal binek
lastikleri

D) Tekstil govdeli, celik kusakli radyal

kamyon-otobiis lastikleri

E) Celik gdvdeli, celik kusakli radyal kamyon-
otobdis lastikleri

Asagidaki sirt desen tiplerinden hangisi kar
ve gcamurda iistiin ¢ekis giiciine sahiptir?

A) Simetrik
C) Disli

B) Kar-gamur
D) Diiz
E) Blok

Araglardaki lastik 6mriinii uzatmak igin;

I. Araca uygun lastik kullanilmalidir.
II. Lastige dogru degerde hava verilmelidir.
[ll. Lastikte rotasyon yapilmaldir.
IV. Bozuk ve eskimis amortisor degistiril-
melidir.

V. Ara¢ ylUk miktari ve yiikleme bigimine
dikkat edilmelidir.
Buna gore yukaridaki

hangileri dogrudur?

aciklamalardan

A) 1,1,

B) I, 1,1V

C) I, 1,1V

D) I, I, IV, V

E) LILILIV,V

Asagidaki lastik tiplerinden hangisi

islak zeminde iistiin manevra yapabilme
kabiliyetine sahiptir?

A) Asimetrik
C) Digsli

B) Blok
D) Diiz
E) Simetrik

64

25.

26.

27.

28.

Asagida verilen ozelliklerden hangisi diiz
tip lastiklerin 6zelliklerinden biri degildir?
A) Daha az yakit tiiketimi

B) Ustiin siiriis konforu

C) Ustiin direksiyon hakimiyeti

D) Ustiin fren performansi

E) Sessiz siiriis konforu

Radyal kath lastiklerin dezavantajlan igin
asagidakilerden hangisi soylenemez?

A) Kesilme veya delinme durumunda celik
tellerde paslanma riski vardir.

B) Hareket halinde zemindeki kiigiik
timseklerde dahi sarsintiya yol acar.

C) Yanak kisimlari siirtiinmelerde kirilganlik
gosterebilir.

D) Lastik oluklar sert oldugu igin hareket
hélindeyken giiriiltiye yol agar.

E) Virajlarda ve doniislerde arag kaymasina
yol agar.

Capraz ve radyal lastiklerin karsilastirildigi
asagidaki tabloda verilenlerden hangisi
yanhstir?

Capraz Radyal
A) Kaplanabilme - +
B) Darbelere Karsi + -
Dayaniklilik
C) Tamir Edilebilirlik + -
D) Kesilmeye Karsi + -
Dayaniklilik
E) Sessiz Siris - +

Diiz tip lastikler;
[. Simetrik
Il. Yonlu lastik
Ill. Capraz lastikler olarak siniflandirilir.

Buna gore asagidakilerden hangisi
dogrudur?
A) Yalniz | B) Yalniz Il C) Il ve lll

D) lvell E) Lllvell



29.

OLCME VE DEGERLENDIRME

|.  Zemine tutunmasi yiiksektir.
Il. Asfalt olmayan zeminlerde kullanighdir.

lll. Hareket halindeyken fren yapildiginda
etkili fren performansi yoktur.

Blok tip lastikler icin yukarida verilen
yargilardan hangisi dogrudur?

A) Yalniz |
C) lvell

B) Yalniz Il
D) llvelll
E)Ivelll

. Asagidaki sirt desen tiplerinden hangisinin

31.

asfalt digindaki yollarda da iistiin gekis giicii
vardir?

A) Blok tip

B) Diiz tip

C) Disli tip

D) Diiz-disli tip
E) Kar-gamur tipi

Asagidakilerden hangisi lastik sirti ana
kisimlarindan degildir?

A) Yanak gukuru
B) Yan kanal

C) Yan oluklar
D) Omuz

E) Oluk

. Radyal kath

. Celik kath lastiklerin dezavantajlariyla ilgili,

I. Virajlarda aracin yol tutusu iyi degildir.
Il. Lastik yavas isinir.
Ill. Yavas asinir.
ifadelerinden hangileri dogrudur?

A) Yalniz |
C) Yalniz lll
E) llve lll

B) Yalniz Il
D) lvell

Diiz tip lastik
Digli tip lastik
Blok tip lastik
+ Diiz-disli tip lastik
« Kar-gamur tipi lastik

Yukaridakilerden kac¢ tanesi lastiklerin sirt
deseni sinifinda yer alir?

A)1 B) 2 C)3 D) 4 E)5

lastiklerin dezavantajlariyla
ilgili,
+ Ustiin gekis yetenegi ve fren emniyetine
sahiptir.
Yiiksek hizda diizgiin siiriis ve direksiyon
hakimiyeti saglar.
Darbelere ve delinmeye karsi dayanikhdir.
* Uzun omdrladur.
 Yakit tasarrufu saglar.
e Azsi Uretir.
ifadelerinden kag tanesi dogrudur?

A2 B3 €4 D5 E6




KITAP DEGERLENDIRME SORULARI

,, Asagidaki ciimlelerin basindaki bosluklara, ciimleler dogru ise “D”, yanlis ise “Y”
yaziniz.

(....) Blok tip lastiklerde birbiriyle ayni bloklar bulunur.
) Kesit orani azaldikga lastik kesit ylksekligi artar.

) Lastik genisligi 225 denildiginde lastik genisligi yani lastigin yanaklari arasindaki mesafenin
225 mm oldugu anlasilr.

) YUk sinifi sembollerinde Amerikan standardi (TRA) kullanilirken yik indeks sembollerinde ise
Avrupa Standardi (ETRTO) kullanilir.

) 235/ 85 R16 ebatlarindaki lastikte R harfi, lastigin yazlik lastik oldugunu ifade eder.
) Uretim tarihinde 4422 yaziyorsa 44 sayisi haftayi, 22 ise yili yani 2022 yilini belirtir.
) Lastidin ana kisimlari arag Ureticisinin belirttigi 6zelliklere uygun olmalidir.

) Lastik, suriict kontroli ile aracin ydnini degistirmeli, korumali ve bazi manevralarda gerekli
surtinme kuvvetlerini olusturarak kaymayi engellemelidir.

) Jantin oturdugu lastik topuklarina kadar olan dairenin ¢apina jant boyu denir.

10. (.....) Duz-digli tip lastikler, asfalt digI yollarda siiriis kolayhig saglar.

B) Asagidaki climlelerde yer alan bosluklari uygun ifadelerle doldurunuz.

11. Ginimizde kat muadili yerine yiik sinifi ve ifadeleri kullaniimaktadir.
12. Jant gapi, jantin oturdugu lastik topuklarina kadar olan capidir.
13. Lastikteki kesit yiiksekliginin kesit genigligine yiizde olarak orani oranidir.

14. Kesit yiiksekligi janta takiimis ve hava ile sigirilmis lastigin sirtinin orta noktasindan janta oturan
topuk ucuna kadar olan mesafedir.

15. Genel olarak kataloglarda ve hava sigirme yerlerinde lastigin tagiyabilecegi maksimum yuk igin
lastige verilmesi gereken hava basing degerleri olarak belirtilir.

16. Lastik tizerinde bulunan R kisaltmasi lastigin .................... oldugunu ifade eder.

17. Lastigin 1sinmaya karsi ne kadar dayanabildigini ve kendisini sogutma 6zelliginin bagarisini
degeri gosterir.

18, degeri AAise bu, o lastigin 1slak zeminde en basarili performansi verdigini
gosterir.

19. Duz tip lastikte tim lastik boyunca uzanr.

. DUz tip lastiklerden, desen kisminin i¢ ve dis taraflari ayni desene sahip olanlarina




KITAP DEGERLENDIRME SORULARI

C) Asagidaki sorulan dikkatlice okuyunuz ve dogru segenegi isaretleyiniz.

24. Ebatlari 195 / 70 R 14 90H olan lastik bil-

21. Arag lastikleri ile ilgili agsagida verilen 6zel-

liklerden hangisi lastiklerden beklenmez?

A) Gerekli oldugunda fren yapmalidir.
B) Arag yukiini kaldirmalidir.
C) icindeki havayi tutmalidir.

D) Aracin kaymasini engelleyen bir yapida
olmaldir.

E) Hareket halinde sarsintiyi azaltmalidir.

. Sirt

. Yanak
. Omuz
. Topuz

Yukarida verilenlerden hangileri lastigin ana
kisimlarindandir?

A) lvell B) Il ve lll
D) I, Il ve Il

C) lllve IV
E) I, 1l ve IV

. Lastik lizerinde bulunan LOAD RANGE H

yazisi hangi anlama gelmektedir?

A) Yiik sinifi H

B) Kat muadili H
C) Yik indeksi H
D) Hiz semboli H
E) Sirt genigligi H

gileri icin asagidakilerden hangisi soylene-
mez?

A) H, hiz semboliddr.

B) 70, lastigin kesit oranidir.

C) 195, kesit genigligidir.

D) 14, yik indeksidir.

E) R, lastigin radyal oldugunu gosterir.

. Lastik yanaginda outside ifadesinin bulun-

masi agsagidakilerden hangisini ifade eder?

A) Lastigin standart tipte oldugunu

B) Lastigin outside yazan kisminin aracin
dis kismina gelmesi gerektigini

C) Lastigin outside yazan kisminin aracin ig
kismina gelmesi gerektigini

D) Lastigin Avrupa yonetmeligine uygun
olarak uretildigini

E) Lastigin Amerika yonetmeligine uygun
olarak uretildigini

. Treadwear: Asinma 6mri indeksini ifade
eder.

Temperature: Lastigin 1siya dayanabil-
me yetenegini ifade eder.

. Yeni alinan lastiklerde lastik yanagindaki
lastige iligkin bilgiler bulunmalidir.

Lastikle ilgili yukaridaki agiklamalardan
hangileri dogrudur?

A) Yalniz |
D) I ve lll

B) Yalniz llI
E) I, Il velll

C)lvell
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27. i¢ lastikli lastiklerin ozellikleri ile ilgili

asagidakilerden hangisi soylenemez?

A) Ekonomiktir.

B) Tamir edilemez.

C) Konforsuzdur.

D) Yiik bakimindan agirdr.
E) Yama yapilabilir.

28. Lastik kullaniminda erken asinma ve yipran-

mayi onleyerek lastik kullaniminda tasarruf
yapilabilmesi i¢in asagida verilen ifadeler-
den hangisi yanhistir?

A) Lastik kullaniminda 6n o6nemli husus
lastigin  boyutudur. Lastik degisimi
durumunda arag igin belirtilen lastik ebadi
secilmelidir.

B) Lastigin kullanim siresi ya da gidecedgi
kilometresi doldugu zaman lastik ¢catlama
yapar ve her an risk tasir. Bu durumlarda
lastik degistirilmelidir.

C) Aragbozuk zeminlerde dikkatli kullaniimali
hizl gidilmeli, tiimseklerden dikkatlice
kaginilmaldir.

D) Gereksiz yere ani fren yapilmamalidir.

E) Lastik yanaklar ve jantlar dis yiizeylere
carpiimamalidir.
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29. Lastik kullaniminda erken aginma ve yipran-

30.

31.

mayi onlemeyle ilgili olarak asagidakilerden
hangisi yanlistir?

A) Karlive buzlu yollarda hava basinci normal
hava basincina gore daha diistiktdir.

B) Lastiklerin dis derinligi glivenli siriisiin en
onemli 8gesidir. Ozellikle aracin frenleme
ve aracin viraj donuslerinde etkilidir.

C) Uzun yola gikarken ya da arag yikli ise
lastik hava basinci 2 PSI azaltiimahdir.

D) Aracin bulundugu iklim kosullarina uygun
lastik segilmelidir.

E) Lastigin balans ayarlar diizgiin degilse
bundan en cok lastik zarar gorir.

Asagidakilerden hangisi yanak yiiksekligini
belirten bir sayi olabilir?

A)7 B)60 C)670 D)7600 E)78900

Asagidaki segeneklerde verilen bilgilerden
hangisi dogrudur?

A) Ara¢ lastiginin yanaginda yazan MPT
kisaltmasi, ¢ok amagh kamyon lastigini
simgeler.

B) Lastik yanagindaki R harfi, lastigin ¢apraz
katli oldugunu gosterir.

C) Lastiklerin ana maddesi
naylondur.

D) Lastik sisirme basinci her araca ve lastigin
ebadina gore degisiklik gosterdigi gibi
ayni aracgta on ve arka lastiklerde de arag
yiikiine gore ayni olmalidir.

E) Ara¢ sahipleri, araglarina alacaklar
lastigin uzun omdrli ve givenli olmasini
ister. Bu nedenle siiriicliler, eski tarihli
lastigi tercih eder.

pamuk ve




KITAP DEGERLENDIRME SORULARI

32. i¢ lastikli lastiklerle i¢ lastiksiz lastikler
karsilastirildiginda;

. ¢ lastikli ayni ebatlara gére daha hafiftir.
. Zemin tutusu ic lastiklilere gore daha iyi-

dir.

. ¢ lastiklilere gére ekonomiktir.
Aciklamalarindan hangileri dogrudur?

A) Yalniz |
C)lvell

B) Yalniz Il

D) I velll

)l llvelll

. Diger bir adi diagonal olan lastik tiirii

asagidakilerden hangisidir?

A) Radyal

B) Tubeless

C) Capraz

D) Tube-type
E) Tepperature

. Asagidakilerden hangisi tubeless lastigin

ozelliklerinden degildir?

A) Lastigin havasi yavas yavas bosalir.
B) Direksiyon hakimiyeti azdir.
C) Lastik daha soguk galisir.

D) Aracin toplam agirhidinin azalmasini
saglar.

E) Yama yapmasi zordur.

33. lg lastikli lastik ile dubleks lastiklerin yapi-
sal karsilastirilmasi asagidaki hangi sikta
yanlis verilmistir?

KARSILASTIRMA

iCLASTIKLI
LASTIK

DUBLEKS
LASTIK

Jant tipi

ic lastik janti

Normal jant

Supap

i¢ lastik supapi

Jant supapi

Lastik agirlig

Az

Fazla

Hava tutan kisim

ic lastik

Lastik

Hareket
halindeyken
Isinma

Fazla

Az

. Lastikte karkas i¢in agagidakilerden hangisi

soylenemez?

A) Lastigin icindeki havayi tutar.
B) Arag yiikiind tasir.
C) Aractaki sarsintiyi karsilar.

D) Capraz lastiklerde sirt ve darbe katinda
yer alir.

E) Govde de yer alir.




SOzLUK

A

Asimetrik lastik: Lastik sirtinin i¢ tarafi kiiglik desenli, dis tarafi bilylik desenli olmasi.

Dubleks lastik: ic lastiksiz lastik.

E

Eksiz naylon serit: Ara¢ hareket halindeyken kullaniciya diizgiin siiriis, lastije mukavemet sagla-
yan lastik sirtinin altindaki bolge.

H

Hiz sembolii: Lastigin dayanabilecegi hiz limitini belirten harfler. Lastik Giretim sirketinin élgiimler-
le belirledigi lastigin yiik indeksindeki lastidin tasiyabilecegi yiike gore aracin yapabilecedi mak-
simum hizi gosterir.

i
i¢ lastikli lastik: Arabalarda distaki koruyucu lastigin icinde bulunan ve havayla doldurulan lastik.

inside: Lastigin i¢c yanaginin yani lastigin bu yiiziiniin i¢c kisma gelmesi gerektigini ifade eder.

J

Jant: Lastigin i¢ tarafina yerlestirilen ve arabanin hareket etmesi ile dogrudan iligkisi olan parga.
Bir arabada lastigin i¢ kisminda bulunan ve metalden Uretilen cember seklindeki pargadir.

Jant gapi: Jantin oturdugu lastik topuklarina kadar olan dairenin in¢ cinsinden ¢api.

K
Kar-camur tipi lastik: Karli ve camurlu yollarda yiiksek performans sergileyen lastik.
Karkas: Lastigin igindeki havayi lastik i¢inde tutan, yiikii tasiyan ve sarsintilari karsilayan kisim.
Kat muadili: Lastikteki kat sayisi.

Kesit genigligi: Janta takilmis ve hava ile sisirilmis lastigin digtan disa yanaklari arasindaki mili-
metre cinsinden mesafe.

Kesit orani: Lastikteki kesit yliksekliginin kesit genisligine ylizde olarak orani.

Kesit yiiksekligi: Janta takilmis ve hava ile sisirilmis lastigin sirtinin orta noktasindan janta otu-
ran topuk ucuna kadar olan milimetre cinsinden dikey mesafe.

Kusak: Radyal lastiklerde sirt ile govde arasinda gévdenin ist kisminda bulunan, lastidi gevresel
olarak sararak yapiyi kuvvetlendiren gelik, naylon vb. maddelerden olusan lastik bileseni.




SOzLUK

L

Lastik: Tasitlarin jantlarina yerlestirilen elastiki madde.

0
Omuz: Lastikte sirt ile yanak arasindaki kalin ve genis bolge.

Outside: Lastigin markalanmis (yanagindaki lastik ebadi bilgilerinin oldugu kisim) yiiziiniin aracin
dis kismina gelmesi gerektigini ifade eder.

S
Simetrik lastik: Lastiklerin desen kisminin i¢ ve dis taraflari ayni desene sahip olmasi.

Sirt: Lastigin yani kaugugun zemine temas ettigi kisim.

Sambrel: ic lastik
Sase: Aracin tim pargalarinin monte edildigi en biyiik bolim.

Sisirme (Hava) Basinci: Lastigin yapisina ve galisma sartlarina gore soguk lastige uygulanmasi
gereken hava basing degeridir.

T
Temperature: Lastigin i1siya dayanabilme yetenegini gosteren deger.
Topuk: Lastigin janta temas eden bolgesinde bulunan lastik bilesenlerinin tamamu.

Topuk kilidi: Katlarin uglari, topuk telleri demetinin etrafinda donerek yukari ve asagi dogru kivri-
lan yapl.

Traction: Cekis kontrolli sartlar altinda lastigin 1slak yiizeydeki tutunma degeri.

Treadwear: Lastigin asinma omru indeksi.

Y

Yanak: Lastigin sirt ve topuk bolgeleri arasinda kalan, lastigin zemine degmeyen kismi.

Yonlii lastik: Lastik sirt deseninin genellikle ok ucu sekline sahip olmasi.
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