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DENIZDE CALISMA OGRENME

E— | [T

Bu 6grenme biriminde

« Gemide calisma hayatindaki denizcilik 6rf ve adetlerini,
« Gemide calisirken organizasyondaki gérevleri,
+ Gemi cesitlerine gére gemiye 6zel uygulamalari,

+ Geminin kisimlarina gore igletimini 6greneceksiniz.



1. DENIZCILIKTE ORF VE ADET

Denizcilikte 6rf ve adetler, okullardan baslayip denizcilikle ilgili yapilan is hayati boyunca devam eden
uyulmasi gereken kurallar bitinaddr.

1.1. Gemi Hiyerarsisi

Denizcilikte hiyerarsik yapinin basladigi ilk yer okullardir. Okullardaki egitim, bir gemideki gibi ast-lst
kavrami Gzerine temellendirilmistir. Hiyerarginin denizcilikte bu kadar dnemli olmasinin sebebi gemide igle-
rin dogru idare edilebilmesi ve bir is yapilirken verilen komutun harfiyen yerine getiriimesindeki sorumluluk-
tur. Sivil gemi igerisindeki hiyerarsinin askeri bir gemide tesis edilmis hiyerarsi ile karistirnrimamasi gerekir.

1.1.1. Hiyerarsik Hitap Sekilleri: Gemideki ast-lst olma durumunun devam etmesindeki en &nemli
faktordlir. Mirettebattan birine Tablo 1.1’de verilenlerin disinda hitapta bulunmak denizcilik 6rf ve

adetlerinde hos kargilanmaz.

Tablo 1.1: Gemide Hitap Sekli

GEMIDE HITAP SEKILLERI

Hitap Edilen Kisi
Hitap Eden Kisi . ... . [Basmiihendis/| Makine Giverte [ Makine
Kaptan 2. Kaptan Giverte Zabitleri Basmakinist Zabitleri Stajyeri | Stajyeri
“isim” wigin wii N .
Kaptan - Kaptan/Chief Isim” Kaptan Carkgibasim |“Isim” Gark¢im| Ismiyle | Ismiyle
2. Kaptan Siivari Bey*/Hanim - “isim” Kaptan Carkgibasim |“isim” Carkcim| ismiyle | ismiyle
Giiverte Zabitleri |Siivari Bey*/Hanim| Abi-Abla/Chief - Carkcibasim _|“isim” Carkgim| ismiyle | ismiyle
i H {1 i * “iSim" “jaimn? _ Gaipmn? i . i .
Basmiihendis [Suvari Bey*/Hanim Kaptan/Chief Isim” Kaptan Isim” Cark¢im| Ismiyle | Ismiyle
. T P “isim” . oo A
Makine Zabitleri |Suvari Bey*/Hanim Kaptan/Chief Isim” Kaptan Carkgibasim - Ismiyle | Ismiyle
Giiverte Stajyeri |Stivari Bey*/Hanim | Abi-Abla/Chief |“isim” Kaptan/Abi-Abla| Carkcibasim |“isim” Carkcim - ismiyle
Makine Stajyeri |Siivari Bey*/Hanim| Abi-Abla/Chief |“isim” Kaptan/Abi-Abla| Carkgibasim |“isim” Carkgim| ismiyle -
Giiverte - " ) ) Cii Lo P
Lostromosu Suvari Bey*/Hanim| Efendi Kaptan Efendi Kaptan Carkgibasim |“Isim” Carkgim| Ismiyle | Ismiyle
Makine Stivari Bey*/Hanim| Efendi Kaptan Efendi Kaptan Carkgibasim |“isim” Garkgim| ismiyle | ismiyle
Lostromosu Y P P cibas ¢ Y Y
Giiverte Tayfasi |Sivari Bey*/Hanim| Efendi Kaptan Efendi Kaptan Carkgibasim _|“isim” Carkgim| ismiyle | ismiyle
Makine Tayfasi | Suvari Bey*/Hanim| Efendi Kaptan Efendi Kaptan Carkgibasim _|“isim” Carkgim| ismiyle | ismiyle
Ascl Siivari Bey*/Hanim| Efendi Kaptan Efendi Kaptan Carkgcibasim _|“isim” Carkgim| ismiyle | ismiyle
Kamarot Sivari Bey*/Hanim | Efendi Kaptan Efendi Kaptan Carkcibagim |“isim” Carkgim| ismiyle | ismiyle

* Erkek gemi kaptanina, eger tecriibece ve yasga fazlaysa “Stlivari Bey” yerine nezaket ve saygi agisindan "Bey Baba" denilir.

Hitap Edilen Kisi
Hitap Eden Kisi Giiverte Makine Lostromosu| Giiverte Tayfasi | Makine Tayfasi Ascli Kamarot
Lostromosu
Kaptan Reis Usta ismiyle ismiyle Ascibagim ismiyle
2. Kaptan Reis Usta ismiyle ismiyle Ascibasim ismiyle
Giiverte Zabitleri Reis Usta ismiyle ismiyle Ascibasim ismiyle
Bagmiihendis Reis Usta ismiyle ismiyle Ascibasim ismiyle
Makine Zabitleri Reis Usta ismiyle ismiyle Ascibasim ismiyle
Giiverte Stajyeri Reis Usta ismiyle ismiyle Ascibasim ismiyle
Makine Stajyeri Reis Usta ismiyle ismiyle Ascibasim ismiyle
Giiverte Lostromosu - Usta ismiyle ismiyle Ascibasim ismiyle
Makine Lostromosu Reis - ismiyle ismiyle Ascibagim ismiyle
Glverte Tayfasi Reis Usta - ismiyle Ascibasim ismiyle
Makine Tayfasi Reis Usta ismiyle - Ascibasim ismiyle
Asci Reis Usta ismiyle ismiyle - ismiyle
Kamarot Reis Usta ismiyle ismiyle Ascibasim -




1.2. Gemide Orf, Adet, Gelenek ve Yasam Kurallar

Denizcilikte gemilerde kanunlarca belirlenmemis, tarihsel olarak eski denizcilerin zamanla kendiliginden
uyduklari gelenekler butiiniine 6rf denir. Gemide 6rf, adet, gelenek haline gelmis veya getirilmis birgok
durum vardir. Bu durumlar, sunlardir:

+ Dayanikll kaymaz ayakkabi ile temiz

* Hijyen kurallarina uymak. olmaz.

Kamara sistemi; gemi kaptani, bagsmihendis, zabitler ve stajyerlerin kamaralar Ust katlarda ve tayfa
statlistinde calisan personelin kamaralar alt katlarda olacak sekilde tasarlanir.

Ozellikle Tiirk personelin calistigi veya Tiirk bayrakli gemilerde, bazi pazar giinleri, geminin durum
ve sartlarinin el vermesi halinde, gemi mirettebatinin moralini ylkseltmek ve edlenmek amaciyla
“kic taraf partisi” seklinde etkinlikler yapilir.

Turk bayrakl ticari yiik gemilerinde, geminin limana girmek i¢in pilot almasindan limandan ayrilirken
pilotu gemiden indirinceye kadar gegcen zaman zarfinda, nezaketen ve resmiyet geregi gemi kaptani,
basmihendis, zabitlerin tamami ve stajyerler apoletli haki zabit kiyafeti giyerler.

Zabitlerin personel dinlenme salonunda, personelin ise zabit dinlenme salonunda vakit gecirmesi,
gemideki hiyerarsik yapiyl bozacagindan hos gériilmez.

Zabit ve tayfa dinlenme salonlarinda, yemek yenilen masada, diger masalarda kimin nereye
oturacag bellidir. Bir personel, diger personelin yerine oturamaz.

Gemi seyir halindeyken kopridstine ¢ikildigi zaman “Allah selamet versin.” denilmesi denizcilik
geleneklerindendir.

Kdprulstinde alkol tiiketmek hem ahlaken hem de 6rfi olarak yasaktir.

Eski bir Turk denizcilik gelenegine gére gemide halatlarin volta edildigi babalara oturulmaz.

LENEZCLVE ey )

Dlzenli olarak emniyet ayakkabisi ve + Ciplak ayakla kuzinede dolasmak:
mutfak kiyafeti giymek. o

- Kétu hijyene neden olur.

- Sicak ya da kaynar su dokilmesi

koruyucu elbise giymek.
durumunda yaniklara karsi koruma

- Kaygan zeminden dolayi dusup yaralan-
malara neden olur.

Parmak arasi terlikler, tehlikeli bir galisma ortaminda korunmak i¢in degil, plaj i¢indir. /
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OGRENME BIRIMI: DENIZDE CALISMA

OLCME VE DEGERLENDIRME 1.1

’ N I
1
14
6 12 8
8 o
13
5
9
10 15
1
Asla Unutma
Asagidaki sorularin cevaplarini s[ ol 4] 7] 8] s o s[ 8] 3] 0] 15
yukaridaki bulmaca tablosunda ilgili
4 8 10 2 15 8 1 10
yere yaziniz. Sayilara denk gelen harfleri L
“Asla Unutma” kismina yazarak ciimleyi 2] 1] 8| 1 L e[ 7]
bulunuz.
SOLDAN SAGA YUKARIDAN ASAGIYA
a) Gemide ast-Ust durumunun meydan getirdigi  f) Genellikle gemi mirettebati, erkek gemi

kaptanna ~ diye hitap eder.
Gemi tayfa sinifinda galisan personel 2.
kaptana ve guverte zabitlerine

Gemi mirettebati, glverte lostromosuna
diye hitap eder.

Gemi organizasyonundaki en yetkili kisiye
denir.

Genel olarak gemi murettebati, basmihendise
diye hitap eder.

Eski bir gelenek olarak Uzerine oturulmasinin

ayip oldugu disunilen ve Uzerine halat volta

yapya ~ denir.

b) Tecribece ve yascga bilyilk olan erkek gemi @)
kaptanlarma ~~ diye hitap edilir.

c) Gemilerde kanunlarca belirlenmemis, tarihsel diye hitap eder.
sUregte eski denizcilerin  kendiliginden  g)
uyduklar gelenekler bitinine
denir. h)

¢) Gemide 2, 3 ve 4. kaptanlar
sinifina girer. 1)

d) Gemi mirettebat, makine lostromosuna

diye hitap eder. i)

e) Gemi murettebat, kuzinede yemekleri

hazirlayan tayfaya =~ diye hitap

eder.

edilenaksama ~ denir.



2. GEMi ORGANIZASYONUNDAKiI GOREVLER

Gemide c¢alisan kaptan, zabitler ve tayfalar; gemi genelinde ve aralarinda, is dag
teblig ettigi gorevlere gdre uyum icerisinde caligirlar. Olagantstl durumlar harig

ilimlarina ve amirlerin
gemide calisan tim

gemiadamlarinin gorevleri bellidir. Gemide bulunan tim personelin role cetvelinde ve Uluslararasi Gemi
ve Liman Tesisi Giivenlik Kodu'nda (International Ship and Port Facility Security Code-ISPS Code)

belirtilen gesitli gorevleri vardir. Kaptan dahil tim zabitlerin buna ek olarak dizenl

i bir sekilde tutmalari

gereken Uluslararasi Emniyetli Yéonetim Kodu (International Safety Management Code-ISM Code)
evraki mevcuttur. Bunun disinda her birimin kendine has gérev ve sorumluluklari mevcuttur (Tablo 1.2).

Tablo 1.2: Gemi Yoénetim Organizasyonu

Gemi Kaptani

(Master)

1. Zabit/2. Kaptan Basmakinist/Carkgibasi
(Chief Officer) (Chief Engineer)
I —
2. Zabit/3. Kaptan 2. Makinist/2. Carkgl
fendt Offcer) [ (end. Engineer) L Elektroteknik Zabiti
Glverte Lostromosu (Electro-Technical Officer)
Reis (Boatswain)
Asgl 3. Zabit/4. Kaptan 3. Makinist/3. Carkel
(Cook) (3rd. Officer) Makine Lostromosu (3rd. Engineer)
— (Donkeyman)
Usta Gemici L
(A/B
¢ i - Guverte Stajyeri ) Makine Stajyeri
- Usta Makine Tayfasl )
(Deck Cadet) ) (Engine Cadet)
(A/B Engine)
Gemici Kamarot Yagel
©/9) (Steaward) (Oiler)

V.

2.1. Kaptanin Gorev ve Yetkileri (Master’s Duties)

+ Geminin emniyetle en tasarruflu yoldan sevk ve idaresinden sorumludur. Kaptanin verdigi her emri,

herkes eksiksiz bir sekilde yerine getirmek zorundadir.

+ Dis makamlara karsi gemideki tek yetkili kisidir. TUm sorumluluk kaptana aittir.

+ Ticari gemilerde G¢lncl sahislara kargi donatani, kiraclyi, tasitani ve yik sahiplerini temsil eder.

+ Gemide dizeni saglar. Kovusturma yapma, gerekli durumlarda hapsetme yetkisine sahiptir.

Denizde Calisma
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Bayrak devleti kanunlarinin, Denizde Can Giivenligi Uluslararasi Sozlesmesi (Safety of Life
At Sea-SOLAS), Gemilerden Olusan Kirlenmenin Onlenmesi Uluslararasi Sozlesmesi
(International Convention for the Prevention of Pollution from Ships-MARPOL) qgibi
konvansiyonlarin uygulanmasini saglar.

» Yukin emniyetinden, yukleme ve tahliye islemlerinin zamaninda yapilmasindan sorumludur.

+ Gorevini yerine getirmeyen veya diizeni bozan personelin gemiyle ilisigini keser.

Gemide bulunan tiim ¢alisma birimleri kendisine baghdir.

» Gemi sertifikalarinin zamaninda yenilenmesini saglar.

ihtiyag duyulan malzemelerin (revir, kumanya ve yedek malzeme gibi) tedarik edilmesini saglar.

* Role talimlerinin ve gemi i¢i egitimlerin uygulanmasini saglar.

Gemideki hukuksal kiymeti olan tim kayit jurnallerinin (glverte ve makine jurnalleri, yag-yakit
defteri, ¢cop kayit defteri gibi) tutulmasini saglar.

Geminin bitiin bakim tutum islemlerinin yUrittlmesinden sorumludur.

.

Personel kamarasinda bulunmasi yasakli nevilerin ve narkotik igerikli ilaglarin muhafazali bir yer
veya kaptan kasasinda Kilitli tutulmasindan sorumludur.

+ Gemi giris ve c¢ikislarinin kontrol altinda tutulmasindan sorumludur.

Kaptanin izni olmadan gemiye yik ylklenemez veya gemiden yilk indirilemez. Geminin selameti
icin zaruri durumlarda yUkleri denize atmaya yetkilidir.

+ Nifus memurlugu yetkisi vardir (Gemi igerisinde 6lim ve dogum gibi olaylari giverte jurnaline
kaydeder.).
2.2. Zabit Sinifinin Gérevleri

Gemide gorev yapan zabitler, gliverte zabit sinifi ve makine zabit sinifi olarak iki baslkta ele alinir.

2.2.1. Giiverte Zabit Sinifi

Guverte zabit sinifi; 1. zabit, 2. zabit ve 3. zabit pozisyonlarindan olusur. Bu pozisyonlarda gérev yapan
personellerin gérevleri sunlardir:
a) 1. Zabit/2. Kaptan (Chief Officer)
» Guverte vardiya zabitleri, gliverte tayfasi, ascl ve kamarotun amiri konumundadir. Glverte

personelinin gunlik calisma saatlerini ve vardiya dizenlerini planlar.

+ Glvertede yapilacak bakim tutum iglemlerinin planlanmasi ve giiverte lostromosu araciligiyla
yUrittlmesinden sorumludur.

» Kuzine, kuru kumanyalik, etlik ve sebzelik gibi yerlerin temizligini ve hijyen kurallarina
uygunlugunu denetler.

+ Geminin yukleme ve tahliye operasyonlarina hazirlanmasi, yapilacak yikleme ve tahliye
operasyonlarinin planlanmasi ve yiritilmesinden (yUk miktarini belirlemek i¢in yapilan draft
sOrvey gibi) sorumludur.

+ Gemi emniyet zabiti olarak gorev yapar. Emniyetle ilgili tim tedbirlerin alinmasini ve emniyet
kurallarina uyulmasini saglar.

+ 1. zabit 04.00-08.00 ve 16.00-20.00 vardiyalarni tutar.



+ Guvertede bulunan hareketli donanimlarin, ylikleme ve tahliye ekipmanlarinin periyodik bakim
tutumlarini yaptirarak strekli isler halde bulunmasini sadlar.

+ Gemi jurnali (deck log book), cop kayit defteri (garbage record book) ve yag kayit defterine
(oil record book) diistlecek kayitlar tutar ve bu kayit defterlerinin ilgili sayfalarini kaptana
onaylatir.

+ Demirleme, limana yanasma ve limandan kalkis manevralarinda genelde bas taraf manevra
mahalli amiridir.

+ Gemi kaptaninin yoklugunda vekaleten gemi kaptanligindan sorumlu olur.

b) Vardiya Zabitleri (Watchkeeping Officers)

Koprulstinde bulunmasi zorunlu olan haritalarin, yayinlarin temininden ve giincel tutulmasindan
sorumludurlar.

+ Koprldstl seyir cihazlarinin zamaninda calistiriimasi, periyodik testlerinin yapilmasi ve bakim
tutumundan sorumludurlar.

+ Manyetik pusula ve cayro pusula hatasini tespit ederek cayro hatasi jurnalini (gyro error log
book) doldururlar.

Kopriustinde bulunan jurnallerin doldurulmasindan sorumludurlar [cayro hatasi jurnali (gyro
error log book), radar jurnali (radar log book), manevra kayit defteri (bell book) gibi].

+ Planlanmis role talim ve egitimlerinin zamaninda yUritilmesinden ve role gdrevlerinin gemiye
katilan personele dagitimindan sorumludurlar.

* Yangin séndirme ve can kurtarma ekipmanlarinin bakim tutumundan sorumludurlar.

Gemi gantasinin dizenli tutulmasi ve sertifika (gemi ve personel sertifikalari, liman ciizdanlari,
pasaport, saglik raporu vb.) tarihlerinin takibinden sorumludurlar.

* Yanasma ve kalkma manevralarinda 2. zabit/3. kaptan genelde kic manevra mahalli amiridir. 3.
zabit/4. kaptan ise koprulstinde kaptana yardimci olur.

2. zabit 12.00-16.00 ve 00.00-04.00, 3. zabit 08.00-12.00 ve 20.00-00.00 vardiyalarini tutar.

+ 2. zabit, 1. zabitin yoklugunda onun g&revlerini yerine getirir.

Gemide telsiz zabiti yoksa telsiz zabitinin gorevlerini yerine getirir ve Kiiresel Deniz Tehlike ve
Emniyet Sistemi (Global Maritime Distress Safety System-GMDSS) jurnalini (GMDSS log book)
doldururlar.

Gemi revirinden sorumludurlar (tarihi gegen ilaglarin imhasi, eksik listesi ve hasta personelin
tedavisi gibi).
2.2.2. Makine Zabit Sinifi

Makine zabit sinifi; bagsmihendis/basmakinist, 2. mihendis/makinist ve vardiya mihendisi/makinisti
pozisyonlarindan olusur. Bu pozisyonlarda gérev yapan personellerin gérevleri sunlardir:

a) Basmiihendis/Basmakinist (Chief Engineer)
+ Gemi makinesinin emniyetle yiritilmesinden ve bakim tutum islemlerinden sorumludur.
» Yedek parca, yakit, yaglama yagi gibi istekleri tespit ettirerek kaptana bildirir.

* Makine ile ilgili liman ve gimrik evrakinin hazirlatiimasindan sorumludur.

Denizde Calisma




* Manevrada, koprulstiinden makineye verilen komutlarin uygulanmasini saglar ve kaptana
yardim eder.

« Makine dairesinde tutulan jurnallerden sorumludur [makine jurnali (engine log book), yag
kayit defteri (oil record book)].

b) 2. Miihendis/Makinist (2nd Engineer)

* Makine vardiya zabitleri ile makine tayfasinin ginlik calisma saatlerini ve vardiya dizenlerini
planlar.

» Makine dairesinde yapilacak bakim tutum islemlerinin yUritilmesinden sorumludur.
+ GUlvertede bulunan bazi donanimlarin onarim islemlerini 1. zabit ile koordineli olarak yurdtur.
+ Manevra sirasinda makine kontrol odasinda bulunur.
» Makine dairesi istek listesini hazirlayarak bagmuhendise iletir.
c) Vardiya Miihendisleri/Makinistleri (Watchkeeping Engineers)
+ Can kurtarma araglari motorlarinin kontrolini saglarlar.

* Hava kompresorleri, seperatdrler ve acil durum jeneratortiniin rutin bakim tutum iglemlerini
yaparlar.

» Kazan sularinin testi ile kazanlarin bakim tutumunu yaparlar.
+ Pompa (yangin, sintine, balast pompalari gibi) ve valflerin bakimini yaparlar.

+ Makine dairesindeki yangin séndirme techizatini, cihaz ile aparatlari her an kullanima hazir
bulundururlar.

+ Makinelerin yag ve yakit harcamalarini hesaplayarak basmuihendise iletirler.

2.2.3. Yardimci Zabit Sinifi
Zabit sinifi i¢in belirtilmis asli mertebeler disinda kalan mertebelerdir.

a) Telsiz Zabiti (Radio Officer/Marcony)

GUnUmuz gemilerinde bu gorevi gliverte zabitleri Ustlenmistir. Telsiz zabitine daha ¢ok kiigik
gemilerde rastlanmaktadir.

« Telsiz ekipmanlarinin periyodik test ve bakimlarini yapar, ariza durumlarini kaptana iletir.
+ GMDSS jurnalinin (GMDSS log book) diizenli olarak doldurulmasindan sorumludur.

« Telsizle ilgili ihtiya¢ duyulan yayinlarin temiz ve giincel tutulmasindan sorumludur.

+ Gemi personeline telsiz istasyonundaki cihazlarin kullanimi hakkinda egitim verir.

+ Telsiz haberlesmesinin yapiimasinda ve gemi mesajlarinin génderilmesinde kaptana yardimci
olur.

+ GMDSS sisteminden gelen uyari ve tehlike mesajlarini takip ederek kaptana bilgi verir.

« Limandayken kapali tutulmasi gereken telsiz cihazlarini, geminin kalkisindan énce caligir hale
getirir.

b) Elektroteknik Zabiti (Electro-Technical Officer) ve Elektrik Zabiti (Electrician)
+ Gemide elektrik ve elektronik bilgisi gerektirecek islerin yapilmasini saglar.



Gemide bulunan tim elektrikli, elektromekanik donanim ve malzemelerinin arizalarini giderir;
zamani geldiginde planh bakim tutumlarini ve gerekli yedek malzeme istegini yapar.

Konteyner gemilerinde sogutuculu konteynerlerin (reefer container), Ro-Ro gemilerine
yuklenen sogutuculu dorselerin rutin kontrollerini ve gemi elektrigine baglantilarini yapar.

c) Gemi Doktoru (Ship Doctor): Yiz veya ylzden daha fazla kisi tasiyan ve U¢ ginden uzun
slrecek uluslararasi sefer yapan gemilerde tibbi tedavi i¢in bir doktor bulundurulur.

¢) Giiverte Stajyeri (Deck Cadet): Gliverte zabitlerine tim islerinde yardimci olur.

d) Makine Stajyeri (Engine Cadet): Makine zabitlerine tiim islerinde yardimci olur.

2.3. Tayfa Sinifinin Goérevleri

Guverte tayfa sinifi ve makine tayfa sinifi olarak iki baslikta ele alinir.

2.3.1. Giiverte Tayfa Sinifi

Guverte lostromosu, usta gemici ve gemici pozisyonlarindan olusur. Bu pozisyonlarda gérev yapan
personelin gbrevleri sunlardir:

a) Giiverte Lostromosu/Reis (Boatswain/Bosun)

Guvertede bulunan gemici ve usta gemicilerin amiridir.
2. kaptandan aldigi talimatlar dogrultusunda glvertedeki bakim tutum islemlerini ytritar.

Tankerlerde limanda iken 00.00-06.00 ve 12.00-18.00 saatlerinde, demirde ve seyirde iken
08.00-17.00 saatlerinde glivertede caligir.

Manevralarda, bas taraf manevra mahallinde irgatlarin kullanimindan sorumludur.

Guverte islerinde kullanilacak malzeme istek listesini hazirlayarak 1. zabite iletir.

Guverte tayfalarinin makul isteklerini 1. zabite iletir.

Gemi limana varmadan 6nce ve limandan kalktiktan sonra glverteyi gezerek hazirliklari yapar.

Borda iskelesi ve pilot carmihinin hazirlanmasi, donatiimasi ve toplanmasini saglar.

b) Fenerci (Carpenter): Kuru yik gemilerinde usta gemiciler arasindaki en tecribeli tayfa, reisin
tavsiyesiyle fenerci olarak gorevlendirilir.

Boyalik temizligi ile boya patlaklarinin istifinden sorumludur.
Guvertede yapilacak boya isleri icin ihtiyag listesi hazirlayarak gliverte lostromosuna iletir.

Her gliniin sabahinda balast ve tatli su tanklarindan iskandil alir.

c) Pompaci (Pumpman): Tankerlere 6zel bir calisma pozisyonudur. Reisin tavsiyesiyle usta
gemicilerden biri pompaci olarak gérevlendirilir.

.

Yukleme ve tahliye operasyonlarinda devre Uizerinde bulunan ve uzaktan kontrol ile devreye
alinamayan valflerin vardiyadaki zabitin talimatiyla acilip kapatilmasi islemlerini yurttdr.

Tanka yik akigl veya tanktan yik tahliyesi sirasinda tank seviyesini slrekli kontrol eder ve
gerektiginde tank kesimi yaparak bunu 1. zabite bildirir.

YUlkleme ve tahliye operasyonlarinda altisar saat olmak Uzere toplam 12 saat vardiya tutar.
Bunun disindaki zamanlarda, 08.00-17.00 saatlerinde, glivertede diger personelle birlikte

caligir.

Denizde Calisma




¢) Usta Gemici (Able Seaman/Seafarer) ve Gemici (Ordinary Seaman/Seafarer)
+ Glverte lostromosunun verdigi isleri eksiksiz olarak yerine getirir.
« Ihtiyag halinde k&prilstiinde diimen ve vardiya tutar. Limanlarda lumbaragzinda vardiya tutar.
* Manevra esnasinda bas ve kic manevra mahallerinde bulunur.
+ Vardiya tutmadigi gtinlerde, 08.00-17.00 saatlerinde, glivertede kendisine verilen isleri yapar.

« Limanlarda ytikleme ve tahliye operasyonlari esnasinda usta gemici ve gemiciler arasindan her
glin bir kisi meydanci (dayman) olarak belirlenir ve giivertede verilen her tirlli gbrevi yerine
getirir. Gemi limanda bulundugu zaman meydancilar, 08.00-17.00 saatlerinde caligirlar.

2.3.2. Makine Tayfa Sinifi

Makine lostromosu, usta makine tayfasi ve yagci pozisyonlarindan olusur. Bu pozisyonlardaki personelin
gorevleri sunlardir:

a) Makine Lostromosu/Usta (Donkeyman)
+ 2. muhendisten aldigi talimatlar dogrultusunda makinedeki bakim tutum islemlerini yUrutur.
+ Makine atélyesindeki malzeme ihtiyac listesini hazirlayarak 2. muhendise iletir.

+ Makine tayfasinin amiridir. Makine tayfasinin makul isteklerini 2. mihendise iletir.

b) Kaynakgi (Fitter): Gemilerde kaynak ve kesim islerini yapan personeldir.

c) Usta Makine Tayfasi (Able Seafarer Engine) ve Yagci (Oiler/Motorman): Makine lostromosunun

verdigi isleri eksiksiz bir sekilde yerine getirir. intiyag halinde makine dairesinde vardiya tutar.
" 2.3.3. Yardimci Tayfa Sinifi

Guverte ve makine sinifi icerisinde tanimlanan tayfa mertebelerinin disinda kalan, yardimci nitelige sahip
mertebelerdir.

a) Elektroteknik Tayfasi (Electro-Technical Rating): Gemideki elektrik ve elektronik bilgisi
gerektiren iglerle ugrasan ilgili zabite yardim eder ve zabitin verdigi gorevleri yerine getirir.

b) Ascibasi (Chief Cook)
+ 1. zabitin hazirladigi haftalik yemek menUsline gére yemekleri hazirlar.
» Kamarotun amiridir ve kuzinedeki strdurulebilir hijyenden sorumludur.
+ Geminin kumanya ihtiyag listesini hazirlayarak 1. zabite iletir.

c) Kamarot (Steward)

+ Sabah, kahvalti servisini hazirlar. Zabitan salonundaki yemek servislerini yapar. Ayrica bulasik-
larin temizliginden sorumludur.

» Her giin saat 10.00 ve 15.00’te cayi hazirlar ve ¢ay servisi yapar.
 Personel salonu, zabitan salonu, kaptan ve basmihendis kamaralarinin temizligini yapar.
+ Gemi revirini, ofislerini ve bu bolimlerdeki tuvaletleri, kumanyaliklari temizler.

+ Gemi tipi ve biyikligine gére gemideki kamarot sayisi birden fazla olabilir.
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Asagidaki sorularin cevaplarini yukaridaki

bulmaca tablosunda ilgili yere yaziniz. Sayilara
denk gelen harfleri “Asla Unutma” kismina
yazarak ciimleyi bulunuz.

SOLDAN SAGA

a) Kaptan ve basmiihendis kamaralarini temizleyen
personele ~ denir.
b) Tankerlerde yiik pompasi ve valflerine kumanda
edengemitayfasna  denir.
c) 2. kaptanin gemiye yiiklenen ve gemiden tahliye
edilen yik miktarini belirlemek igin yaptidi hesaba
denir.
¢) Gemide kilit altinda tutulmasi gereken ilaglarin
muhafaza edildigiyere ~~ denir.
d) Guivertede ve makinede sicak iglemleri yapan
personele  denir.
e) Ticari gemilerde kaptan, Uglincii sahislara karsi
'In yasal temsilciligini yapar.
f) Guverte bélimininamirine_ denir.
g) Guverte tayfasinnamirine ~ denir.

OLCME VE DEGERLENDIRME 1.2

h)

Sogutuculu  konteynerlerin  ve  dorselerin
kontrollerini zabiti yapar.

YUKARIDAN ASAGIYA

Reisin glvertedeki islerde yardimcisi
konumunda bulunan, giivertede boyaliktan
sorumlu olan ve usta gemiciler arasindan
secilenkisiye ~~ denir.

Vardiya zabitlerinin doldurdugu jurnaller
cayro hatasi jurnali, manevra kayit defteri

ve  jurnalidir.

Gemide Uretilen ¢oplerle ilgili kayitlarin
tutuldugu deftere defteri
denir.

Gemi  kaptani  gemiyi sevk ve
eder.

Vardiya zabitinin haberlesme ile ilgili

kayitlari tuttugu jurnale

jurnali denir.

Gemide bulunan yag ve yakit

miktar  kayitlarinin  tutuldugu  deftere
kayit defteri denir.

Gemi sevk ve idare sorumlulugunun

tamaminin  gemi kaptanina ait olmasi

kaptanin o tekk yetkilerindendir.

Vardiya zabiti, kdprulstinde yapilan

manevralar esnasinda tuttugu kayitlar
kayit defterinde tutar.

, gln sonunda, tim
glverte zabitlerinden sonra glverte
jurnalini en son imzalar.

Makine balimanin amirine
denir.
Gemide yemek hazirlamaktan sorumiu
personele  denir.
Gemilimandayken 08.00-17.00 saatlerinde
¢alisma mesaisi bulunan, reis haric gliverte
tayfalan arasindan sirayla segilen ve
guvertede tim gemicilik isleriyle ilgilenen
personele  denir

Denizde Calisma
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3. GEMi CESITLERI VE PERSONEL BELGELENDIRMELERI

Gemiler, amaglarina gére pek ¢ok tipte insa edilir. Gemide calisacak personelin temin edecegi belgelerin
blyuk cogunlugu ise aynidir. Ancak istenen bazi belgeler gemiye 6zel oldugu igin gemiadamlari, istenen
belgeler dogrultusunda, yeterlikleri karsilayacak sekilde egitime tabi tutulurlar.

3.1. Gemi Tanimi ve Cesitleri

Tahsis edildigi amag¢ suda hareket etmesini gerektiren, yiizme 6zelligi bulunan ve pek kiglk olmayan her
arag, kendiliginden hareket etme imkani bulunmasa da gemi (ship) sayilir [Turk Ticaret Kanunu: 931-(1)].

Genel olarak gemilerin siniflandirimasi su sekildedir:

+ Askeri amagl gemiler

+ Ticari amagh gemiler

» Hizmete mahsus gemiler
+ Servis amagh gemiler

+ Balikgi gemileri

+ Gezi ve spor amagl gemiler

Yukarida belirtilen gemi siniflari arasinda denizcilik alaninin en buytk kismini ticari amagl gemiler
olusturmaktadir.

3.1.1. Askeri Amach Gemiler

Devletlerin denizde ates glci olarak kullandiklari gemilere askeri amach gemiler denir. Askeri gemiler;
ucak ve helikopter gemileri, kruvazérler, muhripler, firkateynler, korvetler, hicumbotlar, karakol gemileri,
mayin harbi gemileri, cikarma gemileri, istihbarat gemileri, sahil givenlik gemileri, lojistik destek gemileri,
kurtarma ve yangin séndirme gemileri ile denizaltilardir.

3.1.2. Ticari Amach Gemiler

Belli bir kar amaci giidilerek galistirilan gemilere denir.

a) Yuk Gemileri (Cargo Ships): Ticari amagla bir yerden baska bir yere yik taslyan ve bu tasinacak
yukleri binyesinde barindirmak icin 6zel olarak dizayn edilmis bir¢ok tipi bulunan gemilere yiik
gemisi denir.

» Silep (General Cargo Ship): Sogutulmus,
kutulanmis veya paletli olarak farkl yUkleri ve tahil
gibi dékme seklinde yuklenebilen yukleri karsik
olarak tasiyabilen, bir veya birden fazla glivertesi
olan gemilerdir. Bu gemiler ayrica genel kargo
gemileri olarak adlandirilir.

+ Dékmeciler (Bulkers): Ambarlara dogrudan
yuklenebilen cevher, tahil, kdmur gibi yukleri
taslyabilen gemilerdir (Gorsel 1.1).

Gorsel 1.1: Dékmeci



+ OBO (Oil/Bulk/Ore): Petrol, dékme ve demir cevheri gibi karakteristik ¢esitlilik gosteren yikleri ayni
anda kombine olarak tasiyan gemilerdir. Guvertesinde hem ylk devresi hem de ambar kapaklari
barindinr. OBO’larin glinimizde kullanimlari oldukca azalmistir.

- Konteyner Gemileri (Container Ships): Sadece konteyner yiki tasimak i¢in dizayn edilmis, uygun
ekipman ve donanima sahip gemilerdir
(Gorsel 1.2).

* Ro-Ro (Roll on-Roll off) Gemileri: Tekerlekli
tasitlann tasinmasi igin tasarlanmis gemi ti-
pidir. Tirkge karsilig “ittir gitsin ¢ektir gelsin”
demek olan Ro-Ro gemilerinde tekerlekli ta-
sitlarin alindigi yerler, garaj olarak tasarlan-
mistir. Bazi Ro-Ro gemileri tekerlekli arag-
larla beraber yolcu da tasiyabilirler. BlyUk
miktardaki binek otomobil sevkiyatlarinda
tercih edilen tipi, araba tasiyici (car carrier)
olarak isimlendirilir (Gérsel 1.3). Gorsel 1.2: Konteyner

Araba tasiyici

Ro-Ro

.

Gérsel 1.3: Ro-Ro ve araba tasiyici

Frigorifik Gemiler (Reefer Ships): Sabit bir sicaklikta tasinmadiginda bozulacak yuklerin (et, balik
, meyve gibi) emniyetle tasinmasini saglayacak sekilde dizayn edilmis gemilerdir (Gorsel 1.4).

« Agir Yilkk Gemileri (Heavy Lift Ships): Standart olmayan agir yiklerin tasinmasi igin 6zel olarak
tasarlanmis gemilerdir. Agir yuk gemilerinin proje kargo gemileri (project cargo ships), acik
guiverte kargo gemileri (open deck cargo ships), yanasma gemileri (dock ships) ve yan
batirilabilen gemiler (semi-submersible ships) olmak lzere dort tipi vardir (Gorsel 1.5).

Gorsel 1.4: Frigorifik gemi Gorsel 1.5: Agir ylik gemisi

Denizde Calisma
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- LASH (Lighter Aboard Ship) ve SEABEE
Gemileri: Bugemiler bir cesit konteyner gemileridir.
Tasidiklar konteynerler, standart konteynerlerden
daha buyuUktlir ve yuzebilme 6zelligine sahiptir.
iki gemi arasindaki aynm sadece hacimseldir.
SEABEE, LASH’in iki kati kadar hacimsel yik
bosluguna sahiptir. Bu tip gemilere ayni zamanda
bar¢ tasiyan gemiler (barge carrying ships)
denilmektedir (Gorsel 1.6).

Canh Hayvan Tasiyicilan (Livestock Carriers):
Canli hayvan tasiyan gemilerdir. Bu gemilerin
ambar sayilabilecek kisimlari, amacina uygun
sekilde, ahir olarak tasarlanmistir (Goérsel 1.7).

Gorsel 1.6: LASH

Tankerler (Tankers): Tankerler, sivi yUkleri
tanklarinda doékme halde tasiyan gemilerdir.
Tankerler temelde Uc¢ baslk altinda incelenir.
Bunlar ham petrol tankerleri, kimyasal tankerler ve
gaz tankerleridir.

»Ham Petrol Tankerleri (Crude Oil Tankers):

Ham petrol ticareti yapmak icin tasarlanmis
Gorsel 1.7: Canli hayvan gemisi gemilerdir. Boyutlarina goére ve tasidiklan
mallara goére farkl isimlendirilebilirler. Nispeten
daha fazla ham petrol tasima kapasitesine sahip
tankerlere siliper tankerler (super tankers)
denir. Super tankerler, cok biiyiik ham petrol
tasiyicilan (very large crude carrier-VLCC)
ve ultra biiyilk ham petrol tasiyicilan (ultra
large crude carrier-ULCC) olmak Uzere ikiye
ayrilir. AQir petrol Urtinleri gogunlukla akiskan
olmayan, bulasik ve siyah yuklerdir. Hafif petrol
Urinleri ise siyah yuklere gdre daha akiskan
ve beyaz yuklerdir. Siyah yuklerin tasinmasini
saglayan tankerler VLCC ve ULCC’lerdir. Beyaz
yukler ise Uiriin tankerlerinde (product tanker)
tasinir (Gorsel 1.8).

28

Godrsel 1.8: Ham petrol tankeri

»Kimyasal Tankerler (Chemical Tankers):
Dokme zehirli sivi maddeleri tasimak icin insa
edilen gemilerdir. Kimyasal tankerler, 6zel
kimyasal tankerler (specialized tanker) ve
parsel kimyasal tankerler (parcel chemical
tankers) olarak iki ceside ayrilir. (Gorsel 1.9).

Gorsel 1.9: Kimyasal tanker



»Gaz Tankerleri (Gas Tankers): Bu
gemilerle enerji sektorinde kullaniimak
Uzere sivilastinimis gazlarin (petrol gaz
ve dogal gaz) tasinmasi amaglanmistir.
Sivilastinimis  petrol gazi tasiyan gaz
tankerlerine LPG (liquefied petroleum
gas) tankeri, sivilastinlmis  dogal
gaz taslyan gaz tankerlerine ise LNG
(liquefied natural gas) tankeri denir. Her
iki gaz tankerinde kiiresel yiik tanklarn
(spherical cargo tanks) bulunur ve
sivilastinlmis gaz yukleri bu tanklarda
tasinir (Gorsel 1.10).

tasiyan gemilere denir.

+ Kruvaziyer Gemileri (Cruise Ships): Yizer
tatil yapmak igin dizayn edilmis liks yolcu
gemileridir. ~ Yolcularin hotel maksadiyla
kullanabilecekleri ve vakit gegirebilecekleri
genis bolumleri bulunur (Gorsel 1.11).

+ Okyanus Gegenler (Ocean Liners):
Kruvaziyer gemilerden farkli olarak yolcularin
denizden veya okyanustan, karsidan karsiya
ulagtirimasi icin kullanilir. i¢  dizaynlar
kruvaziyer gemileriyle benzerdir.

Gorsel 1.10: Gaz tankeri

b) Yolcu Gemileri (Passenger Ships): Bir yerden baska bir yere ulastirma veya gezi amaciyla yolcu

Gérsel 1.11: Kruvaziyer

Feribotlar (Ferries): Kisa mesafeli seferlerde, yolcu ve yik tasimaciliginda kullanilan gemilerdir.

Daha ¢ok i¢ sularda veya i¢ denizlerde ulasimi saglarlar (Gorsel 1.12).

Gorsel 1.12: Feribot

Katamaranlar (Catamarans): Su icinde iki tekne yapisina sahiptir ve ortasi bostur. Makine gucleri
yuksektir. Suda hareket ederken su direnci ile fazla karsilasmaz. Bu nedenle siratli gemilerdir. Kisa
mesafeli deniz ulasiminda kullanilir (Gorsel 1.13).

Gorsel 1.13: Katamaran
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+ Hava Yastikh Tekneler (Hovercrafts): Teknenin alt kismindaki basin¢h hava yastigi Uzerine
oturarak ilerleyen teknelerdir. Su icerisinde ilerlerken suyun sirtiinme kuvvetine fazla maruz kalmaz
ve bundan dolayr manevra kabiliyeti cok yiksektir. Hem yolcu hem de arag tasiyabilir. Kisa mesafeli
deniz ulasiminda kullanilir (Gorsel 1.14).

+ Kizakh Tekneler (Hydrofoils): Teknenin altina yerlestirilen su alti kanatlari yardimiyla hizlandiginda
kizaklarin Ustiinde sahlanarak ¢ok fazla sirat yapabilen teknelerdir. Suyun icinde ilerlerken maruz
kaldigi sUrtiinme kuvveti azdir (Gorsel 1.15).

Gorsel 1.14: Hava yastikli tekne Gérsel 1.15: Kizakli tekne

3.1.3. Hizmete Mahsus Gemiler

Gemilerin seyrini kolaylastirma ve emniyetli hale getirme, yangin gibi acil durumlarda midahaleleri saglama,
acil tamir islerini gergeklestirme, glindelik hayatta insanlara verilen hizmetleri saglama, deniz arastirmalari

30 yaparak bilime katki sunma gibi cesitli amagclar i¢in kullanilan gemilerdir. Bunlar, gemilerin ¢esidine ve
gundelik hayattaki ihtiyaglara gére daha ¢ok agik denizde hizmet veren gemi veya botlardir.

a) Kablo Déseyiciler (Cable Layers): Deniz tabanina kablo déseme, deniz tabanindan kablo
toplama ve kaldirma, deniz tabanindaki kablolari tamir etme gibi operasyonlari yapabilecek
Ozellikte dizayn edilmis gemilerdir (Gorsel 1.16).

b) Tarak Gemileri (Dredgers): Liman icinde ve agizlarinda, nehir agizlarinda, gemilerin seyir
yapabildikleri nehirler boyunca dipteki camur ve allivyon birikintilerini, cakillar, kayalar kaldirmak
icin dizayn edilmis gemilerdir (Gorsel 1.17).

Gorsel 1.16: Kablo déseyici Gorsel 1.17: Tarak gemisi



c) Buzkiran Gemileri (Icebreakers): Buzul sahalarinda gemilerin seyir yapacaklari gegcitleri agik
tutmak icin dizayn edilmis gemilerdir. Buzkiran gemileri, kirdiklari buzun kalinliklarina gore
siniflandirilir (Goérsel 1.18).

¢) Fener Gemileri (Light Vessels): OlaganUstu tehlike olusturan topuk, mercan kayaligi veya kumul
gibi dip yapilari markalayan gemilerdir (Gérsel 1.19).

Gérsel 1.18: Buzkiran Gorsel 1.19: Fener gemisi

d) Deniz itfaiyeleri (Fire Boats): Deniz lizerinde bulunan hareketli veya hareketsiz tim yapilarda
¢ikan yanginlara miidahale edebilen teknelerdir (Gorsel 1.20).

e) Yiizer Kreynler/Macuna (Floating Cranes): Alargada, yikin gemilere ylklenmesi ve gemilerden
tahliyesi amaciyla veya baska bir amacla kullanilan, rémorkérlerle calisacagi yere goétirilen yuzer
gezici donanimlardir (Gorsel 1.21).

Gérsel 1.20: Deniz itfaiyesi Gérsel 1.21: Maguna

f) Kurtarma Gemileri (Salvage Vessels):
Arama kurtarma operasyonlari igin ihtiyag
duyulan tim donanimlar glvertesinde
barindiran, amacina uygun olarak dizayn
edilmis, yuksek hizlara erigebilen ve
manevra kabiliyeti ylksek gemilerdir
(Gorsel 1.22).

Gérsel 1.22: Kurtarma gemisi

Denizde Calisma

o«

|

"
'S



OGRENME BIRIMI: DENIZDE CALISMA

g) Seyir Alameti Déseyen ve Kaldiran Gemiler
(Buoy Laying Vessels): Ozellikle samandiralarin
yerlestiriimesi, kaldirimasi, aktif edilmesi ya da
yerinden kopmus bir samandiranin denizden
cikarilarak emniyete alinmasi gibi islemleri yerine
getiren, amacina uygun olarak dizayn edilmis
teknelerdir (Gorsel 1.23).

g) Arastirma Gemileri (Research Vessels):
Deniz ve okyanuslarda osinografik, biyolojik,
meteorolojik gbézlemler ile yer alti kaynak kesfi
gibi bilimsel arastirmalarin yapilmasini saglayan

Gorsel 1.23: Seyir alameti dégeyen ve kaldiran gemi gemilerdir (Gorsel 1.24).

h) Yiizer Havuzlar (Floating Docks): Acik denizde galisacagi yere romorkérler yardimiyla gekilen ve
bulundugu yerde, icinde barindirma kapasitesine uygun buyukliukteki gemilerin tamir edilmesini
saglayan ylzer gezici donanimlardir (Gorsel 1.25).

32

Gorsel 1.24: Arastirma gemisi Gorsel 1.25: Yiizer havuz

3.1.4. Servis Amach Gemiler

Gemilerin limanlara yanasmalarina ve limanlardan
kalkmalarina yardm eden, demirde veya bogaz
transitlerinde prosedirel denetimleri veya evrak
islemlerini  dlzenleyen, gemilerin yasamsal
ihtiyaclarini karsilayan ve yakit tedarikini saglayan,
genelde liman iclerinde gemilere servis yapan,
boyut olarak nispeten kiicik tekne veya botlardir.

a) Romorkorler (Tugs): Romorkorler, gemilere
yardimci  teknelerdir. Gemilere rihtimdan
kalkarken ve rihtima yanasirken yardim eder.
Transit boJaz gecislerinde gemilere refakat
ederek onlarin emniyetle seyir yapmasini
saglar. Acik denizde herhangi bir sebeple
gemilerin  sevk  sistemleri  arizalanirsa
rémorkdrler, gemilere yardim eder ve gerekirse

Gérsel 1.26: Rémorkér onlari yedegine alir (Gorsel 1.26).



b) Acik Deniz ikmal Gemileri (Offshore Supply Vessels): Limanlara giremeyen gok biiyilk gemiler ve
acik deniz platformlari icin kumanya, yedek parca, atolye sarf malzemesi gibi talep edilenleri ulastirmak
amaciyla dizayn edilmis gemilerdir (Gérsel 1.27).

c) Pilot Botu (Pilot Boat): Kilavuzluk hizmeti veren pilotlari, gemilere ulastiran botlardir (Gérsel 1.28).

-

=
2.
Gorsel 1.27: Agik deniz ikmal gemisi Gorsel 1.28: Pilot botu E
=]
¢) Saglhik Botu (Health Boat): Gemilerin saglik durumunu belirten saglik patentasini teslim etmeleri igin %
onlara yanasan ve gemide herhangi bir saglik sorunu olmasi halinde ilk karantina miidahalesini yapacak =
saglik personelini tasiyan teknedir (Gorsel 1.29).
d) Palamar Botu (Mooring Boat): Limana yanasma ve limandan kalkis manevralarinda, gemi baglama 3

halatlarinin sahile verilmesinde ve sahilden alinmasinda gemilere yardimci olan botlardir (Gorsel 1.30).

- - %)/\

Goérsel 1.29: Saglik botu Godrsel 1.30: Palamar botu

e) Acente Botu (Agent Boat): Gemilerin kalkis
ve varig limanlarinda demirde kalmalarini
gerektirecek  bir  durum olmasi  halinde
prosedurleri yerine getirecek acente yetkilisini
tasiyan teknedir (Gorsel 1.31).

Gorsel 1.31: Acente botu
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f) Kumanya Botu (Provision Boat): Gemiler
alargada demirde iken talep edilen kumanya,
yedek parca veya sarf malzemesi gibi istekleri
gemiye ulastiran kuguk teknelerdir (Gorsel 1.32).

g) Barclar (Barges): Limanda veya demirde
olan gemilerin tath su, yaglama yagH ve yakit
ihtiyacini temin eden klguk tanker gemileridir.
Barglar, bu islemi geminin Ustline aborda olarak
gerceklestirir (Gorsel 1.33).

Gorsel 1.32: Kumanya botu Gorsel 1.33: Barg

3.1.5. Balik¢i Gemileri

Ky balik¢iligi ve acik deniz balikcilidi isleri ile ugrasan tekneler bu sinifa girer. Tutulan baliklarin iglendigi
gemiler de bu sinifta yer alr.

a) Trol Teknesi (Trawler): Trol balikciligi yapan balikgi gemileridir (Gorsel 1.34).

b) Ag Balikcisi/Girgir (Fishing Boat/Purse Seiner): Givertesinde bulunan ag donanimlariyla balik
sUrdlerini cevreleyip avlayabilen balikgi gemileridir (Gorsel 1.35).

Gdrsel 1.34: Trol teknesi Gorsel 1.35: Girgir

c) Acik Deniz Balik¢ci Gemisi (Open Sea Fishing Boat): Okyanuslarda ballk avilama isiyle ugrasan
balik¢i gemileridir. Balik¢ilik isleriyle ugrasan diger teknelere nazaran ¢ok daha buyUktirler (Gorsel
1.36).



¢) Balik isleme Gemisi (Fish Processing Vessel): Acik denizde bilyiik balikgi gemilerinin yakaladiklari
biyik parti baliklar ayiklamak, temizlemek ve konserve yapmak gibi islemleri yiriten gemilerdir (Gorsel
1.36).

3.1.6. Gezi ve Spor Amach Gemiler

Bu kategoride bulunan tekneler, genelde 6zel sahsa ait teknelerdir. Yatlar, yelkenliler, mega yatlar, kotralar
vb. tekneler bu kategoriye girer (Gorsel 1.37).

Gdrsel 1.36: Agik deniz balikgr gemisi ve balik isleme Gérsel 1.37: Ozel yat

gemisi

3.2. Gemi Tiirlerine Gore Gerekli STCW Belgeleri (Tablo 1.3)

Gemide calisacak tim kisilerin almalar gereken bitin sertifikalar Gemi Adamlarinin Egitim, Belgelen-
dirme ve Vardiya Tutma Standartlan (Standards of Training Certification and Watchkeeping-STCW)
uluslararasi sézlesmesi tarafindan belirlenmis egitim dlgutlerine goére verilir. STCW belgeleriyle ilgili bazi
onemli bilgi ve kurallar asagida yer almaktadir:

Denizde kisisel can kurtarma teknikleri, temel ilk yardim, yangin énleme ve yanginla micadele,
personel glvenligi ve sosyal sorumluluk, can kurtarma araglarini kullanma yeterligi, ileri yanginla
mucadele, hizli can kurtarma botu kullanma ve yolcu gemisinde galisma egitimlerinde basarili
olunmasi halinde verilen belgelerin gecerlik streleri 5 yildir.

Can kurtarma araclarini kullanma yeterligi egitimi, 6 aylik deniz hizmetini tamamlamis ve 18 yasindan
blylk gemiadamlarina verilir.

iki aylik deniz hizmetini tamamlayan gliverte personeline Seyir Vardiyasi Tutma Belgesi verilir.

« iki aylik deniz hizmetini tamamlayan makine personeline Makine Vardiyasi Tutma Belgesi verilir.

Tibbi bakim egitimi her ne kadar sadece kaptan ve 1. zabitten istense de gliverte zabitleri de ilgili
egitimleri alarak Tibbi Bakim Egitimi Belgesi’ne sahip olabilirler.

« En az 12 aylik deniz hizmetine sahip olan ve gemi givenlik zabiti egitimi veren yetkilendirilmis

egitim kurumlarindan gerekli egitimi alan gemi zabitlerine Gemi Giivenlik Zabiti Belgesi verilir.

Belirlenmis glvenlik gorevleri egitimini, yetkilendirilmis egitim kurumlarinda alan gemiadamlarina
Belirlenmis Giivenlik Gérevleri Belgesi verilir.

Tankerlerde zabit olarak galismak isteyen gemiadamlarinin tanker ileri egitim belgelerine sahip
olabilmesi i¢in daha 6nceden tanker temel egitimi belgelerine sahip olmalar ve ek olarak ilgili
tanker tipinde en az 3 ay onayli deniz hizmeti yapmalari, yine ilgili tanker tipinde en az 3 ylikleme
ve bosaltma operasyonunda bulundugunu iceren en az 1 ay sireli egitim almis olduklarini onayl
egitim defteri ile ispatlamalari sarttir.

Denizde Calisma
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 Tanker ileri egitim belgelerine sahip olan zabitler, gecerli belgelerinin sirelerinin bitmesinden énceki
son 60 ay igerisinde, sahip olduklar belgeyle en az 3 ay ilgili tipteki tankerlerde deniz hizmeti
yaparak, gerekli egitimleri tekrarlayarak belgelerini yenilemek zorundadirlar.

+ Glvenlik tanitim ve guvenlik farkindalik egitimlerini, gemide gemi gulvenlik zabitlerinden veya
yetkilendirilmis egitim kurumlarindan aldigini belgeleyen gemiadamlarina Giivenlik Tanitim Belgesi
ve Giivenlik Farkindalik Belgesi verilir.

Tablo 1.3: Gemiadamlarinin Sahip Olmasi Gereken ve Gemi Tipine Ozel STCW Belgeleri

Blzl_|& &gl @& =
% STCW YETERLIKLERI £l g 5 2 :é 'é‘ B g g 2 3 g 229 g%
« (Belge-Egitim-Sertifika) “<2(2(312153 2|3 o u2 S|g(< 5
’ NN CENEE 2
1 | Denizde kisisel can kurtarma teknikleri egitimleri <
L . o S
1 2] Temel ilk yardim egitimi o‘\& “&\o&ﬁ\
3| Yangin 6nleme ve yanginla micadele egitimi o\‘? \ﬁ‘"\ \'\9
L g L T &
N L . S ‘\\\‘ S
ersonel glivenligi ve sosyal sorumluluk egitimi &S © _t"{\
|| & é\? @"“ «
5 |Can kurtarma araglarini kullanma yeterligi egitimi .{\Q\ X
L N 8
| 6| Guvenlik tanitim egitimi é"}é’é 9“'
7 Guvenlik farkindalik egitimi
8 Belirlenmis glivenlik gorevleri egitimi Giivenlikle ilgili gérevler i¢in atanmis gemiadamlari
9] ilk yardim egitimi X X X X X X X - - - - - - - -
] Yanginla miicadele
10 ileri yanginla miicadele egitimi islemlerinde E
L gorevlendirilen zabitler
111 Tibbi bakim egitimi X X - - - - - - - - - - . ..
12 Hizli can kurtarma botu kullanma egitimi Hizli can kunérma R I
| olan gemilerde
13 Gemi giivenlik zabiti egitimi Ge'“"’“::::‘t’i‘g“"e“"" 1 1 [
14 Genel telsiz open:aFérﬁ.eéitimi (Kaptan dahil en az Attt trtrietr t1r trr
] iki kiside olmali.)
15 Radar gozlem ve plotlama egitimi X X X - - - - - - - - - - - -
; Otomatik radar plotlama aygitlarini (ARPA) Lt ttttert tt trr
kullanma egitimi
17 Elektronik Harita Gosterim ve Bilgi Sistemi Lttt trtrr ottt
L (ECDIS) egitimi
18 Kopriusti Kaynak Yonetimi (BRM) egitimi X X X - - - - - - - - - - - -
19| Makine Dairesi Kaynak Yonetimi (ERM) egitimi - X X X X - - - - - - - -
20| Yiiksek voltaj (1000 V) egitimi T S
121 Gemi asgisi egitimi B D =
22 Seyir vardiyasi tutma - - - - - - - X - X - - - - -
z Makine vardiyasi tutma - - = = = = - =X - - X - - -
24 Gemi ellegleme (Ship handling) X X X - - - - - - - - - - - -
25 Yiik ellegleme (Cargo handling) XX X X X X X - - - - - - - -
Ham petrol ile yikama (COW) X X
Yolcu gemisinde galisma egitimi X X X X X X X XX X X X X XX
Not 1: Yesil renk ile berlitilmis sertifikalar tim gemi tiplerinde temel olarak istenen egitimlerdir.
Not 2: Turuncu renk ile berlitilmis sertifikalar geminin tirtine 6zel olarak istenen egitimlerdir.
Not 3: Kirmizi renk ile berlitilmis sertifikalar tankerlerde calismak igin istenen egitimlerdir. j




OLCME VE DEGERLENDIRME 1.3

Asla Unutma

PEPFZF ] EEPI*IZI]
PEME] EPIPFEET R IZ]
Asagidaki sorulanin cevaplarini yukandaki

bulmaca tablosunda ilgili yere yaziniz. Sayilara
denk gelen harfleri “Asla Unutma” kismina
yazarak cilimleyi bulunuz.

a)

b)

c)

¢

d)

e)

SOLDAN SAGA
Petrol, dokme ve demir cevheri gibi karakteristik
cesitlilik gdsteren yukleri ayni anda kombine olarak

taslyan gemilere denir.

“Makine Dairesi Kaynak Yonetimi”’nin kisa ifadesi
olarak yazilr.

“Otomatik radar plotlama aygitlan”’nin kisa ifadesi
olarak yazilr.

Dékme zehirli sivi maddeleri tagimak igin insa edilen

tankerlere tanker denir.

Gemilere  kilavuzluk hizmeti ulastiran  botlara

botu denir.
Genel telsiz operatdri egitimi danhil
en az iki kiside olmalidir.

)]

k)

m) “Can kurtarma

n)

o)

6)

[5)]

r)

Konteyner kisa ifadesi

TEU

tasima

kapasitesinin
olarak yazilr.

“

gaz tankerlerinde yUk iglemleri ileri
egitimi” Boslugu doldurarak bulmacaya yaziniz.

Et, meyve, balik gibi gidalarin bozulmamasi igin ylkiin
6zel olarak istenen optimum sicaklikta taginmasini
saglayan ve ambarlari bu amaca uygun sekilde dizayn
edilmis gemilere gemiler denir.

YUKARIDAN ASAGIYA

“Denizde can kurtarma teknikleri

egitimi” Boslugu doldurarak bulmacaya yaziniz.

“Belirlenmig
Boslugu doldurarak bulmacaya yaziniz.

gorevleri  egitimi”

Gemilerin limanlara girerken ve limanlardan cikarken
manevrasina iterek ve ¢ekerek yardimci olan gemilere

denir.

Gemilere, baglama halatlarini limana ulastirmak

veya limandan almakta yardimci olan botlara
botu denir.

“Kopriustl  Kaynak Yonetimi’nin  kisa ifadesi
olarak yazilir.

“ileri ile mlcadele egitimi” Boslugu

doldurarak bulmacaya yaziniz.

kullanma yeterligi
egitimi” Boslugu doldurarak bulmacaya yaziniz.

“Personel guvenligi ve sorumluluk

egitimi” Boslugu doldurarak bulmacaya yaziniz.

“Elektronik harita gdsterim ve bilgi sistemi”nin kisa

ifadesi olarak yazilr.

“  gemisinde ¢alisma egitimi” Boslugu
doldurarak bulmacaya yaziniz.

“Ham  petrol ile yikama’nin kisa ifadesi

olarak yazilr.

Su icinde iki tekne yapisina sahip ve ortasi bos olan,
kisa mesafeli deniz ulasiminda kullanilan gemi tipine
denir.

Denizde Calisma
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4. GEMININ KISIMLARINA GORE iSLETIMi

Gemiler bir btlin olarak ele alinmasi gereken, agiklanmasi karmasik ylzer vasitalardir. Bu yizden gemi
mahalleri, glverte Ustlindeki hareketli kisimlar, manevra sahalari ve yapisal parcalarin gemi insasindaki
rolleri bir blttin halinde ele alinarak incelenir.

4.1. Geminin Kisimlan

Geminin yasam mabhalli, makine dairesi, ylk
boélmeleri ve glivertesi Ustlinde bir¢cok kisim bulunur.

4.1.1. Borda (Board): Geminin su Ustinde kalan dig
kismidir (Sekil 1.1).

4.1.2. Alabanda (Wing): Geminin su Ustlinde kalan
ic kismudir (Sekil 1.1).

4.1.3. Karina (Bottom): Geminin su altinda kalan ~ Borda Alabanda

dis kismidir (Sekil 1.1). Su hatti

Karina e »Sintine
4.1.4. Sintine (Bilge): Geminin su altinda kalan i¢
kismidir. Gemi makinesinden sizan yakitlar, yaglar,
gemi alabandasindan suizlilen ve ambar terlemesin-
den olusan sularin toplandigi en alt kismi anlaminda
da kullanilir (Sekil 1.1).

Sekil 1.1: Geminin genel kisimlari

4.1.5. Sintine Kuyusu (Bige Well): Gemilerin makine dairesi ve ambarlarinda olusan sizinti ve pisliklerin
toplandigi kuyulardir (Gorsel 1.38).

4.1.6. Basalt (Deckhead): Basiistiinln altinda kalan bélmeye denir. Cogunlukla gliverte storu olarak kul-
lanilir. Bas pik tankina giris menholu, zincirlige giris menhold, zincirlik yikama su devre vanalari ve acil
durum yangin pompasi da geminin bu kisminda bulunur (Gérsel 1.39).

Gérsel 1.38: Sintine kuyusu Gérsel 1.39: Bagalti



4.1.7. Acil Durum Jeneratér Odasi (Emergency Generator Room): Gemide acil bir durumun meydana
gelmesi dikkate alinarak bulundurulan, ilave elektrik giic kaynagina sahip olan acil durum jeneratdrinin
bulundugu bélmeye acil durum jeneratér odasi denir (Gorsel 1.40).

4.1.8. Yasam Mahalli (Accomodation): Kamaralar, dinlenme salonlari ve kuzine gibi yasamsal alanlarin
bulundugu yapidir.

a) Kamaralar (Cabins): Gemi personelinin veya yolcularinin barinma ihtiyacini saglayan yasam
mahalli kisimlaridir.

b) Kuzine (Galley): Gemide yemeklerin pisirildigi yerdir (Gorsel 1.41).

Gérsel 1.40: Acil durum jeneratér odasi Gérsel 1.41: Kuzine

c) Dinlenme Salonlari (Mess Rooms): Gemi mirettebatinin mesai saatleri disinda vakit gegirdigi ve
yemek yeme ihtiyacini giderdigi gemi yasam mahalli kisimlaridir. Gemilerde zabitlerin kullanimina
sunulmus salona zabitan dinlenme salonu (officers’ mess room) ve tayfa kullanimina sunulmus
salona personel dinlenme salonu (crews’ mess room) denir (Gorsel 1.42).

¢) Kumanyalik (Provision Store): Gemide, kuzinede pisecek yemek bilesenlerinin kuru ortamda
veya gida malzemelerinin istenen sicaklikta saklandigi yerlere denir. Kuru bakliyat ve gidalarin
muhafaza edildigi yere kuru kumanyalik (dry provision store), et ve sebze gibi gidalarin
muhafaza edildigi sogutucu 6zelligi bulunan yerlere de etlik (freezer) ve sebzelik (refrigerator)
denilmektedir (Gorsel 1.43).

Gdrsel 1.42: Dinlenme salonu Gdrsel 1.43: Kumanyalik

4.1.9. Emniyet Ekipman Magazasi (Safety Store): Gemide mirettebatin kullandigi emniyet ekipmanla-
rinin yedek aparatlarinin bulunduruldugu ve diger genel emniyet ekipman yedeklerinin (yangin hortumlari,

Denizde Calisma
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kaplin anahtari, can yelegi 15191 vs.) gerektiginde kullaniimak Uizere depolandigi yerlere emniyet ekipman
magazasi denir (Gorsel 1.44).

4.1.10. Makine Atélyesi (Engine Workshop): Makine dairesindeki bakim onarim islerinin yapiimasini sag-
layan aletlerin ve ekipmanlarin bulundugu, tasinabilir bozulmus aksamin tamirinin yapildigi yerdir (Gorsel

1.45).

Goérsel 1.44: Emniyet ekipman magazasi Goérsel 1.45: Makine atdlyesi

4.1.11. Ambar (Hold): Gemilerde yuklerin tasindigi bolmelerdir (Gorsel 1.46).

4.1.12. Koferdam (Cofferdam): Koferdamlar gemilerdeki boimeler arasindaki bos alanlardir. Farkl sivilar
taslyan tanklar arasinda ve makine dairesi ile ambarlar arasinda olabilecegi gibi catisma perdesinin bir
pargasi olarak da dustndilebilir (Gorsel 1.47).

40 --

Gorsel 1.46: Ambar Gorsel 1.47: Koferdam

4.1.13. Tank (Tank): Tanklar gemilerde tath su, ba-
last, yakit gibi sivilarin konuldugu b&lmelerdir. Tan-
kerlerde yUk tasinan yerlere ise kargo tanki (cargo
tank) adi veriimektedir (Gorsel 1.48).

4.1.14. Giiverte (Deck): Gemilerin bastan kica ka-
dar désenmis zemin ylzeylerine gliverte denir. Kig
taraftan bas tarafa kadar uzanan kisim ana gliverte
(main deck) olarak adlandirilir. Bunun disinda bu-

Goérsel 1.48: Kargo tanki



lunduklar yere veya kullanim amacina goére guverteler farkli isimler (filika glverte, kasara glverte vb.)
almaktadir (Gorsel 1.49).

4.1.15. Lumbaragzi (Gangway): Gemiye giris ve gemiden c¢ikisin yapildigi yerdir (Gorsel 1.50).

Gdrsel 1.49: Glverte Gérsel 1.50: Lumbaragzi

4.1.16. Giiverte Atolyesi/Fenerlik (Deck Workshop): Giivertede bakim onarim islerinin yapiimasini sag-
layan aletlerin ve ekipmanlarin bulundugu ve giivertede yapilmasi uygun olmayan calismalarin yapildigi
yerdir (Gorsel 1.51).

4.1.17. Boyalik (Paint Locker): Boya malzemelerinin bulunduruldugu, ihtiyag duyulan boyalarin kullanima
hazirlandidi ve genelde bas tarafta, gliverte atdlyesinin yakininda bulunan yerdir (Gérsel 1.52).

4.1.18. CO, Odasi (CO, Room): Olasi bir kapall mahal yanginina miidahale etmek igin kullanilan sabit
karbondioksit tlplerinin bulundugu yerdir (Gorsel 1.53).

Gérsel 1.51: Gdverte atélyesi/fenerlik

Gdrsel 1.53: CO, odasi Gdrsel 1.52: Boyalik
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4.1.19. Saft Tiineli (Shaft Tunnel): Makine dairesinden geminin kigina dogru uzanan, i¢cinden pervane
saftinin gectigi su gecirmeyen ve safti muhafaza eden kisimdir (Gorsel 1.54).

4.1.20. Saft Kovani (Stern Tube): Pervanenin donerek kesintisiz itme giictin sirekli kilmak igin kuyruk
saftinin yataginda sorunsuz sekilde dénmesini saglayan tlip benzeri kisimlardir (Gorsel 1.55).

Gorsel 1.54: Saft tineli ve ana makine pervane safti Gorsel 1.55: Saft kovani

4.1.21. Baca (Funnel): Gemi makinelerinin egzoz borularini iceren yapidir. Bacalarin Gzerinde baca forsu
da denilen geminin ait oldugu firmanin logosu yer alir (Gorsel 1.56).

4.1.22. Akii Dairesi (Battery Room): Gemi haberlesme ekipmanlarinin acil durumlarda ¢alismasini sagla-
yan akulerin bulundugu kisimdir (Gérsel 1.57).

4.1.23. Grandi Diregi (Main Mast): Gemideki en uzun direktir. K&pridstinin
hemen (izerinde yer alan miyar giiverte lizerinde y(kselir. Uzerinde, Denizde Ca-
tismayi Onleme Tiiz(igi’'nde belirtilen fenerler (grandi silyonu vb.), isaret, flama
ve ziyaret edilen Ulkelerin bayraklarinin ¢ekilmesi igin bayrak salvolar bulunur
(Gorsel 1.58).

4.1.24. Pruva Diregi/Bas Direk (Head Mast): Uzerinde pruva silyonu yer alan,
demir fenerlerini barindiran ve giindiiziin demir gérlinir isaretinin gdsterilmesini
saglayan, geminin bas tarafinda bulunan ve grandi direginden daha kisa olan
direktir (Gorsel 1.59).

Gorsel 1.56: Baca

Gérsel 1.57: Aku dairesi Goérsel 1.58: Grandi diregi ~ Gérsel 1.59: Pruva diregi



4.1.25. Yeke Dairesi (Steering Gear Room): Gemilerde diimen yelpazesine kumanda eden dimen motor-
larinin bulundugu kisimdir. Ayni zamanda acil durum dimen rolelerinde, dimenin kumanda edildigi yerdir

(Gorsel 1.60).

4.1.26. Zincirlik (Chain Locker): Gemi demir zincirlerinin toplanarak istif ve muhafaza edildigi bolimdur.
Zincir bedeninin son baklasinin baglandigi hirca mapasi (bitter end/cable clench) da bu kisimda yer alir

(Gorsel 1.61).

Gorsel 1.60: Yeke dairesi

4.1.27. Sancak Dolabi/Karanfillik (Flag Chest):
Ulke bayraklar, isaret flamalan ve sirket bayrak
forslarinin tutuldugu, képridstinde bulunan dolap-
tir (Gorsel 1.62).

4.2. Gemi Uzerindeki Donanimlar

Gemiler, amaglarini  gergeklestirebilmek igin
bunyelerinde bircok hareketli donanim barindirir.
Tuim gemilerde bulunan donanimlar genellikle
aynidir. Ancak bazi donanimlar, gemi tipine bagl
olarak degisebilir.

4.2.1. Demirleme ve Halat Ekipmanlari (Ancho-
ring and Mooring Equipments): Gemilerin
limana varis ve limandan kalkislarinda halat
operasyonlarini ve demirleme isleminin ger-
ceklestirebilmesini saglayan donanimlardir.

a) Bocurgat/Dikey Irgat (Capstan): Halat
alma ve verme operasyonlarinda elektrik
guctyle dikey olarak calisan hareketli
donanimlardir (Gorsel 1.63).

b) Irgat (Windlass): Demirleme ve halat

Hirca mapasi

Gérsel 1.61: Zincirlik ve hirgca mapasi

Gorsel 1.62: Sancak dolabi

Gérsel 1.63: Bocurgat
manevralarinda kullanilir. Demirleme manevrasinda kullanilani demir irgati, halat manevralarinda
kullanilani ise halat rgatidir. Elektrik giiclyle calisir. Bir diger adi yatay irgattir. Halat irgat
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tamburlarinin yaninda bulunan igbtikey, konik ve silindirik sekilli hareketli elemana da irgat feneri (warping
head) denir (Gorsel 1.64).

4.2.2. Vingler (Winches): Gemilerde agir malzeme-
lerin kaldinimasi igin kullanilan, kreyne gore hareket
kabiliyeti daha dislk olan donanimlardir.

4.2.3. Gemi Kreynleri (Ship Cranes): Gemilerde
agir malzemelerin kaldirimasi icin kullanilan hare-
ket kabiliyeti ylksek donanimlara denir. Kullanim
yerlerine gore yiik kreyni (cargo crane), kuman-
ya kreyni (provision crane), hortum kreyni (hose
crane), kurtarma botu kreyni (rescue boat crane)
gibi isimler alir (Gorsel 1.65).

Gérsel 1.64: Irgat
4.2.4. Ambar Kapaklar (Hatch Covers): Ambarlar-
da yer alan yUkleri korumaya almak icin su gegirmez
sekilde ambar giriglerini kapatan kapaklardir. Ambar
kapaklari agildiginda olusan ambar giris acikligina
ambar agzi (hatchway) denir. Ambar agzinin gU-
vertede bulunanlara tehlike yaratmamasi icin gu-
verte tabanindan ambar kapaklarinin oturdugu yere
kadar olan yikseklige ise ambar mezarnasi (hatch
coaming) adi verilir (Gorsel 1.65). Ambar kapaklari,
ambar mezarnalarinin Uzerine oturur.

Gérsel 1.65: Gemi kreyni ve ambar kapagdi

4.2.5. Yilk Pompalarn (Cargo Pumps): Tankerlerde, tahliye devreleriyle beraber, bazen tanklar Gzerinde
bazen de kargo pompa dairesi isimli 6zel bir kisimda toplanmis halde bulunan ve sivi ylklerin gemiden
tahliye edilmesi icin kullanilan blytk pompalardir.

4.2.6. Rampa (Ramp): Araglarin limandan gemiye girisini, gemiden limana cikisini ve guiverteler arasindaki
gecisleri saglayan, sabit ya da hareketli donanimlardir. Ro-Ro gemilerinde ve tekerlekli arag tasiyan yolcu
gemilerinde bulunmaktadir (Gorsel 1.66).

4.2.7. Mataforalar (Davits): Filika ve can salini emniyetli bir sekilde denize indiren ve denizden c¢ekerek
gemi blnyesine alan donanimlardir. Kullanildigi yere gore filika mataforasi (lifeboat davit) ve can sali
mataforasi (liferaft davit) olarak adlandirlir (Gorsel 1.67).

Gorsel 1.66: Ro-Ro gemisi aragc rampasi Gérsel 1.67: Filika mataforasi



4.2.8. Pilot Alma/Verme ve Gemiye Giris/Gemiden Cikis Donanimlan: Kilavuz kaptanin gemiye giris
ve gemiden c¢ikigl igin kullanilan merdivene pilot carmihi (pilot ladder) denir. Pilot garmihi ayni zamanda
personel ve diger kisilerin gemiye giris ve gemiden c¢ikislarinda kullanilir. Pilot garmihi, genelde geminin
iskele ve sancak vasatlarina yakin tarafta donatilir. Yiksek bordali gemilerde, gemiye giris ve gemiden
¢ikis icin pilot carmihinin borda iskelesi ile birlikte kullaniimasina kombinasyon merdiveni (combination
ladder) denir (Gorsel 1.68). Geminin limanda kaldigi zaman boyunca gemiye giris ile gemiden ¢ikislarin
yapilmasi igin sahile indirilen, hareketli bir donanima sahip olan, gemilerin sancak ve iskele ki¢ vasatlarinda
sabit sekilde bulunan merdivenlere borda iskelesi (accommodation ladder) denir (Gorsel 1.69).

Goérsel 1.68: Kombinasyon merdiveni Gérsel 1.69: Borda iskelesi

4.3. Gemi Calisma Alanlan

Seyirde, demirlemede, haberlesme ihtiyaci olustujunda, limandan kalkis ile limana variglarda yapilacak
gemi operasyonlarinin yonetildigi ve uygulandigi ¢alisma alanlandir. Ayrica limandayken yapilan yik
operasyonlarinin yonetildigi calisma sahalan da bulunmaktadir.

4.3.1. Manevra Sahalar (Maneuvering Areas): Gemide yanasma, kalkma, demirleme gibi operasyonla-
rin yapildigi esnada ekiplerin bulundugu konumlara denir. Bunlar képrulsti, baslstl ve kiglisti manevra
sahasl, makine kontrol odasi ile makine dairesidir.

a) Kopriiiisti (Bridge Room): Gemilerin sevk ve idare edildigi; dimen, radar, harita gibi seyir
ekipmanlarinin bulundugu; yasam mahallinin en Ust bdlgesindeki kisimdir. Geminin, limanlar
hari¢ higbir zaman bos birakiimadigi calisma sahasidir. Geminin yonetildigi yer veya beynidir
(Gorsel 1.70).

Telsiz Kamarasi (Radio Room): Kopruistinde telsiz ekipman ve donanimlarinin yerlestirildigi,
gemi yazismalarinin yapildigi alandir (Gorsel 1.71).

Gérsel 1.70: Képradsti Gérsel 1.71: Telsiz kamarasi
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b) Bas Kasara/Basiistii (Forecastle/Forecastle Deck): Bas kasara, geminin ana glvertesinden
Uste dogru daha yiksekte bulunan, bas tarafta yer alan glivertedir. Baslsti halat ve demirleme
manevrasi mahallidir (Gérsel 1.72).

c) Kic Kasara/Kigustii (Aftcastle-After castle/Poop Deck): Kig kasara, geminin ana glivertesinden
daha yuksekte bulunan, ki¢ tarafta yer alan glivertedir. Bazi gemilerin ki¢ taraflarinda ilave olarak
tonoz demiri (kedge anchor) bulunur. Kigiistl cogunlukla sadece halat manevra mahalli olarak
kabul edilir (Gorsel 1.73).

Gérsel 1.72: Bagusti Gérsel 1.73: Kiglisti

¢) Makine Dairesi (Engine Room) ve Makine Kontrol Odasi (Engine Control Room): Gemi ana
ve yardimci makinelerinin bulundugu, gemiye tahrik gliciniin saglandigi alana makine dairesi
denir. Ayni zamanda, tam otomasyon olmayan gemilerde, makine vardiyasinin tutuldugu yerdir.
Sistemlerin yonetildikleri, makine dairesi icerisinde bulunan ek mahallere makine kontrol odasi
46 denir. Makine dairesi ve makine kontrol odasi geminin kalbidir (Gorsel 1.74).

Gorsel 1.74: Makine dairesi ve kontrol odasi

4.3.2. Yiik Operasyonu Sahalan (Cargo Operation Areas): Limanda veya demirde, ylkleme ve tahliye
operasyonlari esnasinda kullanilan bolimlerdir.

a) Kargo Kontrol Odasi (Cargo Control Room): Limanlarda yukleme ve tahliye operasyonlarinin
planlandigi, yonetildigi, vardiya zabitlerinin liman vardiyasini tuttugu ve ana glverteye bakacak
sekilde insa edilen kisma denir. Geminin ne tarafa ve kag¢ derece yattiginin bilgisini veren
klinometre (clinometer) burada, kdpriustiinde ve makine dairesinde bulunur. Gemiden gemiye
degisiklik gdstermekle birlikte gemi ISM Kod evrakinin hazirlandigi, dosyalandigi ve diger ofis



islerinin de goéruldugi yerdir. Bazi gemilerde, limana varig ve limandan ayriliglarda, disaridan
gelen Ulke liman otoritesinin kabul edildigi, agirlandigi ve liman otorite goérevlisinin talep ettigi
gemi evrakinin hazirlanip ve sunuldugu calisma alani olarak da belirlenmis olabilir (Gorsel 1.75).

b) Pompa Dairesi (Pump Room): YUk ve balast pompalarinin yerlestirildigi kisimdir (Gorsel 1.76).

Gérsel 1.75: Kargo kontrol odasi Gérsel 1.76: Pompa dairesi

4.4. Gemi Yapi Elemanlari

Gemilerin yapisal olarak guglendirilmesini, fiziksel olarak suda daha hizli yol almasini, manevra
operasyonlarinin yapiimasini ve mahalleri arasinda giris ¢ikisi saglayan elemanlardir.

4.4.1. Omurga (Keel): Bas bodoslamanin altindan baslayarak geminin orta hatti boyunca ki¢ bodoslamanin
alt kismina kadar bir bitlin halinde uzanan ve diger bltiin yapi elemanlarinin Gzerine insa edildigi yapidir.
Lama, levha ve kutu omurga olmak Gzere ¢ cesittir (Gorsel 1.77).

4.4.2. Yalpa Omurgasi (Bilge Keel): Geminin denizde seyrettigi esnada yalpa yapmasini dnlemek amaciyla
sintine déniimine kaynatilan, balik ylizgecine benzer celik sac parcalardir (Gorsel 1.78).

Gérsel 1.77: Omurga Gérsel 1.78: Yalpa omurgasi

4.4.3. Bayrak/Pracol (Bracket): iki veya daha fazla

yapli elemanini birbirine kaynaklamak icin kullanilan

kiris benzeri elemanlardir. Destek pracolu, kemere

pracolu, havuzlama pracolu ve burulma pracolu Pracol
olmak Uzere dort tipi vardir (Gorsel 1.79).

4.4.4. Kemere (Beam): Geminin glvertesini

. . Kemere
Uzerinde tasiyan ve glverte kaplamasini alttan

destekleyen enine yapi elemanidir (Gorsel 1.79). y.

Gorsel 1.79: Pracol ve kemere
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4.4.5. Posta (Frame): Geminin iskelet yapisi olarak dislnilebilecek olan postalar, borda kaplamasini
icerden destekleyen yapi elemanlaridir. Borda kaplamasina kaynaklanan postalar, sintine dénimiinden
baslayarak gliverteye kadar uzanir (Gorsel 1.80).

4.4.6. Cift Dip/Cidar (Double Bottom): i¢ dip ve kaplama saclari arasinda bulunan, geminin dip yapisinda
birakilmis bdlmelerdir. Cift dip bélmeleri, geminin bas tarafindaki ¢catisma perdesinden makine dairesinin
hemen 6nlndeki ki¢ perdeye kadar dip kisimda ve alabandalarda, gemi boyunca devam eden, gemi
emniyeti igin insa sirasinda birakilimis boélmelerdir (Gorsel 1.80).

4.4.7. Tulani/Gorder (Girder): Gemi ic yapisini destekleyen, gemi boyunca devam eden, mukavemeti
saglayan temel elemanlardir. Giiverte (alti) tulanisi, ¢ift dip tulanisi ve tekne tulanisi olmak (zere l¢
cesittir (Gorsel 1.80).

4.4.8. Désekler (Floors): Gemilerin enine mukavemetini saglayan énemli elemanlardan biridir. Her biri ayri
olacak sekilde postalara baglanarak orta i¢ tulanilerde kesilir. Dolu dések, bos dések ve su gecirmez

dosek olarak U¢ farkl tipi bulunur (Goérsel 1.80).

4.4.9. Stifner (Stiffener): Perde, glverte gibi gemi ana yapi elemanlarinin mukavemetini artiran yardimci
ve destekleyici yapi elemanlarndir (Gorsel 1.80).

4.4.10. Sintine Doniim Saci (Bilge Strake): Dip kaplama saci ve borda kaplama saci arasindaki kivrim
bdlgesine kaynatiimis saca sintine doniim saci denir (Gorsel 1.80).

Posta Stifner

Cift dip Tulani Dosek

Sintine
déniim saci

Goérsel 1.80: Posta, ¢ift dip, tulani, dések, stifner ve sintine déniim saci



4.4.11. Siyer Saci (Sheer Strake) ve Stringer
Saci (Stringer Plate): Geminin iskele ve sancak
taraflarinin en ucunda yer alan ve glverte kaplama
saclarinin posta ile baglantisini saglayan sac
parcasina stringer saci denir. Borda kaplama
saclarinin  gliverte  kemereleriyle  baglantisini
saglayan en Ustteki sac parcasina siyer saci denir.
Siyer saci, glverte kaplamasina stringer saci ile
baglanir. Stringer saci da borda kaplamasina siyer
sacl ile baglanir (Gorsel 1.81).

4.4.12. Tekne Kaplama Saci (Shell Plate): Enine
ve boyuna mukavemet elemanlari ile desteklenen
geminin dis kabugudur. Bulundugu yere gore
farkli isimler alir. Geminin en alt kismindakiler dip
kaplama saci, yanlarda bulunanlar borda kaplama
sacl ve Ust tarafta olanlar da giiverte kaplama saci
olarak isimlendirilir (Gorsel 1.82).

4.4.13. Perde (Bulkhead): Gemilerin farkli
bolgelerinde yer alan ve gemiyi bdlimlere ayiran
levhalardir. Perdeler gemide enine, boyuna ve su
gecirmez (balast, yakit tanklari gibi kisimlar haricg)
yapidadirlar (Gorsel 1.83).

4.4.14. Kipeste (Bulwark): Posta baslarina
baglanan ve bastan kica kadar uzanan, denizlerin
gliverteye girmemesi ve guvertedeki insanlarin
muhafazasi i¢in glverte Ustiinde devam eden
boyuna yapilardir.

a) Vardavela Puntelleri (Stanchion):
Geminin iskele ve sancak olmak Uzere
orta kisminda boyuna uzanan korkuluk tipi
yapilardir. Ana gorevi glvertede calisan

>
Stringer
sacl
Siyer
sacl
v

Gdrsel 1.81: Siyer saci ve stringer saci baglantisi

Gérsel 1.82: Borda kaplama saci

Gorsel 1.83: Perde

veya gezinen kisilerin denize dismesine engel olmaktir. Yapisal olarak dikine kalin ve gemi
boyunca uzanan, nispeten biraz daha ince puntellerden meydana gelir. Bu yapinin Uzerinde,
genellikle yolcu gemilerinde, ilaveten bir agag¢ yapi (vardavela dom agaci) mevcuttur. Vardavela

puntelleri bir kiipeste gesididir (Gorsel 1.84).

Gorsel 1.84: Vardavela puntelleri ve parampet
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b) Parampet (Plate Bulwark): Kiipeste cesididir. Genellikle basUstl ve kiglstli mahallerini saran,
vardavela puntel yapisinin aksine denizlerin bu mahallere girmesini énleyen bosluksuz yapilardir
(Gorsel 1.84).

4.4.15. Dikme (Pillar): Ust yapilari tasimak icin kullanilan ve genellikle boru profillerden olusan elemanlara
denir. Bazi kaynaklarda puntel olarak da adlandiriimaktadir.

4.4.16. Kaporta (Watertight Door): Geminin bdlmeleri arasindaki gecisi saglayan sizdirmaz kapilardir
(Gorsel 1.85).

4.4.17. Lumbuz (Porthole): Gemi béimelerini havalandirmak ve aydinlatmak maksadiyla gemi biinyesine
eklenmis, agilabilir veya agilamayan pencerelerdir. Bazi lumbuzlara kelebek somunlar ile sikilabilen, 1sidi
kesici kor kapaklar monte edilmistir (Gorsel 1.86).

Gorsel 1.85: Kaporta Gérsel 1.86: Lumbuz

4.4.18. Menhol (Manhole): Gemilerde tank, ambar gibi bdimelere giris ve bélmelerden ¢ikisin saglandigi,
kapali durumda iken 6zellikle sivi sizdirmaz olan, acilir kapanir elemanlardir (Goérsel 1.87).

4.4.19. Sky Light (Sikay Layt): Makine dairesine malzeme indirmek ve oradan malzeme ¢ikarmak icin
kullanilan, ki¢ tarafta bulunan, blyuk ve dértgen seklindeki “menhol”e benzer yapidir (Gorsel 1.87).

4.4.20. Ambar Merdivenleri (Hold Ladders): Ambarlarin igine gesitli nedenlerle hem gemi mirettebatinin
hem de yikleme ve tahliye esnasinda galisan liman iscileri veya gorevlilerinin girmeleri gerekir. Bu amag-
la kullanilan, ambar menholleri icerisinden ambar tabanina kadar inen basamakli yapilara denir. Bunlar
Avustralya merdiveni (Australian ladder) ve dikey merdiven (vertical ladder) olmak Uzere iki cesittir

(Gorsel 1.88).

Gérsel 1.87: Menhol ve sky light Goérsel 1.88: Avustralya merdiveni ve dikey merdiven




4.4.21. Kic Bodoslama (Stern Post): Geminin kig
tarafinda omurgadan yukariya dogru yikselen kis-
midir. Omurganin ki¢ taraftaki devami niteliginde-
dir. Ki¢ bodoslamaya pervane ve dimen yerlestirilir
(Gorsel 1.89).

4.4.22. Bas Bodoslama (Stem Post): Geminin
bas tarafinda omurgadan yukariya dogru yikselen
kisimdir. Omurganin bas taraftaki devami niteligin-
dedir. Bas tarafta meydana gelecek olasi catisma
durumlarinda gemiyi sert yapisi sayesinde koruyan

balp (bulb), bu kisimda yer alir (Gorsel 1.90). Gorsel 1.89: Kig bodoslama

4.4.23. Goz Locasi (Hawsepipe): Gemi demirinin oturdugu delik ya-
pilara g6z locasi (hawsepipe) denir (Gorsel 1.90).

4.4.24. Panama Locasi/Mandag6zii (Panama Lead): Bas tarafta
bulunan halat mahallinde, tam merkezde, bas bodoslamanin bittigi
kisimda yer alan locadir (Gérsel 1.91).

4.4.25. Baba (Bollard/Bitts): Halatlarin Ustiine volta veya Ustiinden
mola edildigi, silindirik yapida, tekli veya ciftli olarak imal edilen, halat
mabhallerinde yer alan, gliverte Uzerine kaynatilmis yapilardir (Gorsel
1.91).

4.4.26. Kurtagz (Fairlead): Baglama halatinin gemi kipestesin-
den gecmesini saglayarak kilavuzluk yapan, icinden gecen halatin
takilmasini ve yon degistirirken zarar gérmesini engelleyip rahatlikla
akmasini saglayan, kipeste Uzerine kaynatiimis dértgen seklindeki
elemanlardir. Agik ve kapal tipleri oldugu gibi tamburatal kurtag-
21 (fairlead with roller) tipi de bulunur. Kurtagzinin tim &zellikleri-
ne sahip olan ancak klpesteye acilmig, kapall yuvarlak yapilara da
halat locasi (chock) denilir. Literatirde kurtagzi ve halat locasi
c¢ogunlukla beraber kullanilir (Gorsel 1.92).

Gérsel 1.90: Bas bodoslama, balp ve
g6z logasi

Gérsel 1.91: Panama logas! ve baba Gérsel 1.92: Kurtagzi ve halat logasi
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4.4.27. Yonlendirici Basamak Tamburatasi/Firdondii (Pedestal Roller Guide): Irgat tamburlarindan
akan halatlarin halat manevra operasyonlarinda halat localarina daha rahat ulasmasini ve yénlendiriimesini
saglayan, tek tamburataya sahip dénen aksamlardir (Gérsel 1.93).

4.4.28. Mapa (Eyebolt): Giiverte lzerinde cesitli
yerlere kaynatiimis sabit halka elemanlardir (Gorsel
1.94).

4.4.29. Anele (Eye): Glverte Uzerinde gesitli yer-
lerde bulunan hareketli halka elemanlardir (Goérsel
1.94).

4.4.30. Kocboynuzu (Cleat): Halatlarin Uzerine
voltalanabildigi, kog boynuzuna benzeyen, glverte
Uzerine kaynatiimis elemanlardir (Gérsel 1.95).

Goérsel 1.93: Yénlendirici basamak tamburatasi veya
firdénd(i

Gérsel 1.94: Mapa ve anele Goérsel 1.95: Kogboynuzu

4.4.31. Geyikboynuzu (Staghorn Bitt): Halatlarin Uzerine voltalanabildigi, geyik boynuzuna benzeyen,
gliverte Uzerine kaynatilmis elemanlardir (Gorsel 1.96).

4.4.32. Istavroz Baba (Cross Bitts): Sekil olarak artiya benzeyen babalardir. Tek ve gift tipleri bulunur
(Gorsel 1.97).

Gérsel 1.96: Geyikboynuzu Gérsel 1.97: Tek ve cift istavroz baba



4.4.33. Manikalar (Ventilators): Gemilerde bulunan
kapali mahallerin icindeki hava ile disaridaki hava
arasinda sirkilasyonu saglayan sistemlerdir. Gemi-
lerde kazboynu manika (gooseneck ventilator),
mantar manika (mushroom ventilator) gibi mani-
ka tipleri gérilmektedir (Gorsel 1.98).

4.4.34. iskandil Borusu (Sounding Pipe): Tanklarin
icerisindeki sivi miktarini élgebilmek icin gliverteden
tank dibine kadar uzanan borulardir. Giiverte Ustin-
de iskandilmetre (soundingmeter) kursunlarinin
icerisine salindigi, zeminle ayni seviyede veya ze-
minden bir miktar ytkseltiimis kisa borular seklinde
de olabilir (Gorsel 1.99).

4.4.35. Hava Firar Borusu (Air Flow Pipe): Tanklar
doldurulup bosaltilirken tank basincini disg atmosfer-
le dengeleyen borulardir (Gorsel 1.100).

4.4.36. Frengi Deligi (Freeing Port): Geminin is-
kele ve sancak taraflari boyunca belirli mesafelerde
siralanmis, guverteye gelen sularin denize tahliye
edilmesini saglayan deliklerdir. Delikten sivi akigini
engellemek icin delidi tikayan tapasi da vardir. Fren-
gi deligi, limanlarda bu tapayla kapali tutulur (Gérsel
1.101).

Gorsel 1.100: Hava firar borusu

Gorsel 1.98: Kazboynu ve mantar manika

Gorsel 1.99: Glverte Ustlindeki iskandil borusu girisi

Gérsel 1.101: Frengi deligi ve tapasi
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4.4.37. Boru Devreleri (Pipe Lines): Gemilerde sintine, yaglama yagi, yakit, basin¢h hava, yangin sén-
dirme suyu, sogutma suyu, atik su, hidrofor suyu, balast suyu gibi akiskanlarin aktigi devrelerdir (Gorsel
1.102).

4.4.38. Kinistin/Deniz Sandigi (Sea Chest): iskele ve sancakta birer adet olarak bulunur. Bu sandiklardan
biri s1g su kinistini, digeri ise derin su kinistinidir. Pompalar yardimiyla denizden su ¢ekilmesini ve bunun
deniz suyu devresine verilmesini saglar (Gorsel 1.103).

Gorsel 1.102: Hava ve tatl su boru devreleri Gérsel 1.103: Kinistin alicis
LEREZCEVE Ly )
+ Gemide bulunan frengi tapalar yerlerine « Frengi tapasinin kapatiimamasi kirlilige
tam yerlestirilir. neden olur.
* Frengi tapalarinin sizinti  yapmayacak + Gemide bulunan frengi deliklerine uygun
sekilde kapatiimasiyla Kirlilik olusturucu tapanin kullaniimamasi kirlilige neden olur.

sivilarin denize dokilmesi engellenir.

» Gemide bulunan frengi deliklerine uygun
tapa kullaniimasi sizintiyi engeller.

Limana yanasirken frengi deliklerini mutlaka kapatmak gerekir. )




OLCME VE DEGERLENDIRME 1.4

W,

Asagidaki sorularin cevaplarini yukaridaki

bulmaca tablosunda
Sayilara denk gelen harfleri “Asla Unutma”
kismina yazarak ciimleyi bulunuz.

a)

b)

c)

¢

ilgili yere yaziniz.

Asla Unutma

N o 0 O i i

il S O o N O

SOLDAN SAGA

Bas taraftaki halat manevralar ile demirleme
isleminin yapildidi yere denir.

Kupeste tanimina uygun olarak genellikle basisti
ve kigUstl mabhallerini saran, vardavela puntel
yapisinin aksine denizlerin bu mabhallere girmesini
6nleyen bosluksuz yapilara denir.

Gemi limandayken lumbaragzindan gemiye giris ve
gemiden cikigl sadlayan, mayna ve vira edilebilen
merdiven donanimlara denir.

Baglama halatinin gemi kipestesinden gecmesini
saglayip kilavuzluk yapan, dar bir alanda iginden
gecgen tel halatin ve badlama halatinin takilmasini

d)

e)

9)

ve ydn degistirirken zarar gérmesini engelleyerek
rahatlikla akmasini saglayan kipeste Uzerine
kaynatiimis elemanlara denir.

Gemi bolmelerini havalandirmak ve aydinlatmak
maksadiyla gemi biinyesine eklenmis, acilan veya
acllamayan pencerelere denir.

Gemilerin farkll kisimlarinda yer alan ve gemiyi
boélumlere ayiran levhalara denir.

Geminin su tstlinde kalani¢ kismina
denir.

Geminin temelini teskil eden ve en sert kisim olan

yapi elemanina denir.

Denizde Calisma
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OGRENME BIRIMI: DENiZDE CALISMA

g) Filika, can sali ve hizli can kurtarma botunu gemi
blinyesine ¢ekerek emniyete alan veya emniyetli bir
sekilde denize indiren donanimlara
denir.

h) Gemi boyunca iskele ve sancak taraflarda kipeste
glverte saci birlesimine belli mesafelerde aciimis,
glverteye gelen sularin denize akip gitmesini
saglayan deliklere ~ denir.

1) Ambar igine inisi saglayan merdiven gesitlerinden
biide  merdivenidir.

i) Gemi demir zincirlerinin toplanarak muhafaza
edildigi boéltme ~~ denir.

j) Guverte Uzerinde cesitli yerlerde bulunan hareketli
halkaelemanlara ~ denir.

k) Halat alma ve verme operasyonlarinda elektrik
glcuyle dikey olarak galisan hareketli donanimlara
denir.

) Gemide vyapilacak boya iglerinde kullanilan,
boya malzemelerinin bulunduruldugu ve genelde
glverte atdlyesinin yan tarafinda bulunan kisimlara

denir.

YUKARIDAN ASAGIYA

m) Gemi tanklarindaki sivi seviyesini 6lgmeyi saglayan
aete . denir.

n) Guverte lzerinde cesitli yerlere kaynatilmis sabit
halkaelemanlara ~ denir.

0) Manika cesitlerinden birine de
denir.

6) Geminin glivertesini Uzerinde tasiyan, guverte
kaplamalarini alttan destekleyen ve posta baslarini
birbirlerine baglayan elemanlara
denir.

p) Ustlerine halatlarin volta veya mola edildikleri,
silindirik yapida tekli veya ciftli olarak imal edilen
ve halat mahallerinde bulunan, glverte Uzerine
kaynaklanmigyapillara ~~ denir.

r) Pervanenin donerek kesintisiz itme glctni strekli
kimak icin kuyruk saftinin yataginda sorunsuz
sekilde doénmesini saglayan tip benzeri kisma

denir.

s) Gemi i¢ yapisini destekleyen ve gemi boyunca
devam eden, mukavemeti saglayan temel
elemanlara__ denir.

s) Boynuz tipi babalardan birine de
denir.

t) iki veya daha fazla yapl elemanini birbirine
kaynaklamak igin kullanilan kiris benzeri elemanlara
denir.

u) Ulke bayraklar, isaret flamalar ve sirket bayrak
forslarinin bulundugudolaba ~ denir.

i) Gemilerde, pompalar vyardimiyla denizden su
cekilmesini ve bunun deniz suyu devresine
verilmesini saglayan, geminin mimkin oldugunca
omurga hattina yakin yerlerde bulunan sandiklara

denir.

v) Gemi borda yiiksekliginin 9 metreden az olmasi
durumunda pilotun gemiye katilmasi veya gemiden
ayrilmasi i¢in donatilan elemanlara
denir.

y) Gemideki en uzun direge ~ diregi
denir.

z) Bastarafta bulunan halat mahallinde, tam merkezde,
bas bodoslamanin bittigi yerde yer alan logaya
denir.

al)Limandan gemiye ara¢ girisini ve glverteler
arasindaki gegisleri saglayan, sabit ya da hareketli

donanimlara denir.

b1) Gemide, kuzinede pisirilecek  yemeklerin
bilesenlerinin kuru ortamda veya gida malzemelerinin
istenen sicaklikta saklandigi yerlere — denir.

c1) Glvertede galisan tayfanin kullandigi, glvertedeki
bakim onarim islerinin yapiimasini saglayan aletlerin
ve ekipmanlarin bulundugu yere
denir.

¢1) Makine dairesinden geminin kigina dogru uzanan,
icinden pervane saftinin gectigi su gegirmeyen ve
saftt muhafazaedenkisma ~~ denir.

d1) Gemilerin bdlmeleri arasindaki bos alanlara
denir.

e1) Kargo kontrol odasinda bulunan, geminin ne tarafina
yattigini belirten géstergeye ~~~~_denir.
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1. HALAT CESITLERI (ROPE TYPES)

Cesitli tip ve olcllerdeki halatlar tarih boyunca gemicilik ve gemiler icin hayati &neme sahip olmustur.
Onceleri denizcilikte yalnizca bitkisel halatlar kullanilirken teknolojinin gelismesiyle sentetik halatlar ve tel
halatlar da kullanilmaya baslanmistir.

1.1. Halatlarin Siniflandiriimasi

Her halat cesidi 6zelliklerine gére farkl bir is icin kullanilir. Halatlarin, kullanim yeri ve amacina uygun
Ozelliklere sahip olmasi gerekir. Halatlar yapilis ham maddesine gére U¢ sinifa ayrilir: bitkisel halatlar,
sentetik halatlar ve tel halatlar (Gérsel 2.1). Uc halat gesidi de gemilerde kullaniimaktadir. Sentetik
halatlar, maliyeti daha az ve émri daha uzun oldugu i¢in gemilerde daha gok tercih edilirler.

Gorsel 2.1: Halat cesgitleri

1.1.1. Bitkisel Halatlar (Natural Fiber Lines)

Bitkisel halatlar bir bitkinin yaprak, kdk veya kabuklarindaki lif denen ipliksi maddelerin saga veya sola
biikulmesi ile olusturulur. Bu halatlar sentetik halatlara gére daha agirdir, suda batar. Sentetik halatlara gére
kavrama 6zelligi daha iyidir. Volta edildiginde babayi daha siki kavrar. Deniz suyuna dayanikliigi sentetik
halatlara gére daha zayiftir. Bitkisel halatlarin kesilme kuvveti sentetik halatlara gére daha ki¢uktir. Kesilme
kuvvetine yaklastiklarinda gicirti sesi gikarir. Sentetik halatlara gére daha kisa dGmurliidir. Bitkisel halatlarin
ozellikleri yapildiklar bitkinin lif karakterine baglidir. Baslica bitkisel halatlar sunlardir: kendir halat, manila
halat, pamuk halat, sisal halat. Manila halat, gemicilikte kullanim alani en fazla olan bitkisel halat ¢cesididir.
Cekme giicl diger bitkisel halatlardan yiksektir.

1.1.2. Sentetik Halatlar (Synthetic Fiber Lines)

Plastik sanayinin gelismesiyle sentetik lifler halat sanayisinde kullaniimaya baslanmistir. Bir sentetik halat
ayni kalinliktaki bir bitkisel halattan 2-3 kat daha fazla cekme giicline sahiptir. Fakat bitkisel halatlara gére
daha kaygandir. Kavrama 6zelligi daha zayiftir. Babalara volta edildiginde kayma egilimindedir. Sentetik
halatlar, yik bindikge incelir ve uzar. Bitkisel halatlar gibi kesilme kuvvetine yaklastiginda ses ¢ikarmaz,
elastik bir bant gibi kesilir. Bitkisel halatlara nazaran deniz suyuna daha uzun sire dayanir. Bazi tirleri glines
isinlarina karsi cok dayanikl iken bazilari dayaniksizdir. Bitkisel halatlara gore daha hafiftir. Baglica sentetik
halat trleri sunlardir: naylon (polyamid), polyester, polietilen, polipropilen. Polipropilen ve polietilen tiirleri
yuzer 6zellige sahip ve digerlerine gére daha hafiftir. Ani yik binmelerine karsi en dayanikli olani naylon,
daha sonra polyester ve polipropilendir. Sentetik halatlar, uzunlugunun ortalama %20’sine kadar uzama
Ozelligine sahiptir. Bu oran kesilme gerilmesine yaklastiginin da gostergesidir.




1.1.3. Tel Halatlar (Steel Wire Ropes)

Kullanim sahalari kisitl olmasina ragmen bitkisel ve sentetik halatlardan daha kullanigl ve yararli olduklar
alanlar mevcuttur. Daha yiksek kesilme glicl gerektiginde tel halatlar tercih edilir. Tel halatlar maden
filizlerinin cekilerek tel haline getirilmesi, tellerin bikilerek kollar yapilmasi ve kollarin bukimu ile de
bedenin olusturulmasindan meydana gelir. Tel halatlar, yapiminda kullanilan telin madde ¢esidine goére
adlandirlir. Bunlar ¢elik, krom, nikel, bronz, bakir ve aliminyum tel halatlardir. Celik tel halatlar, ¢capi 0,26
mm ile 5,4 mm arasinda degisen bir dizi ince telden meydana gelir. Madeni halat kollarindaki tel liflerin
adedi, halatin kullanilacagi amaca gore ayarlanmistir. 6x12’lik bir madeni halatta 6 adet kol ve her kolda 12

adet lif bulunur (Sekil 2.1). Madeni halatlar, ¢ok sayida ince telden meydana gelmeleri ve bu tellerin de ¢ok
¢abuk kirlmaya yatkin olmalari sebebiyle harici
olaylardan c¢ok cabuk etkilenir. Halata esneklik L - .

- . " Bitkisel fitil Tel fitil
kazandirmak igin kollarin ve bedenin ortasina fitil
denen celik tel veya bitkisel halat yerlestirilir. Fitilin

6lclsi halatin kol élglist kadar olur.

Gemi manevralarinda kullanilan tel halatlar,
korozyona daha dayanikli oldugu icin genellikle
galvanizli tercih edilir. Celik tel halatlar denizcilikte
en fazla kullanilan tel halatlardir. Denizcilikte genel

olarak gemi yedekleme ve yik baglama (lashing) 6x12
islemleri, kreyn, matafora, ambar kapak donanimi,
borda iskelesi ve filika donanim selvicelerinde
kullanilir.  Belli tonajin  Uzerindeki gemilerde Sokil 2.1: Tel halat kesitl

baglama halati olarak da kullanilr.

1.2. Halatlarin Olgiimii, Kesilme Giicii ve Emniyetli Calisma Yiikii (SWL)

Bitkisel ve sentetik halatlar gevreleriyle olgilir. Madeni halatlar ise ¢aplariyla olgilir. Bitkisel ve sentetik
halatlarda halatin gevresinin ing cinsinden degeri burgata olarak belirtilir. Olcim halatin en genis kismindan
yapllir. 1 burgata 1 inge, 1 ing ise 2,54 cm’ye esittir. Ornegin bir bitkisel veya sentetik halatin cevresi
Olclldiginde 3 in¢ gelmis ise bu halatin kalinhgr 3 burgatadir. Tel halatlarda ise ¢api 8 mm olan halata bir
burgatalik halat denir. Bu dl¢iim kumpas ile yapilir. Halatlarin kalinliklari 3 burgatadan 16 burgataya kadar
degisir. Fakat en biylik gemide dahi 12 burgatadan daha kalin halat kullanilmaz. Olciisii 0,5 burgatadan
kiicUk olan halatlar, ince (gircala) olarak ifade edilir. Halatlarin uzunlugu kulag terimi ile dlgulr. 1 kulag=72
inctir. O da yaklasik 1,85 metre eder. Halatlar roda denen yuvarlak kangal bigimlerde sarilir. Bir roda halat
genellikle 120 kulagtir (220 m).

Halatin kesilmesine neden olan gerilmeye kesilme gerilmesi denir. Kesilme gerilmesi bir halatin emniyetli
calisma yiikii (safety working load-SWL) tespitinde kullanilir. Kesilme gerilmesinin belli bir orani alinarak
SWL bulunur. Bu orana ise emniyet faktorii denir. Bitkisel ve sentetik halatlar icin bu oran 1/6, tel halatlaricin
ise 1/5 olarak kabul edilir. Halat Ureticileri halatlari kesilme testine tabi tutarak halatlarin minimum ortalama
kesilme gulclerini igeren tablolar saglamaktadir. Fakat bu veriler halatlardaki yipranmayi, kullanima bagl
surtinme ve asirn yuklenmelerden kaynaklanan hasarlari hesaba katmaz. Dolayisiyla emniyetli ¢calisma
yUkU (SWL) olarak 1/5 ile 1/6 oranlar kabul edilir. Gerekenden kat kat daha gliclu halat satin almak gerekir.
Bir halata tasiyabileceginden daha fazla yik bindirmek halatin kopmasina, agir yaralanmalara ve dlimle
sonuglanabilecek kazalara neden olabilir.

Halat ve Halat isleri
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Kesilme gerilmesinin hesap formill, her halat gesidi igin farkl olacak sekilde belirlenmistir (Tablo 2.1).
Formiilde “D” mm olarak captir.

Tablo 2.1: Kesilme Gerilmesi Formdilleri

Halat Cesidi Kesilme Gerilmesi Formiilii

Bitkisel halatlar 2D?/300
Polipropilen halat 3D%/300
Polyester halat 4D?/300
Polyamid (naylon) halat 5D2/300
6x12 tel halat 15D%/500
6x24 tel halat 20D?/500
6x37 tel halat 21D2/500

1.3. Halatlarin Bakimi ve Kullaniminda Dikkat Edilecek Hususlar

Halatlar, keskin ve asindirici ylzeylerle temas ettiriimeden kullanilmali, bu hususa mutlaka dikkat
edilmelidir. Halatta asinma goézlemlenirse halatin yeri bir ugtan bir uca ters cevrilerek (ters diiz etmek)
omrU uzatilabilir. Halatlar, herhangi bir kimyasal ve deniz suyu ile temas ettiginde mutlaka tatl ve ilik su
ile yikanmalidir. Kirlenen ve yaglanan sentetik halatlar sabunlu su ile yikanarak temizlenebilir. Halatlarin
uzun slre ve gereksiz yere gines isinlarina, ylksek i1siya maruz birakilmasindan kacinilmalidir. Halatlar
mUmkln mertebe nemsiz ve iyi havalandirlan ortamlarda muhafaza etmek gerekir. Halatlarin kullanimi
ve saklanmasi asamasinda gam yapmasi (halatin dolanmasi-digim olusmasi) énlenmeli, olusan gamlar
alinarak halat roda edilmelidir. Tel halatlar glines ve deniz suyuna karsi korumak icin kapela (koruyucu
ortd) ile 6rtmek gerekir. Stirtinmeden kaynaklanan asinmayi engellemek igin tel halatlarin periyodik olarak
yaglanmasi gerekir.

Personelin halat manevralarinda halatin Gstline ve rodalarin igerisine asla basmamasi gerekir. Yik binmis
bir halata mesafeli ve glivenli alanlarda durulmalidir. Yipranmis bir halatin, ilk Gretiminde belirlenen kesilme
glicinden daha dustk kuvvetlerde kesilecegi unutulmamalidir. Halatlar periyodik olarak kontrol edilmeli,
¢ok yipranmis veya korozyona ugramis halat yenisiyle degistiriimelidir. Halat manevralarinda mutlaka
is kiyafetleri, eldiven ve baret giyilmelidir. Akmaya baslayan bir halat asla el ve ayak ile durdurulmaya
calisiimamalidir. Halatlarin tambura sarilarak elleglenmesi esnasinda tambura ¢ok fazla yaklasilmamalidir.
Halat manevrasina katilacak personel mutlaka iyi istirahat etmis olmalidir. Gemide olusan kazalarin
sebeplerinin basinda yorgunluk, dikkatsizlik ve tedbirsizligin geldigi asla unutulmamaldir.

1.4. Halat islerinde Kullanilan Terimler ve Komutlar
Ayboci/Hayboci (Heave aback): Irgat yardimiyla halata yavas yavas bos koymak igin verilen komut.

Gamba (Kink): Halatin bedenleri Uzerinde bikillme, Ust Uste dolanma veya digim olusma durumuna
gamba (gam) denir. Bu durumun diizeltiimesine ise gamba alma denir.

Roda (Coil/Fake): Halatin dairesel olarak Ust Uste sariimasi islemidir.
Flasalanma (Fag end/Fag out): Halatin gimasinin kollarina ve liflerine ayrilarak dagiimasidir.

Kaloma vermek (Ease): Sert havalarda demirdeki geminin taramasini 6nlemek igin denize verilen zincir
uzunlugunun artiriimasi islemidir. Ginimuz denizciliginde tutulan halatin bir miktar serbest birakiimasi igin
verilen komut olarak da kullaniimaktadir.

Deste (Bar taut): Halatin gergin durumda olmasidir.



—_____________/

Vira (Heave up): Bir agirigin yukarya kaldiriimasi veya bir ucu sahilde olan halatin irgat yardimi ile gekilmesi
icin verilen komut.

Mayna (Pawse/Haul down): Halatin, irgati ters yonde galistirmak suretiyle sirekli olarak bos koyulmasi
veya yUksekteki bir seyin bos koyularak asag indiriimesi i¢in verilen komut.

Aganta (Avast): Yapilan bir igslemin (mayna-vira) bir streligine durdurulmasidir.

Gircala (Marline): Piyan yapmada da kullanilan ince halattir.

Lacka/Laska (Loose/Slack away): Halatin gevsetilmesi, bir miktar bos koyulmasi igin verilen komut.
Bos al (Take in the slack): Gevsek olan halati vira ederek deste hale getirmek icin verilen komut.
Bos ver (Slack away): Halati kademeli serbest birakarak gevsetmek igin verilen komut.

Salya etmek (Haul in): Halatin glverteye serilmesi islemidir.

Volta (Round turn): Sahile veya baska yere verilmis olan bir halatin gemide kalan kisminin babaya sariimasi
icin verilen komut.

Mola (Cast off/Let go): Sahile veya baska bir yere verilmis olan halatin sarildigi ya da baglandigi yerden
¢6zulmesi icin kullanilan komut.

1.5. Halatlarin Kullanim Yerleri ve Baglama Halatlan

Gemilerde degisik tip ve kalinliktaki halatlar farkli amaglar i¢in kullanilir. Halatl can simitlerinde, ¢garmih
donatiminda, gliverte islerinde, can kurtarma aracglarinda vs. halatlardan yararlanilir. Fakat gemide halatlarin
en sik kullanildigi ve en 6nemli is, geminin yanasma manevralaridir. Burada kullanilan halatlara genel olarak
baglama halatlan veya palamar halatlari denir. Baglama halatlarinin dizilisi ve aldidi isimler asagidaki
sekilde gorilmektedir (Sekil 2.2).

Halat ve Halat isleri

Sekil 2.2: Baglama halatlari

1.5.1. Bas ve Ki¢ Palamar Halatlari (Head and Stern Lines)
Bas palamar halati geminin geriye, kic palamar halati ise geminin ileriye dogru hareketini énler.

1.5.2. Bas Omuzluk ve Kic Omuzluk Halatlan (Head and Stern Lines)
Palamar halatlara destek olarak geminin ileri ve geri hareketini dnler.

1.5.3. Bas Acmaz ve Kic Acmaz Halatlan (Forward and Aft Breast Lines)
Geminin bas ve ki¢ tarafinin riizgarin veya denizin etkisiyle sahilden agiimasini énler.

1.5.4. Bas Koltuk ve Ki¢ Koltuk Halatlan (Forward and Aft Spring Lines)
Bas koltuk halati geminin ileri, kic koltuk halati ise geminin geriye dogru hareketini nler.
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UYGULAMA 2.1
HALATLARDA CAP OLGME, KESILME GUCU VE SWL HESAPLAMA

Amag: Bir halatin burgatasini kumpas yardimi ile dlgcmek, kesilme glclni ve SWL degerini hesaplamak.

Kullanilacak Arac, Gere¢, Makine, Avadanhk

Adi Ozelligi Miktari
1. Bitkisel-sentetik halat Olgiime uygun ve deforme olmamig 1 adet
2. Tel halat Olclime uygun ve deforme olmamig 1 adet
3. Kumpas Cap 6lgcimine uygun olmali 1 adet

Gérsel 2.2: Cap 6lctim asamalar

islem Basamaklari

1. Is saghg ve giivenligi tedbirleri alinr.

2. Gerekli arag gereg hazirlanrr.

3. Ogrencilere kumpas hakkinda bilgi verilerek yapmalari gerekenler aciklanir.
4. Kumpas ile 6lcim yapilarak okunan deger not edilir.

5. Kumpas ile 6lcilen deg@er kullanilarak kesilme giict hesabi yapilir.

6. Emniyet faktorl ile SWL degeri hesabi yapillir.

Uygulama Degerlendirme

hra  DEGERLENDIRME OLGUTU PUAN  ALIMAN
1. is saghdi ve guivenligi kurallarina uyulmasi 10
2.  Arag gereglerin dikkatli kullaniimasi 10
3. Kumpas ile dogru dl¢iim yapiimasi 10
4.  Yapilan dlgiim ile kesilme giict hesaplamalarinin dogru yapilmasi 20
5.  Yapilan élgiim ile SWL hesaplamalarinin dogru yapilmasi 20
6.  Uygulama sonunda kullanilan arac gereclerin dizenli birakiimasi 10
7.  Yapilan isi kayit altina almak icin temrin dosyasinin diizenli tutulmasi 20
TOPLAM 100




UYGULAMA 2.2
HALATI BABAYA VOLTA VE BABADAN MOLA ETME

Amag: Bir halati babaya uygun bir sekilde volta etmek ve babadan mola etmek.

Kullanilacak Arac, Gereg, Makine, Avadanlik

Adi Ozelligi Miktari
1. Bitkisel-sentetik halat Yeterli uzunlukta ve saglam olmali 1 adet
2. Baba modeli Gemideki yapiya uygun ve sabit olmali 1 adet

Gdrsel 2.3: Halatin babaya volta, babadan mola edilme asamalari

islem Basamaklar

1. is saglg ve giivenligi tedbirleri alinr.

2. Gerekli arag gereg hazirlanir.

3. Halatin babaya volta ve babadan mola edilmesi hakkinda 6grencilere gerekli bilgiler verilir.
4. Halat babaya uygun sekilde volta edilir.

5. Halat babadan uygun sekilde mola edilir.

6. Mola edilen halat uygun sekilde istiflenir.

Uygulama Degerlendirme

ra DEGERLENDIRME OLCUTU PuAN  ASIMAN
1. Is saghgi ve glivenligi kurallarina uyulmasi 10
2.  Arag gereclerin dikkatli kullaniimasi 10
3. Halatin babaya dogru sekilde volta edilmesi 25
4, Halatin babadan dogru sekilde mola edilmesi 25
5. Uygulama sonunda kullanilan ara¢ gereclerin diizenli birakilmasi 10
6.  Yapilan isi kayit altina almak igin temrin dosyasinin diizenli tutulmasi 20
TOPLAM 100

~
'S

Halat ve Halat isleri

o~
(%)




64

2. HALAT BAGLARI

Halatlarin gemide en sik kullanildigi isin gemi manevralari oldugu bir dnceki bélimde belirtilmisti. Gemi
manevralarinda halatlarla ilgili islemlerin bilinmesi hayati &neme sahiptir. Palamar botunun olmadigi yerlerde
sahile baglama halatini vermek icin el incesi hazirlanarak atilir. Halat, irgat donanimindan glvertedeki
babaya volta edilecedi zaman halata bosa vurularak gerginligi korunur ve babaya volta edilir.

2.1. Halat Bosa (Mooring Line Stopper) ve Yarim Zincir Bosa

Baglama halatlarina bosa vurmak icin hazirlanan bosa dlizenegi; zincir, halat veya yarim zincir seklinde
hazirlanabilir. Halatlar degisik sekillerde bosaya alinabilir. Burada énemli olan halat bosasinin deste
durumdaki baglama halatini kopmadan veya kagirmadan tutabilecek &zellikte olmasidir. Bosa vurulacak
halatin gergin ve uzun olmasi bosa ile tutulmasini zorlastinr. Bosa vurulduktan sonra bosa halatinin gimasi
manevra alanindaki bir personel tarafindan tutulur. Halatin ¢gimasinin uzun birakilmasi tutma igini daha
glvenli ve kolay kilar. Fakat bu uzunluk ihtiyag duyulandan daha fazla olmamalidir. Bosa halatinin diger
¢imasi glvertedeki bir mapaya kasa yapilarak sabitlenir.

2.2. El incesi

Palamar halatlarini géndermek icin énden génderilen, kalinhgi 1 ila 1,5 burgata olan kilavuz halatlarina el
incesi denir. El incesi, palamar botu olmayan limanlarda palamar halatlarini sahile vermek igin kullanilir. El
incesinin atilisini halat manevrasinda bulunan biitiin personelin iyi bilmesi gerekir. O yiizden el incesi atma
uygulamalar yapilmaldir. Eskiden el incesinin daha uzaga atilabilmesi icin ucuna agirlik olarak el incesi
cevizi hazirlanmaktaydi. Fakat giinimizde daha emniyetli oldugu icin kauguktan yapilmis hazir agirliklar
kullaniimaktadir.

LENLZCEVE ey

Kilavuz Kaptan Ekrem Bey, geminin ayrilma manev-

EKZNMVI i rasini bitirip gemiden ayriimak icin hazirlik yapiyordu.
VEREMEDIK. Gemi pilot ayrilma noktasina geldiginde Ekrem Kaptan,

4. Kaptan Cetin ile glverteye indi. Kilavuz kaptanlar,
BU HANGI genelde sirt cantalariyla gemiye gelirler. Ekrem Kaptan
BAG ACABA? ¥ da gemiye gelirken yaninda sirt gantasini getirmisti. Pi-
lot botu, geminin bordasina yanasinca Ekrem Kaptan,
pilot carmihindan asagiya inerek bota bindi. Meslekte
ilk kontratina baslayan gemicinin, cantasini el incesiyle
asaglya gondermesini bekledi. Pilot botunda bulunan
usta gemici, cantayi almak i¢in hazir bekliyordu. Ancak
Gemici Guney, el incesini ¢cantaya bir tlrl baglayama-
di. Birkag bag hatirliyordu ama hangisini kullanacagini bilmiyordu. Bu sirada Cetin Kaptan, Giiney’e
acele etmesini soyledi. Giiney de aceleyle bir seyler yapti ve cantayl yavas yavas pilot botuna dogru
indirdi. Pilot botundaki usta gemici, cantayi aldi ama bagi ¢6zemedi. Glinkl Glney kérdugim atmisti.
Pilot botunun bir an 6nce bordadan ayrilmasi gerekiyordu. Usta gemici, cebinden cikardigi porsun cakisi
ile el incesini kesti ve pilot botu hizlica bordadan ayrildi. Gliney, bu duruma ¢ok Uzuldi ve reisten gemici
baglarini hemen 6grenmeye karar verdi.




UYGULAMA 2.3
BOSA HALATI HAZIRLAMA VE BOSA VURMA

Amag: Bosa halati hazirlamak ve baglama halatina bosa vurmak.

Kullanilacak Aracg, Gerec, Makine, Avadanlik

Adi Ozelligi Miktari
1. Bosa halati Yeterli uzunlukta 1 adet
2. Mapa Babaya kaynatiimis 1 adet
3. Palamar halati Yeterli uzunlukta 1 adet
4. Baba modeli Sabitlenmis 1 adet
1 2 3 4 5 6 7
Goérsel 2.4: Bosa halatini hazirlama ve bosa vurma asamalari
islem Basamaklari
1. Is sagligi ve glivenligi tedbirleri alinir.
2. Gerekli arag gereg hazirlanir.
3. Bosa hazirlanacak halattan yeterli uzunlukta (2 m) halat kesilir.
4. Halat gimalarinin her biri piyanlanir.
5. Hazirlanan bosanin bir gimasi mapaya baglanarak sabitlenir.
6. Palamar halati, bosta olan ¢gimasi baba tarafinda olacak sekilde deste olana kadar gerdirilir.
7. Palamar halati Gizerine tek bosa halatiyla Ustiline bindirme yontemiyle bosa vurulur (1, 2 ve 3).
8. Palamar halati Uizerine tek bosa halatiyla konvansiyonel yéntemle bosa vurulur (4 ve 5).
9. Palamar halati Uzerine gift bosa halatiyla bosa vurulur (6 ve 7).
10. Palamar halatinin bosta olan ¢gimasi babaya volta edilir.
Uygulama Degerlendirme

Sira = ; PR ALINAN
No. DEGERLENDIRME OLCUTU PUAN PUAN

1. Is saghg ve giivenligi kurallarina uyulmasi 10

2. Arag gereclerin dikkatli kullaniimasi 10

3.  Bosa halatinin dogru sekilde hazirlanmasi 20

4, Bosa vurma isleminin ¢ yontem kullanilarak dogru sekilde yapiimasi 30

5. Uygulama sonunda kullanilan ara¢ gereglerin diizenli birakilmasi 10

6.  Yapilan isi kayit altina almak i¢in temrin dosyasinin diizenli tutulmasi 20

TOPLAM 100

Halat ve Halat isleri



UYGULAMA 2.4 g
YARIM ZiNCiR BOSA HAZIRLAMA {}

Amag: Yarim zincir bosa hazirlamak.

Kullanilacak Arag, Gereg, Makine, Avadanlik

Adi Ozelligi Miktari
1. Bosa halati 1-2 kulag uzunlugunda olmali 1 adet
2. Zincir 1-2 kulag uzunlugunda olmali 1 adet
3. Gircala 1 adet

66 Gorsel 2.5: Yanm zincir bosa hazirlanma asamalari

islem Basamaklar
1. Is saglig ve giivenligi tedbirleri alinir.
2. Gerekli arag gerec¢ hazirlanir.
3. Bosa halatinin ¢gimalari agilarak her bir cimasina piyan yapilir.
4. Cimalar zincir Gzerine dikis atilarak sabitlenir.

Uygulama Degerlendirme

‘::a DEGERLENDIRME OLCUTU PUAN BN
1. is saghgi ve gtivenligi kurallarina uyulmasi 10

2. Arac gereclerin dikkatli kullaniimasi 10

3.  Yanm zincir bosanin dogru sekilde hazirlanmasi 50

4, Uygulama sonunda kullanilan ara¢ gereglerin dizenli birakilmasi 10

5.  Yapilan isi kayit altina almak i¢in temrin dosyasinin diizenli tutulmasi 20

TOPLAM 100



UYGULAMA 2.5
EL INCESI CEVizZi HAZIRLAMA VE EL iINCESINi ATMA

Amag: El incesi cimasina ceviz bagdi yapmak ve el incesini dogru sekilde atmak.

Kullanilacak Ara¢, Gere¢, Makine, Avadanhk

Adi Ozelligi Miktan
1. Halat Yeterli uzunlukta bitkisel-sentetik Grup sayisi kadar
1 2 3 4 5 6
7 8 9

Goérsel 2.6: Ceviz bagi ve el incesi hazirlama ve atma asamalari
islem Basamaklari

1. Is saghg ve guivenligi tedbirleri alinr.

2. Gerekli arag gereg hazirlanir.

3. Gorsel 2.6’daki islem basamaklari takip edilerek el incesinin ucuna el incesi cevizi 6rtlur (1, 2, 3, 4, 5,
6).

4. El incesi hazirlanarak atilir (7, 8, 9).

Uygulama Degerlendirme

N DEGERLENDIRME OLGUTU puan  ARAN
1. is saghgi ve giivenligi kurallarina uyulmasi 10
2.  Arac gereglerin dikkatli kullaniimasi 10
3.  Ceviz 6rme isleminin dogru sekilde yapilmasi 30
4. El incesinin dogru hazirlanip atilmasi 20
5. Uygulama sonunda kullanilan ara¢ gereglerin diizenli birakilmasi 10
6. Yapilan isi kayit altina almak igin temrin dosyasinin diizenli tutulmasi 20

TOPLAM 100

Halat ve Halat isleri
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3. HALAT ORGU VE DIiKiSi

Gemilerde halatlarin kullanildidi amaca uygun hazirlanmasi igin halatlarla yapilan 6rgii ve dikis islemlerini
bilmek gerekir. iki halati birbirine baglamak veya halatin ¢cimasina kasa yapmak icin yapilan islemlere,
dikis islemleri denir. Dikislerle yapilan islemler kalici olur, gemici baglan ise baglanip fora edilebilir. Bu
sebeple halat dikigleri, acildiginda tekrar kullanilamaz. Ayrica hazir usturmacanin olmadidi yerlerde halat ile
usturmaca 6rgisi kullanilarak usturmaca yapilmasi gerekir.

3.1. Usturmaca Orgiisii ve Kullanim Yerleri

Usturmagalar, teknelerin kiylya veya baska bir tekne lzerine yanasirken bordasinin ¢garpmasi ihtimaline
karsi tekneyi ve kiy1 yapisini korumak amaciyla araya koyulan ve tampon gdrevi géren yapilardir. Kauguk
malzemelerden yapildidi gibi halat ile 6rlilerek de usturmaga hazirlanabilir.

3.2. Bitkisel ve Sentetik Halat Dikisleri

Bitkisel ve sentetik halatlarda kasa olusturmak veya iki halati birbirine baglamak icin dikis islemi yapilir. Bu
islem, yapilan kasanin veya birlestirmenin gemici baglan ile yapilanlardan daha saglam ve kalici olmasini
sagdlar. Bitkisel ve sentetik halatlar icin islenecek dikis turleri kasa dikisi, kolbasti dikisi ve matiz dikisidir.

3.3. Tel Halat Dikisi

Tel halatlarda dikis islemi, halatin gimasina kasa olusturmak veya kesilen bir halati yeniden birlestirmek
icin yapilir. Tel halatlarin kollar ¢ok sert ve birbirine kaynamis oldugu igin bu halatlarda dikis islemini
gerceklestirmek zor ve dikkat isteyen bir istir. Tel halatlarda islenecek dikisler Alman kasa dikisi, Amerikan
kasa dikisi ve soketli tel halat dikisidir.

LEREZCEVE KeY

KOTU UYGULAMA [
|
4
+ Deste halatlarin  dayanikli olmasi ve + Halatlarin emniyetsiz olmasinin nedenleri:
emniyetli bir sekilde kullaniimasi icin dikkat

- Ekleri denizci baglarina uygun
yapmamak.

edilecekler:

- Baglama halatlarina yapilan ekler, denizci

baglarina uygun olmalidr. " Az sayda ya da uygunsuz kerye

kullanmak.
- Tel halatlann kasalarinda uygun kerye

kullaniimalidir.

Hizli ve yanlis uygulanan yontemler kisa vadede pratik gorinebilir ancak sonuclari
baskalarinin agir bedeller 6demesine neden olur.



UYGULAMA 2.6 g
USTURMAGA ORGUSU YAPMA ,@.

Amac: Usturmaca 6rguisti yapmak.

Kullanilacak Ara¢, Gereg, Makine, Avadanhk

Adi Ozelligi Miktan
1. Halat Yeterli uzunlukta bitkisel-sentetik Grup sayisi kadar
1 2 3 4 5
6 7 8 9

Goérsel 2.7: Usturmaca érme asamalar

islem Basamaklari

1. is saghgi ve giivenligi tedbirleri alinir.

2. Gerekli arag gereg hazirlanir.

3. Usturmaga 6rgusu icerisine koymak igin gemideki eski halatlardan kalip yapilir (1).

4. Halatin bir gimasi halka yapilarak, Uzerine Gérsel 2.7°deki islem basamaklari takip edilerek usturmaca
Orgusu yapillr.
+ Orglyli genisletmek igin bir ilmegin tizerine iki iimek yapilir (5).
+ Orgii yeterince ilerlediginde énceden hazirlanmis kalip, 6rgiiniin icerisine yerlestirilir.
« Orgliyt daraltmak icin bir ilmek atlanarak sonraki ilmegin lzerine iimek yapilir (6).

Uygulama Degerlendirme

‘::a DEGERLENDIRME OLCUTU Puan BN
1. is saghg ve guivenligi kurallarina uyulmasi 10

2. Arac gereclerin dikkatli kullaniimasi 10

3. Usturmaga 6rme isleminin dogru sekilde yapiimasi 30

4, Orgii yapilirken genisletme ve daraltma isleminin dogru sekilde yapilmasi 20

5. Uygulama sonunda kullanilan arac gereclerin diizenli birakilmasi 10

6.  Yapilan isi kayit altina almak i¢in temrin dosyasinin diizenli tutulmasi 20

TOPLAM 100

Halat ve Halat isleri




OGRENME BIRIMI: HALAT VE HALAT iSLERi

UYGULAMA 2.7
BITKISEL VE SENTETIK HALATLARDA KASA DiKiSi YAPMA

Amag: Bitkisel ve sentetik halatlarda kasa dikisi kullanarak halatin bir cimasina kasa yapmak.

Kullanilacak Arag, Gereg, Makine, Avadanlik

Adi Ozelligi Miktari
1. Halat Yeterli uzunlukta bitkisel-sentetik Grup sayisi kadar
2. Gircala Bitkisel Grup sayisI kadar
3. Kavela Grup sayisi kadar

1- -
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Gdrsel 2.8: Halatlarda kasa dikisi yapma asamalari

islem Basamaklar
1. Is saghg ve giivenligi tedbirleri alinir.
2. Gerekli arac gereg hazirlanir.
3. Halatin ¢gimasindan kollari agilarak her bir kolun ¢imasina piyan yapilr.
4. Gorsel 2.8’deki islem basamaklar takip edilerek kasa dikisi yapilir.

Uygulama Degerlendirme

z':a DEGERLENDIRME OLGUTU puan ALY
1. Is saglgi ve guvenligi kurallarina uyulmasi 10
2.  Arag gereclerin dikkatli kullaniimasi 10
3.  Halatin cimasinin dogru sekilde agilip bantlanmasi 10
4.  Cimalarin gévdeye dogru sekilde 6rilip kasa olusturulmasi 40
5.  Uygulama sonunda kullanilan ara¢ gereclerin diizenli birakiimasi 10
6.  Yapilan isi kayit altina almak igin temrin dosyasinin diizenli tutulmasi 20
TOPLAM 100




UYGULAMA 2.8

BITKISEL VE SENTETIK HALATLARDA KOLBASTI DiKiSi YAPMA

Amagc: Bitkisel ve sentetik halatlarda kolbasti dikisi yaparak iki halati birbirine eklemek.

Kullanilacak Arag, Gereg, Makine, Avadanlk

Adi Ozelligi Miktan
1. Ug kollu halat Yeterli uzunlukta ve saglam olmali 2 adet
2. Gircala 1 adet
3. Kavela 1 adet

Gérsel 2.9: Halatlarin kolbasti dikisi ile birlestirilme asamalari

islem Basamaklari
1. Is saghgi ve giivenligi tedbirleri alinir.
2. Gerekli ara¢ gereg¢ hazirlanir.
3. Halatlarin ¢imalari, dikis islemine yetecek kadar kollarina ayrilarak acilrr.
4. Acilan kollarin dip kismina, gévdeye ve Kkollarin gimasina piyan yapilir.
5. Gorsel 2.9’daki islem basamaklari takip edilerek kolbasti dikisi yapilir.

Uygulama Degerlendirme

i':a DEGERLENDIRME OLGUTU puan  ARAN
1. is sagligi ve glivenligi kurallarina uyulmasi 10
2.  Arac gereglerin dikkatli kullaniimasi 10
3. Cimalarin dogru sekilde acilip bantlanmasi 10
4. Kolbasti dikisinin dogru sekilde yapilip halatlarin birlestiriimesi 40
5. Uygulama sonunda kullanilan arag gereglerin diizenli birakiimasi 10
6.  Yapilan isi kayit altina almak icin temrin dosyasinin diizenli tutulmasi 20
TOPLAM 100

Halat ve Halat isleri
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OGRENME BIRIMI: HALAT VE HALAT iSLERi

UYGULAMA 2.9
BITKISEL VE SENTETIK HALATLARDA MATIZ DiKiSi YAPMA

Amac: Ayni burgata ve 6zellikteki iki halati matiz dikisi kullanarak birbirine eklemek.

Kullanilacak Arag, Gereg, Makine, Avadanhk

Adi Ozelligi Miktari
1. Ug kollu halat Ayni 6zellikte ve burgatada olmali 2 adet
2. Gircala 1 adet
3. Kavela 1 adet

v v,

Gérsel 2.10: Halatlarin matiz dikisi ile birlestirilme asamalar

islem Basamaklari
1. Is saghg ve giivenligi tedbirleri alinir.
2. Gerekli arag gereg¢ hazirlanr.
3. Halatlarin ¢imalari, dikis islemine yetecek kadar kollarina ayrilarak acilr.
4. Acllan kollarin dip kismina, gévdeye ve Kkollarin gimasina piyan yapillr.
5. Gorsel 2.10’daki islem basamaklar takip edilerek matiz dikisi yapilrr.

Uygulama Degerlendirme

::a DEGERLENDIRME OLGUTU puan  ALINAN
1. Is saghgi ve glivenligi kurallarina uyulmasi 10
2.  Aracg gereclerin dikkatli kullaniimasi 10
3.  Cimalarin dogru sekilde acilip bantlanmasi 10
4.  Matiz dikisinin dogru sekilde yapilip halatlarin birlestirilmesi 40
5.  Uygulama sonunda kullanilan arac gereclerin diizenli birakiimasi 10
6. Yapilan isi kayit altina almak igin temrin dosyasinin diizenli tutulmasi 20
TOPLAM 100




UYGULAMA 2.10
TEL HALATLARDA ALMAN KASA DiKiSi YAPMA

Amac: Tel halatin ¢cimasina Alman kasa dikisi yapmak.

Kullanilacak Ara¢, Gereg, Makine, Avadanhk

Adi Ozelligi Miktari
1. Tel Halat Yeterli uzunlukta ve saglam olmali 1 adet
2. Bant 1 adet
3. Kavela 1 adet
1 2 3 4 5 6
Gérsel 2.11: Tel halatin cimasina Alman kasa dikisi yapma asamalari
islem Basamaklari
1. s saghg ve givenligi tedbirleri alinr.
2. Gerekli arag gereg hazirlanir.
3. Halatlarin ¢imalari, dikis islemine yetecek kadar kollarina ayrilarak agilir.
4. Tel halatin ortasinda kalan fitil, agilan yere kadar kesilir.
5. Kollarin ¢imalari bantlanir.
6. Gorsel 2.11°deki islem basamaklari takip edilerek Alman kasa dikisi yapilr.
Uygulama Degerlendirme
Sira . . e ALINAN
e, DEGERLENDIRME OLCUTU PUAN PUAN
1. Is saghg ve givenligi kurallarina uyulmasi 10
2.  Arag gereclerin dikkatli kullaniimasi 10
3.  Cimalarin dogru sekilde agilip dikise hazirlanmasi 10
4. Dikis isleminin kollar gévde Uzerine dogru oturacak sekilde yapiimasi 40
5.  Uygulama sonunda kullanilan arag geregclerin diizenli birakilmasi 10
6.  Yapilan isi kayit altina almak i¢in temrin dosyasinin dizenli tutulmasi 20

TOPLAM

100

23

Halat ve Halat isleri




UYGULAMA 2.11
TEL HALATLARDA AMERIKAN KASA DiKiSi YAPMA

Amag: Tel halatin gimasina Amerikan kasa dikisi yapmak.

Kullanilacak Arac, Gere¢, Makine, Avadanlk

Adi Ozelligi Miktari
1. Tel Halat Yeterli uzunlukta ve saglam olmali 1 adet
2. Bant 1 adet
3. Makas 1 adet
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Gérsel 2.12: Tel halatin ¢imasina Amerikan kasa dikisi yapma asamalari

islem Basamaklari

1. Is saghgi ve guvenligi tedbirleri alinr.

2. Gerekli arag gereg hazirlanrr.

3. Halatlarin ¢gimalari, dikis islemine yetecek kadar kollarina ayrilarak acilr.

4. Tel halatin ortasinda kalan fitil, agilan yere kadar kesilir.

5. Kollarin ¢gimalari bantlanir.

6. Gorsel 2.12’deki islem basamaklari takip edilerek Amerikan kasa dikisi yapilir.

Uygulama Degerlendirme

Sira 9 . i e
N DEGERLENDIRME OLCUTU
o.
is saghgi ve giivenligi kurallarina uyulmasi
Arac gereclerin dikkatli kullaniimasi
Cimalarin dogru sekilde agilip dikise hazirlanmasi
Dikis isleminin kollarin gdvde Uzerine dogru oturacak sekilde yapilmasi

Uygulama sonunda kullanilan arag¢ gereclerin diizenli birakiimasi

N S

Yapilan isi kayit altina almak i¢in temrin dosyasinin diizenli tutulmasi
TOPLAM

PUAN

10
10
10
40
10
20
100

ALINAN
PUAN



J.

GUVERTE ISLEMLERI GGRENME
BiRiM

J

P
.

Bu 6grenme biriminde

+ Gemiye kilavuz almak igin pilot carmihi donatmayi,

+ Gemiye c¢ikip gemiden inmek icin borda iskelesi donatmayi
ogreneceksiniz.
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OGRENME BIRIMI: GUVERTE iSLEMLERI

1. PILOT CARMIHI (PILOT LADDER)

Gemi limana girerken veya kanal gegisi yaparken bélgeyi iyi bilen bir kilavuz kaptan (pilot) gemiye katilarak
rehberlik yapar. Kilavuz kaptanin gemiye katiligi, gemi seyir halinde iken geminin bordasina donatilan pilot
carmihi ile gergeklestirilir. Kilavuz alma-verme islemleri igin alinmasi gereken énlemler, SOLAS’In Seyir
Givenligi baslikli V. Bélimii'nde yer alan Kural 23 (kilavuz alma-verme duizenlemeleri) ile belirlenmistir.
Bu 6nlemlerden biri veya birkagi eksik olursa kilavuzun gemiye ¢ikmayi kabul etmemesi yasal hakkidir. Yine
bu kural igerisinde atifta bulunulan Uluslararasi Denizcilik Orgitii’niin (International Maritime Organization-
IMO) A.1045 (27) No.lu karari ile teknik 6zellikler belirlenmistir. Her pilot carmihinin, her tirll kosulda,
kilavuzun guvenli bir sekilde gemiye ¢ikmasini ve gemiden inmesini saglayacak 6zellikte olmasi gerekir.
Bunun yaninda donatimi yapacak ve kilavuzu karsilayacak personelin gerekli teorik bilgi ve pratik beceriye
sahip olmasi gerekir. Gemilerde, genellikle kopriustinde, kilavuzun gemiye binme ve gemiden inme
dizenlemeleri ile ilgili bir IMO posteri yer alir. Pilot Binis Diizenlemeleri (Pilot Boarding Arrangements)
baslikll bu poster, teknik standartlari ve yapilmasi gerekenleri, IMO kurallari gergevesinde, semalarla ifade
eder.

«®

mm

Puntel
Klpeste
Basamak
(Step)
Yalpalik
(Spreader)
1800-2000 mm
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o,
1 <
25 mm @
Carmih kenar halati
Tutma halati (Side rope)
(Man rope)
Cap 28-32 mm j

Sekil 3.1: Pilot carmihinin kisimlari




1.1. Pilot Carmihinin Yapisi ve Uluslararasi Standartlan

Kilavuz alma-verme isleminde kullanilacak ekipmanlarin temiz, bakimh ve dizgin istiflenmis olmasi
gerekir. Bu ekipmanlar, yalnizca kilavuz alma-verme amaciyla kullanilmalidir. 9 m’den daha uzun tirmanma
mesafesi varsa (borda ylksekligi 9 m’den fazla ise) carmih, borda iskelesi ile beraber donatilrr.

Pilot carmihi iki halat arasina aralikli konulmus basamaklardan (steps) olusur. Bu basamaklar sert agagtan
veya IMO’nun onayladigi es deger mukavemete sahip materyalden yapilmis olmalidir. Bu basamaklarin
kaymaz ¢zellikte ve yekpare olmasi gerekir. Birbirine paralel olmasi ve paralelligi bozulmayacak sekilde
sabitlenmesi gerekir. Alttaki ilk 4 basamak, sert kauguk malzemeden veya idarenin onayladigi es deger
mukavemete sahip diger malzemelerden yapilmalidir. Pilot botu yanasirken darbelere maruz kalabilecegi
icin bu kismin daha yumusak olmasi fayda saglayacaktir. Basamaklarin boyu 400 mm, genisligi 115 mm
ve derinligi 25 mm’den az olamaz. Bu basamaklardan en fazla iki tanesinin orijinali, degistiriimis olabilir.
Basamaklarin arasindaki bosluklar 310 mm’den az, 350 mm’den fazla olmamalidir. Garmiha aralikli olarak
yalpalik denilen daha uzun basamaklar yerlestirilir. Yalpalik (spreader), carmihin dénmesini engelleyen
ve dengede durmasini saglayan basamaklardir. Asagidan yukariya dogru besinci basamak yalpaliktir.
Devaminda da en fazla 8 basamakta bir yalpalik yer almalidir. Yalpalik basamaginin boyu 1800-2000 mm
olmaldrr.

Carmihin kenar halatlar (side ropes), kavrama 6zelligi yiksek manila halattan olmalidir. Bu halatin ¢api
18 mm’den az olmalidir. Halatlar kesintisiz olmali ve herhangi bir digim ya da ekleme icermemelidir.

Tutma halatlari (manropes), carmihin her iki tarafinda, gerektiginde kilavuz tarafindan kullaniimak lzere
hazir olmalidir. Bu halatlarin ¢api 20 mm’den az olamaz.

1.2. Pilot Carmihi ve Borda iskelesi Kombinasyonu

Pilot carmihi, bordasi 9 m’den ylksek gemilerde borda iskelesi ile birlikte donatilir. Pilot carmihi, borda
iskelesinin alt platformundan en az 2 m daha yiiksege ¢ikacak sekilde donatiimalidir. Borda iskelesi,
geminin kig tarafina bakacak sekilde donatiimali ve iskelenin agisi maksimum 45 derece olmalidir (Gorsel
3.1).

1.3. Pilot Carmihi Donatim (Rigging) Prosediirleri

+ Gemilerde, kilavuzun her iki bordadan (sancak ve iskele) glvenli bir sekilde alinip verilmesini
saglayacak duizenlemelerin yapilmis olmasi gerekir.

« Carmihin, dénmesini ve kaymasini dnleyecek sekilde, gemi bordasina ve giiverteye sabitlendiginden

emin olunmaldir. Halatlarn, &zellikle yik
bindiginde, gevsemesine izin veriimeyecek
sekilde gergin ve saglam baglanmis olmasi
Onemlidir. Carmihin butin basamaklarinin
birbirine ve bordaya paralel oldugundan emin
olunmali ve bir ucunun yukarida, bir ucunun
asagida kalmamasina dikkat edilmelidir.

« Carmihin Ust ucu glverte ile ayni seviyede
degilse klpeste merdiveni donatiimalidir
(Sekil 3.1). Merdiven kipesteye emniyetli
bir sekilde sabitlenmeli, temiz ve kaygan

maddelerden arindinimis olmalidir.
Gérsel 3.1: Pilot carmihi ve borda iskelesi kombinasyonu

Giiverte islemleri
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+ Glverte zabiti kilavuz alma-verme islemine nezaret eder. Yanina bir adet gliverte personeli alarak
pilot carmihinin basina gecger. Elinde, kopriustlyle direkt irtibat kurabilecegi telsiz bulundurur.
Gemiye gelen kilavuzu karsilar ve kdprulstline kadar ona rehberlik eder.

+ Ekipmanlarin donatim sirecinde gérev alacak personelin kilavuz alma-verme iglemi sirasinda
uygulanacak glvenlik prosedurleriyle ilgili mutlaka teorik ve pratik egitim almis olmasi gerekir.
Buatin ekipmanlarin sertifikali ve givenlik testlerinin nceden yapilmis olmasi gerekir.

+ Gerekli durumlarda gliverte veya carmihinin donatildigi mahallin aydinlatiimasi saglanir. Carmihin
yaninda, isikli ve ylzer el inceli can simidi bulundurulur.

Pilot carmihinin alt ucu, deniz seviyesine fazla yakin donatilirsa gemi bordasi ile kilavuz botu
arasinda kalarak istenmeyen sonuglara yol acar. istenmeyen sonuglara engel olmak icin carmih
hazirlanirken kilavuz kaptanin talimatlan dikkate alinir. Garmihin alt ucunun deniz seviyesinden
yuksekligi istenen seviyede ayarlanir. Garmih, normal uzunlukta donatilmis olsa dahi geminin bas-
kic veya yalpa yapmasiyla araya sikisarak kopabilir ya da kilavuzun dengesini yitirmesine veya
dismesine sebep olabilir. Bunu kontrol altina almanin yolu, garmihin en altinda yer alan yalpaliga bir
el incesinin baglanmasi ve kilavuz botundaki gemicinin yénlendiriimesine goére glvertedeki gemici
tarafindan cekilerek araya sikismasinin dnlenmesidir.

Pilot carmihi borda iskelesi ile birlikte donatildiginda borda iskelesi alt tavasi garmiha bitisik olmalidir.
Arada mesafe bulunmasi tehlikeye sebep olur.

+ Gemi kaptaninin, kilavuzun gemiye katilmasindan énce gemiyi minimum yalpaya diisecek ve rotayi
da yanasmakta olan kilavuz botu riizgaraltinda kalacak sekilde ayarlamasi gerekir. Gemi rotasi,
pilot carmihinin donatildigi tarafi riizgar ve dalgalara karsi siper olusturarak koruyacak sekilde
ayarlanmalidir. Gemi hizi (5-10 knot arasinda), kilavuz kaptanin talimatlari dogrultusunda ayarlanir.

1.4. Pilot Carmihinin Bakim ve istifi

« Pilot carmihi yapi olarak bitkisel halatlardan ve sert agagtan olusur (Goérsel 3.2). Bitkisel halatlar,
onceki bolimden hatirlanacagi Uzere deniz suyu ile glines isiginin olumsuz etkilerine maruz kalr.
Bu nedenle halatlarin hem donatimi hem de periyodik kontrolleri yapilirken asinmadiklarindan emin
olunmalidrr.

* Bu kontroller basamaklarin kirk ya da catlak olma durumu, kilitlerin ve halatlarin glvertede
sabitlenecegdi mapalarin korozyon durumu tespiti igin de yapilir. Uygun olmayan kisimlar, standartlara
uygun olacak sekilde onariimali veya yenilenmelidir. Basamaklardan en fazla iki tanesi orijinalinden
farkli olabilir.

+ Pilot garmihi, yipranmayi 6nlemek icin, kullanildiktan sonra dizgiince istiflenerek geminin
portuglarinda  saklanir.  Portuclar da  mutlaka
havalandirimaldir.

» Carmihin kenar halatlarinda basamaklari sabitleyen
marsipetlerin  saglamiigi  kontrol edilmeli, saglam
olmayanlar onarilmalidir. Marsipetler saglam degilse
basamaklarin kayacagi ve kazalara neden olacagi
unutulmamaldir.

+ Pilot carmihi, kullanildiktan sonra iki gemici tarafindan
carmihin suya yakin olan ucuna bagl el incesi ile
glverteye cekilir. Garmih gliverteye serilerek rulo halinde,
uygun sekilde toplanir. Daha sonra portugta saklanmak
Uzere iki gemici tarafindan yalpaliklardan tutularak tasinir.

Gérsel 3.2: Kilavuz kaptan gemiye ¢ikarken



UYGULAMA 3.1
PiLOT CARMIHINI DONATMA VE iSTiIFLEME

Amag: Pilot carmihini donatmak ve istiflemek.

Kullanilacak Arag, Gereg, Makine, Avadanhk

Adi Ozelligi Miktari
1. Pilot carmihi Standartlara uygun olmali 1 adet
2. Bitkisel-sentetik halat Pilot carmihindan daha uzun olmali 1 adet
3. Borda modeli Gemi bordasina benzer olmali 1 adet
1 2 3
4 5 6

Gdrsel 3.3: Pilot carmihini donatma ve istifleme asamalari

islem Basamaklari

1. is saglig ve guivenligi tedbirleri alinir.
2. Gerekli arag gereg¢ hazirlanir.

3. Ogrencilere donatim ve istif islemlerinde dikkat edilecek hususlar hatirlatilir.

4. Pilot carmihi standartlara uygun sekilde donatilir.
5. Pilot carmihi standartlara uygun sekilde istiflenir.
Uygulama Degerlendirme

Sira
No.

a0 bd 2

DEGERLENDIRME OLGCUTU

is saghgi ve guivenligi kurallarina uyulmasi

Pilot carmihinin standartlara uygun sekilde donatiimasi

Pilot gcarmihinin standartlara uygun sekilde istiflenmesi

Uygulama sonunda kullanilan arag gereclerin diizenli birakiimasi
Yapilan isi kayit altina almak igin temrin dosyasinin diizenli tutulmasi
TOPLAM

PUAN

10
30
30
10
20
100

Giverte islemleri
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2. BORDA iSKELESi (ACCOMMODATION LADDER)

J

Borda iskeleleri, yolcularin veya personelin gemiye
giris ve gemiden ¢ikisini saglamak amaciyla geminin
bordasindan sahile donatilan merdivenlerdir. Farkli
tipleri olup dayanikli hafif metallerden tasarlanrr.
Olgiileri gemi boyuna gére degisiklik gdsterir. Borda
iskelesi genellikle Ust platform, merdiven ve alt
platform olmak Uzere U¢ kisimdan olusur (Gorsel
3.4).

Gorsel 3.4: Borda iskelesi

2.1. Borda iskelesi Donatim ve istif Prosediirleri

Borda iskelesi donatiminin yanlis yapilmasi, egim acisinin uygun olmayisi ve bakimlarinin geciktiriimesi

yaralanma veya 6limle sonuglanan kazalara neden olur. Borda iskelesinin kullanim talimatlari, yakinina

asilir. Donatim igin goérevlendirilecek personelin yeterli bilgi ve tecriibeye sahip olmasi kaza olasiligini

dusurdr. Borda iskelesinin donatim islemlerine tecriibeli personel nezaret eder.

Borda iskelesi donatilirken asagidaki hususlara dikkat edilir:

Donatim gorevlisinin can yelegi ve emniyet kemeri dahil tim énemli kisisel koruyucu ekipmanlarini
giymis olmasi gerekir.

Vincin elektrik beslemesi acilir.

Borda iskelesinin bitln seyir giivenlik baglar ¢ézildr.

Mayna-vira kumandasi kullanilarak borda iskelesi kontrolli sekilde mayna edilir.
Borda iskelesinin egimi 55°lik agly1 gegmemelidir.

Borda iskelesi vinglerden, ving raylarindan, asili yiklerden ve diger engellerden uzak kalacak
sekilde donatiimalidir.

Alt platform yere saglam bir sekilde oturmalidir. Alt platformun zeminle arasindaki aginin kiigik
olmasi saglanmalidir.

Borda iskelesi merdiven kenarlar boydan boya koruyucu puntel, halat veya zincirle donatilir.
Koruyucu halat veya zincirler, her zaman gergin tutularak yerinden gitkmamasi i¢in puntel baslarina
iyice sabitlenir. Korkuluk gérevinde kullanilan yipranmis malzeme degistirilir. Punteller, yerlerine
saglam bir sekilde oturtulur.

Gemiye giris ve gemiden ¢ikis esnasinda borda iskelesinden diisme olaylari meydana gelebilir.
Sahile indirilen borda iskelesinin altindan gegirilerek gemiyle iskele arasina donatilan guvenlik
ag, bu tir olaylarda yaralanmayi en aza indirir.

Borda iskelesinin donatildigi bolimler, geceleyin yeterli goriist saglayacak sekilde aydinlatilir.

+ Basamaklar temiz tutularak kaygan maddelerden arindirilir. Merdiven basamaklari ile platformlar,

buzlanma ve kaymayi en aza indirecek sekilde imal edilir. Borda iskelesinden yasam mahallinin
giris noktasina kadar uzanan yurlyis yolu, kaymayi énlemek icin kumlu boyayla kaplanir.

Lumbaragzinda, bir adet 1sikli ve el inceli can simidi bulundurulur.



- Borda iskelesi, lumbaragzi vardiyasi tutan personel tarafindan gemi limanda kaldigi slre boyunca
kontrol edilir. Gelgit ve riizgér etkisine bagl olarak geminin limandan acabilecegi, ylikleme ve tahliye
operasyonlarina bagl olarak da gemi draftinin degisebilecegi géz oniinde tutulur. Gerektiginde
mayna-vira islemi yapilarak borda iskelesinin acisi ayarlanir.

Borda iskelesi istiflenirken asagidaki hususlara dikkat edilir:

+ Gorevli personel, kisisel koruyucu ekipmanlarini (can yelegi, baret, is ayakkabisi vb.) giyer.
+ Guvenlik ag1 ¢dzulerek toplanir.

» Borda iskelesi vincinin elektrik beslemesi agilir.

+ Borda iskelesini sabitleyen baglar ¢dzulir.

» Merdiven kenarlari boyunca donatilan puntel, halat veya zincirler gikarilir.

» Mayna-vira kumandasi kullanilarak borda iskelesi kontrollii sekilde vira edilir.

» Borda iskelesi 6nce gliverte seviyesinin Uzerine kadar kaldirilir. Daha sonra viraya devam edilerek
glverteye dik pozisyona alinir. Durmasi gereken pozisyona geldiginde iskeleyi gliverteye sabitleyen
ve belirli araliklarla yerlestirilen kelebekler yerine oturtulur ve iyice sikilir.

+ Borda iskelesi yerine yerlestirildiginde deniz bagi vurulur ve elektrik beslemesi kapatilir.

2.2. Borda iskelesinin Bakim Tutumu

Giiverte islemleri

Borda iskelesinin periyodik kontrol ve bakimlari Uluslararasi Emniyetli Yonetim Kodu kapsaminda
yapiimaktadir. IMO, Mayis 2008’de borda iskelesi gibi gemiye binis ve gemiden inis araglarinin imalati,
montaji, bakim tutumu ve denetimleri hakkindaki kilavuzu (MSC.1/Circ.1331) onaylamistir. Bu kilavuz 1
Ocak 2010 tarihinde yururluge girmistir. Borda iskelesinin her iki ucu, okunacak sekilde, givenli ¢calistirma 81

ve ylklemeye iliskin kisitlamalari (izin verilen maksimum ve minimum egim agcilari, tasarim yikd, maksimum
yuk vb.) gosteren etiketle markalanir. Borda iskelesi bakim tutumunda dikkat edilecekler sunlardir: W

+ Borda iskelesinin bakim tutum iglemleri, tretici firmanin talimatlari dogrultusunda yapillir.

+ Borda iskelesi her donatildiginda merdiven basamaklari, platformlar, markalamalar ve diger
donanimlar kontrol edilir. Kullaniimadan énce tespit edilen korozyon, glivenli kullanima engel olacak
durum ve hasarlar giderilir.

Borda iskelesi merdiven kenarlarinda bulunan koruyucu puntel, halat veya zincirlerde guvenli
kullanima engel olacak durumlar giderilir. Giderilemeyecek durumda olanlar yenilenir.

Kullanilan celik tel halatlar, asinmayi 6nlemek icin diizenli olarak yaglanir. Asinma, acilma gibi
durumlar varsa degistirilir.

« Emniyet aginin kontrolleri yapilarak tespit edilen hasarlarin onarimi yapilir. Onarimi yapilamayacak
durumdaysa yenisiyle degistirilir. Boya, yag ve kimyasal maddelerle temas ettiginde bekletilmeden
temizlenir.

+ Borda iskelesi motorunun bakim tutum ve testleri periyodik olarak yapllir.

Borda iskelesinin yillik kontrollerinde basamak, platform, korkuluk, puntel, halat, tel halat, destek
ve aski noktalar kontrol edilir. Motor kisminin uzaktan kumanda sistemi, elektrik beslemesi ve fren
siteminin durumu kontrol edilir. Bes yillik sérveylerde ise maksimum ¢alisma yukuyle test edilir.
Gemilerde yapilan bakim tutum islemlerinde oldugu gibi borda iskelesi islemleri de kayit altina alinir.
Kayit altina alinan forma; yapilan son muayene, gelecek muayene, kullanilan tellerin yenilenme tarihi ve
muayeneyi gerceklestiren Kisinin veya kurulusun adi yazilrr.
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UYGULAMA 3.2
BORDA iSKELESi AGINI DONATMA -~

Amag: Borda iskelesi agini donatmak.

Kullanilacak Arag, Gereg, Makine, Avadanlk

1.
2.

Adi Ozelligi Miktari
Borda iskelesi agi Standartlara uygun olmali 1 adet
Borda iskelesi modeli Gemidekine benzer olmali 1 adet

islem Basamaklari

1

2
3.
4

. Is saglhigi ve giivenligi tedbirleri alinir.
. Gerekli arag gere¢ hazirlanir.

Ogrencilere donatim ve istif islemlerinde dikkat edilecek hususlar hatirlatilir.

. Borda iskelesi agi standartlara uygun sekilde donatilrr.

a) Bir ucu gemide bulunan puntellere sabitlenir.

b) Diger ucu gemi bordasindan asagiya (borda iskelesi ile gemi arasina) sarkitilir.
c) Asagdiya sarkitilan ucu, borda iskelesinin altindan gegirilerek sahil tarafina gekilir.
¢) Sahil tarafina gekilen ucu borda iskelesi puntellerine sabitlenir.

. Borda iskelesi agi standartlara uygun sekilde istiflenir.

a) Borda iskelesi puntellerine sabitlenen ug sokaldr.

b) Sokilen ug, gemi bordasindan (borda iskelesi ile gemi arasinda) sarkacak sekilde borda iskelesinin
altindan gegirilir.

c) Asagiya sarkan ug cekilerek guverteye serilir.

¢) Gemi puntellerine sabitlenen ug ¢ozllerek istiflenir.

Uygulama Degerlendirme

Sira = . S ALINAN
No. DEGERLENDIRME OLCUTU PUAN PUAN

1. Is saghgi ve glvenligi kurallarina uyulmasi 10

2.  Arag gereclerin dikkatli kullaniimasi 10

3.  Borda iskelesi aginin standartlara uygun sekilde donatiimasi 25

4. Borda iskelesi aginin standartlara uygun sekilde istiflenmesi 25

5.  Uygulama sonunda kullanilan arag¢ gereglerin diizenli birakilmasi 10

6. Yapilan isi kayit altina almak i¢in temrin dosyasinin dizenli tutulmasi 20

TOPLAM 100
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1. DEMIRLEME DONANIMLARI (ANCHORING SYSTEM)

Demirleme islemi bir gemide dnemli ve sik yapilan bir islemdir. Demirleme sistemi, makul hava kosullarinda
acikta bekleyen bir geminin glvenli bir sekilde demirlemesi icin tasarlanmistir. Demirleme donanimlari;
gemi demiri, zincir, irgat ve bunlarin bilesenlerinden olusur. Bu sistem gemide basiistii veya bas kasara
glverte (forecastle deck) denilen bélimde yer alir (Sekil 4.1).

Mantikapan

Irgat Liftin uskuru (Seytan bosa)

R
Kastanyola 0

Irgat yatagi {

> Kaplumbaga

- ) > Demir loga kovani
Zincir manikasi

Zincir

Hirca mapasi > Zincirlik

—> Sintine kuyusu

Sekil 4.1: Demirleme donanimlari

Demir Locasi (Hawse Pipe): Zincirin giverteden disariya verildigi zincir yatagidir. Ayrica gemi demiri
burada muhafaza edilir.

Kaplumbaga (Bow Stopper/Chain Controller): Zinciri demir logasina diizgin sekilde yénlendirmek
ve kapall vaziyetteyken zinciri gliverteye (baklalarin arasina giren celik kol yardimiyla) kilitleyerek zincir
Uzerindeki gerilme kuvvetini gemi blinyesine aktarmak maksadiyla donatilan yapidir. Kaplumbaga, demir
zincirinin minimum kesilme gliciniin %80’ine tekabul eden bir glice dayanacak saglamlikta insa edilir.

Zincir Bosa (Chain Stopper/Chain Brake): Demirin kullaniimadigi durumlarda emniyetle istiflenmesi
amaciyla yapilan, bosalama isleminde kullanilan bosadir. Bu islem icin genelde domuztirnag: (devil’s
clew) adi verilen bir aparat kullanili. Domuztirnagi; bir ucunda zincir baklalari arasina girerek onu tutan
kancaya benzer bir yapi, diger ucunda gemi blinyesine sabitlenmek icin anele bulunan bir bosadir. Uskur
yardimi ile Gzerindeki liftin boyu degistirilip gerdirilebilir.

Zincirlik (Chain Locker): Irgattan gliverte altina zincir manikasi (spurling pipe) denilen bir baglanti ile
uzanan, zincirin istiflendigi bélmedir. Zincirin son ug¢ kismi buraya hirga mapasi (bitter end) ile baglidir.

1.1. Gemi Demiri (Anchor)

Gemi demiri bir gemiyi uygun derinlikte deniz tstlinde sabit tutmak, geminin emniyetle rnhtima yanasma-
sini ve rihtimdan avara olmasini saglamak, acil durumlarda geminin hizini distirmek veya gemiyi durdur-
mak icin zincirle (ufak teknelerde halatla) deniz dibine génderilen, dévme demirden yapilmis donanimdir.
Eskiden gemi demiri olarak agir taglardan, agirlastinimis agagtan veya gesitli metallerden diizensiz yapil-



mis agirliklar kullaniliyordu. Daha sonra bu metaller
Meme Kol Askimapasi Beden Anele

yapisal deg@isimlere ugramis ve giinimuiz demirleri A
kullaniimaya baslanmistir. Tarih boyunca ¢ok degi- T /
sik tiplerde demir kullanilmistir. Gegmisten bugiline \ /

yillarca kullaniimis cipolu tip (stocked anchor) olan
admiralty (admiralti) demiri gunimizde kiglk
teknelerde kullanilmaktadir. Glinimuzde ciposuz
g6z demirleri (stockless anchor) 6zellikle blylk
gemilerde yaygin olarak kullaniimaktadir. Simus de-
miri olarak da bilinir. Ciposuz g6z demiri diiz bir be-
den (anchor shank) ve ucunda iki tarafa hareketli
tirnaklari ile iyi bir tutuculuk saglamakta, gemide is-
tife ve diger islemlere kolayca imkan tanimaktadir. Tirnaklar (anchor flukes) her iki tarafa gévde ile 30-45°
acl yapacak sekilde hareket edebilir. Bu hareket tirnaklarin dibe daha iyi tutunmasini ve demirin daha kolay
istiflenmesini saglar (Sekil 4.2).

—> Gaga

——> Tirnak

Sekil 4.2: Demirin kisimlari

Demirin agirhgi, demirin tutma kuvvetini tek basina belirleyen bir faktér degildir. Zemin 6zelligi ve zincir
uzunlugunun yaninda demirin sekli, tirnak sayisi, tirnak yiizeyinin genisligi, tirnagin formu gibi faktérler
de agirlik kadar belirleyicidir. Ginimuzde bu yénde yapilmis ¢alismalar ve denemeler sonucunda daha
hafif fakat tutma kuvveti ylksek birgok demir tipi dizayn edilmistir. Pulluk tipi demir (plow anchor), danfor
tipi demir (danforth anchor), dért tirnakli semsiye tipi demir ve kisa sireli demirlemede kullanilan mantar
tipi demir (mushroom anchor) bunlardan bazilaridir. Bu demirler daha ¢ok yatlarda ve kiiglk teknelerde
kullanilan demir tipleridir.

1.2. Irgat (Windlass)

Irgatlar gemilerde demir zincirini ve halatlan mayna-vira etme iglemini

gercgeklestiren hidrolik, buharli ve elektrikli gesitleri olan, dikey veya yatay dénme

mekanizmali makinelerdir. Eskiden insan gicu ile galisan irgatlar, daha sonra

teknolojinin gelismesiyle buhar glcu ile ¢alisan irgatlar kullaniimig; giinimuzde

bunlar yerlerini elektrik giict ve hidrolik gii¢ ile calisan irgatlara birakmistir. Dislk

ve ylksek basin¢h hidrolik sistemli motorlar daha ¢ok kullaniimakla beraber

frekans kontrolll elektrikli motorlarin kullanimi da artmaktadir. Ginimuzde irgatin

blinyesinde bulunan gomina kapani (cable lifter) ve halat fenerlikleri (drum

end) sayesinde demir ve halat mayna-virasi icin tek irgat kullanilir (Gérsel 4.1).

Halat fenerligi irgat saftina (drive unit) baghdir. Halat fenerligi kavrama kolu

(clutch) yardimi ile irgat saftindan ayrilir. Béylece irgat calistinldiginda sadece Gorsel 4.1: Irgat
gomina kapani déner. Gomina kapani, zincirin Gzerine yerleserek dolandigi irgat saftina bagl dénen dar bir
silindirdir. Mantikapan olarak da bilinir. Bu donanim da yine irgat saftina kavrama ile baghdir. Demir funda
edilecegi zaman kavrama ile safttan ayrilarak demirin kendi agirigi ile akmasi saglanir. Irgatin Gzerindeki
fren tertibatina kastanyola (brake) denir. Kastanyolanin kol kismi simit seklinde veya T seklinde olup bu
kol ile kumanda edilir. Zincirin akma hizi kastanyola ile kontrol edilir. Akan zinciri durdurmak icin kastanyola
kolunun sikilmasi gerekir. Tekrar kaloma komutu geldiginde ise kastanyola kolu yavas yavas acilarak zincir
kontrolli sekilde akitilir. Demir funda edilecegi zaman veya demir vira edilirken fenerlikler kilitlenmez.

1.3. Demir Zinciri (Chain Cable)

Gemide gesitli yer ve islemlerde farkh kalinliktaki zincirler kullanilir. Zinciri meydana getiren oval ve dékme
demirden yapilan halkaya bakla (link) denir. Bu baklalar kullanim amacina goére lokmali veya lokmasiz
olur. Lokmasiz zincir, geki kuvveti fazla olmayan kisimlarda (vardavela, caraskal ve ufak teknelerin demir

Sabit ve Hareketli Donanimlar




86

zincirlerinde) kullanilir. Bakla arasinda bulunan lokma, zincir Gzerinde gamba olusmasina ve baklalarin
deforme olmasina engel olur. Asiri yiklenmelerde zincirin dayanma giictini arttirir. Agir yik altinda galisan
zincir aksamlarinda kullanilir. Biiytk gemilerin demirlerine bagli olan zincirler lokmali baklalardan olusur.

Zincirler, kullanildigi yer ve amaca gore farkli buyUklikteki baklalardan imal edilir. Bir baklanin ¢api, kumpas
yardimiyla 6lgulerek pus veya metre cinsinden bulunur. Agir ve pahali bir malzeme oldugundan tasinmada
kolaylik saglamak ve sadece yipranan kismin degistiriimesine imkan tanimak igin parcalar halinde imal
edilir. Her bir pargaya kilit zincir denir. Bir kilit zincirin uzunlugu 15 kulactir. Bu uzunluk metrik sistemde
27,5 metreye esittir. Birden fazla zincir kilit birbirine eklenerek gemi demir zinciri olusturulur. iki kilit zinciri
birbirine baglayan yapiya kenter kilidi (kenter shackle) denir. Bu kilitler, normal zincir baklalarindan biraz
daha bulyUk ve s6kulup takilabilir olmasiyla normal baklalardan ayrilir.

Demir zincirinin temel goérevi, gemi demirinin deniz dibinde yatay olarak durmasina imkan taniyarak ona
yeterli agirhgr saglamak ve maksimum tutma islevselligi kazandirmaktir. Gemideki zincir uzunlugu, gemi
boyuyla dogru orantili olarak degisir. Genel olarak demirlerden birine fazladan bir veya iki kilit zincir baglanr.

Demir zinciri direkt olarak demir anelesine (anchor shackle) kilitlenmez. Araya D kilidiyle (D shackle)
firdondii zincirinden (swivel) olusan bir dizenek eklenir. Buradaki amag¢ zincirin gam yapmasini
engellemektir. Firddéndu zinciri, birinci kilitle gemi demiri arasinda kalan ve demir logasiyla (hawse pipe)
deniz su seviyesi arasindaki mesafeye gore boyu degisen bir zincir parcasidir.

Demir zinciri, gemiye alindiginda demir irgatinin hemen altinda bulunan zincirlikte toplanir. Zincirin gemide
bulunan son noktasi, zincirlik icerisinde bulunan mapaya maca kilidiyle (pelikan kanca) baglh olur. Maga
kilidi olarak pelikan kanca adi verilen bir kilit kullanilir (Sekil 4.3). Pelikan kancanin kaza ile agiimasini
engellemek icin de kancanin tutma halkasi bir pim ile emniyete alinir. Zorunlu hallerde pim cikartilarak gemi
demiri zinciriyle beraber denize birakilir.

-——>Demir zinciri Kenter kilidi “D” kilidi

——>Pelikan kanca

~—>Emniyet pimi

—>Anele kilidi

—>Hir¢ca mapa

—>Zincirlik Firdéndu kilidi

Sekil 4.3: Zincir baglantilar

1.3.1. Demir Zincirinin Markalanmasi

Demirin vira, mayna veya funda edilmesi esansinda
gemiye alinan veya denizde kalan zincir uzunlugunun
bilinmesi gerekir. Zincir uzunlugunun tespit edilebilmesi

icin kenter kilitlerinden baslanarak markalama yapilir.

iki kilit zinciri birbirine baglayan kenter kilitleri kirmiziya
boyanirken her iki tarafindaki baklalar suda iyi gériinecek

(beyaz) bir renge boyanir. Kenter kilidinin sagindaki ve
solundaki bitisik baklalardan bagslanarak kilit sayisinca

bakla beyaza boyani. Ornegin zincirin dérdiinci kilidi

icin kenter kilit kirmiziya, saginda ve solundaki dort

bakla beyaza boyanir (Gorsel 4.2). Dérdlnct baklalarin Gérsel 4.2: Dérdiincii kilidin markalanmas



lokmalarn telle sarilarak ikinci bir isaretleme daha yapilir. Zamanla boyalarin silinmesi nedeniyle Kkilitler, tel
sarimlarindan bakilarak kontrol edilir. Markalama, gemi insa edildiginde veya tersaneye girdiginde zincir
diz bir zemine salya edildikten sonra birinci kilitten (demirin bagh oldugu taraftan) baslanarak yapilr.

1.4. Demirleme Komutlan

Demirleme islemi duruma gére tek demir veya iki demir birlikte atilarak yapilir. Demirin funda veya vira
isleminde zincirin gerginlik durumu, kag kilit zincirin suya verildigi veya glverteye alindigi, zincirin yénu
ve demirin durumu kdpruustine rapor edilir. Zincirin yonU pruva 12 kabul edilerek saat yonleri veya gemi
yonleri (iskele bas omuzluk) baz alinarak séylenir. Ornegin saat 3 yéniinde veya sancak bas omuzluga
kumanda ediyor, denir. Gerginlik durumu ise demir bosta, yar deste veya tam deste terimleri ile ifade
edilir. Teknolojinin gelismesiyle kolaylik saglayan bazi elektronik cihazlar da uretilmektedir. Ornegin kag
kilit zincirin verildigini veya alindigini gdsteren kdpridstindeki zincir sayici (chain counters) bunlardandir.
Gemicilikte elektronik cihazlarin yalnizca yardimci olarak kabul edilip gbzleme dayali bilginin esas alinmasi
temel kuraldir. Ayrica demir islemleri esnasinda gérevli personel arasinda kullanilan bazi terimler mevcuttur.
Bu islemler esnasinda kullanilan komutlarin ve terimlerin gorevli personel tarafindan bilinmesi elzemdir. Bu
terim ve komutlar sunlardir:

Alesta fero (stand by for the anchor): Demirin atiimadan 6nce fundaya hazirlanmasi igin verilen komuttur.

Funda (let go the anchor): Irgat kastanyolasini gevseterek demirin kendi agirigiyla hizli bir sekilde suya
birakilmasi icin verilen komuttur. Demirleme igin Turk denizcilik geleneklerinde “bismillah funda” komutu
kullanilir.

Vira (heave): Irgati calistinp demiri denizden almaya baslamak icin verilen komuttur. Demirin vira
edilmesinde vira demir/vira bismillah (heave up the anchor) ifadeleri kullanilir.

Kaloma (pay out/slack away): Demir zincirinin bos birakilmasi ve denize verilmesini veya denize verilen
zincir uzunlugunu ifade eder. Rizgar, akinti ve derinlige bagl olarak kaloma miktari derinligin 3 ila 5 kat
olacak sekilde ayarlanir. Demirlenecek yerin derinligi arttikga verilecek kaloma miktar da artar.

Aganta (avast): Zincir veya halatin kisa bir silre i¢in vira-mayna isleminin durdurularak beklemek igin
verilen komuttur.

Apiko (apeak): Demirin deniz dibi ile temasinin kesilmeden dncesini, agirhginin zeminde oldugunu ifade
eder. Demir dipten ayrilmak Uzeredir.

Salpa (short stay): Demirin zeminle olan baglantisinin kesilerek agirhiginin zincire bindigini ifade eder.
Demirin agirhdi irgatin Gizerine biner.

Akova (awash): Demir memesinin mayna edilirken deniz suyu ile temas ettigini veya vira edilirken sudan
tamamen kopmak Ulzere oldugunu ifade eder.

Abosa (avast): Viranin durdurulmasi ve demirin bosaya vurulup bir stire beklenmesi icin verilen komuttur.

Suga (tighten/serew): Kastanyolanin sikilarak zincirin akmasini énlemek veya kaloma vermeyi durdurmak
icin verilen komuttur.

Hayboci (heave aback): Demirin irgat Uzerinden makine glclyle mayna edilerek yavasca denize
verilmesidir.

Deste etmek (bar taut): Halat veya zincirin gergin duruma gelmesidir. Tam deste (deniz dibi ile temasinin
kesilmeden hemen 6ncesi), deste ve yari deste olmak Uzere ¢ asamasi mevcuttur.

Demir taramasi (hold the anchor/flounder/drag the anchor): Demirin tutundugu zeminden ayrilarak
gezmesidir. Sabit bir noktadan alinan (radar veya gozle) kerteriz veya derinlik degisimi takip edilerek tespit
edilir.
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UYGULAMA 4.1
DEMIR ZiNCiRiNi MARKALAMA

Amag: Bir demir zincirini standartlara uygun olarak markalamak.

Kullanilacak Arac, Gere¢, Makine, Avadanlik

Adi Ozelligi Miktari
1. Demir zinciri Markalamaya uygun Yeterli uzunlukta
2. Kenter kilidi Standartlara uygun olmali 1 adet
3. Boya Kirmizi ve beyaz Yeterli miktarda
4. Tel Markalamaya uygun Yeterli uzunlukta
1. kilit
2. kilit
3. kilit
4. kilit

Sondan bir dnceki kilit

Son kilit

88 Sekil 4.4: Demir zincirini markalama asamalar

islem Basamaklari

1. Is saghgi ve guivenligi tedbirleri alinr.

2. Gerekli arag gereg hazirlanrr.

3. Demir zinciri diiz bir zemine salya edilir (Temsili bir zincir kullanilabilir.).
4. Kenter kilidi markalamasi standartlara uygun sekilde yapilir.

5. Baklalarin boyanarak standartlara uygun sekilde markalamasi yapilir.
6. Son baklalara tel sarilarak markalama yapilir.

Uygulama Degerlendirme

Sira
No.

DEGERLENDIRME OLCUTU
is saghgi ve giivenligi kurallarina uyulmasi
Markalama iglemi igin malzemelerin hazirlanmasi
Kenter kilidinin dogru sekilde markalanmasi
Baklalarin boyayla standartlara uygun sekilde markalanmasi
Son baklalara tel sarilarak markalamanin yapiimasi

Uygulama sonunda kullanilan arag¢ gereclerin diizenli birakilmasi

N o a e bd

Yapilan igi kayit altina almak i¢in temrin dosyasinin diizenli tutulmasi
TOPLAM

ALINAN
PUAN

PUAN
10
10
20
20
10
10
20

100



2. MAKARALAR VE CARASKALLAR

Agir bir cismi kaldirnrken uygulanacak kuvveti azaltmak veya ydnlendirmek icin kullanilan ve zerinden
halat gecen doner parcalara makara (block) denir (Sekil 4.5). Makaralar strtiinmeyi azaltarak Gzerinden
gecen halatin émriini uzatir. ihtiyaca gore sabit veya hareketli makaralar kullanilir. Bir noktaya sabitlenmis
olanlarina sabit makara, yik ile beraber hareket halinde olanlarina hareketli makara denir (Sekil 4.5).
Hareketli makara yiku kaldirmak i¢in uygulanacak kuvvetin azaltiimasini saglar. Sabit makara ise kuvvetten
kazang saglamayip sadece uygulanacak kuvvete yén verme islevini gerceklestirir. Birden fazla hareketli ve
sabit makaranin bir araya getiriimesiyle donatilan kaldirma sistemine palanga (tackle-pulley) denir.

Palanga sistemlerinde bir yuk kaldirldiginda uygulanacak kuvvet miktari azalirken kuvveti uygulama suresi
uzar. Makaralardaki dil sayisi arttikca uygulanacak gl azalir, cekilecek halat miktari uzar. Daha az kuvvetin
daha uzun surede uygulanmasina bagli olarak yapilan is ayni kalir.

Sabit makara

Rigavo <«——

/ Tirenti
\

Tabla Veta <

Perno Kanal

[ ] Hareketli
makara

Bulbal

Sekil 4.5: Makara ve palanganin kisimlari

Makaranin iki yan ylziine makara tablasi (cheek), bu yiizler arasinda dénen pargaya makara dili (sheave)
denir. Makara sisteminde kullanilan dilin ¢gapi kullanilan halatin ¢apinin en az 8 katidir. Genisligiyse halat
kalinhgindan %10-15 fazladir. Makaralar tek dilli veya ¢ok dilli olabilir. Denizcilikte tek dilli makaralar torno
(single block) diye adlandirilir. Yanak kismi agilacak bicimde menteseli yapilan tek dilli makaraya ayak
torno veya karniyarik bastika (snatch block), makara dilinin tizerinde dondigi pime perno denir (Sekil
4.5).

Palanga sisteminde yuki kaldirmak icin gli¢ uygulanarak cekilen halat ¢imasina tirenti, halatin makaralar
arasinda kalan kisimlarina veta, palanga sisteminin sabit olan ¢imasina rigavo, rigavolarin baglandig
kisimlara biilbil denir (Sekil 4.5).

Sabit ve Hareketli Donanimlar




2.1.

90

Palanga Cesitleri
a) Suibye Palanga (Single Whip): Bir noktaya sabitlenmis tek dilli makara (torno) ve bu makaradan

gegirilen halat takimindan olusur. YUk kaldirmak igin uygulanacak kuvvetten kazang saglanmadigi
gibi strtinmeden dolayi bu kuvvet bir miktar artar (Sekil 4.6.a).

b) Kabasorta Palanga (Gun Tackle): iki adet tek dilli makaradan olusur. Faydali donatim ve mahzurlu
donatim olmak tzere iki farkli donatim sekli vardir. Faydal donatimda kuvveten kazang uygulanan
kuvvetin U¢ katl, mahzurlu donatimda iki katidir. Tirenti, sabit olan Ust makaradan cikiyorsa
(Sekil 4.6.b) mahzurlu (disadvantage), hareketli olan alt makaradan ¢ikiyorsa faydall (advantage)
donatiimistir.

c) Mantikapan Palanga: Tirentinin hareketli makaradan gegirilmesiyle olusan faydali donatim seklidir
(Sekil 4.6.c).

¢) Tirfil Palanga: iki adet tek dilli makara ve bir adet kancadan olusan donatimdir. Kuvvet kazanci tic
kattir (Sekil 4.6.¢).

d) El Palangasi-Adi Palanga (Luff Tackle): Tek dilli ve cift dilli makaradan birer adet kullanilarak
olusturulan donatimdir. Gift dilli makara agirlik tarafina getirilirse kuvvet kazanci dort kat, tek dilli
makara agirlik tarafina getirilirse kuvvet kazanci t¢ kattir (Sekil 4.6.d).

a b c c d

Sekil 4.6: Palangalar 1
e) Top Palanga (Double Luff): iki adet cift dilli makaradan olusan donatimdir. Mahzurlu (disadvantage)
donatilirsa (Sekil 4.7.e1) dort kat, faydal (advantage) donatilirsa (Sekil 4.7.e2) bes kat kuvvet
kazanci saglar.

f) Maniska Palanga (Gyn Tackle): Bir adet cift dilli, bir adet ¢ dilli makaradan olusan donatimdir.
Agrr islerde kullanilir. Mahzurlu donatilirsa bes kat, faydal donatilirsa alti kat kuvvet kazanci saglar
(Sekil 4.7.1).

g) Fraskon Palanga (Three Fold Tackle): iki adet (i¢ dilli makaradan olusan donatimdir. Agir yiiklerde
kullanilir (Sekil 4.7.9).

§) Paralel Palanga: iki adet doért dilli makaradan olusan donatim olup agir yilkleri kaldirmak igin
kullanilir. Faydali donatilirsa dokuz kat, mahzurlu donatilirsa sekiz kat kuvvet kazanci saglar (Sekil
4.7.9).

e2 f g g

Sekil 4.7: Palangalar 2



2.2. Caraskal (Chain Block)

Bir yukin herhangi bir kuvvet uygulanmadan istenilen
konumda durabilmesine imkan saglayan sisteme caraskal
veya diferansiyel palanga denir (Gorsel 4.3). Bu ydniyle
palangadan farklidir. Caraskalda bir tanesi yuki tasiyan, bir
tanesi ise yukl kaldirmak veya indirmek icin elle ¢ekilmesi
gereken iki adet zincir vardir. Caraskal genellikle izerinde iki
ydnde hareket edebildigi bir ray sistemi ile donatilir. Béylece
yukln yukari asagi hareketinin yaninda saga sola hareketini
de saglar. Caraskal, es merkezli ve birlikte dénen iki adet sabit
ve bir adet serbest makaradan olusur. YUkU kaldirmak igin az
kuvvet gerekirken gekilmesi gereken zincirin miktar fazladir.
Yani kuvvetten kazang saglanirken yoldan kayip olur.

Caraskalin el zinciri ¢ekildiginde kaldirma mekanizmasindaki
ayni safta bagl olan disli sistem hareket eder. Kaldirma
mekanizmasindaki digliler sayesinde uygulanan kiguk kuvvet
blyutllerek yik zincirinin dislisine iletilir ve yikin kaldirimasi
saglanir. Fakat burada yuki bir birim kaldirmak igin onlarca
birim zincir cekmek gerekir. Caraskal, ylUku kaldirirken oldugu
pozisyonda kalmasini saglayan (asagi kagcmasini engelleyen)
fren sistemine sahiptir.

Gorsel 4.3: Caraskal

2.3. Palangalarda Kuvvet Hesabi

Palangadaki dil sayisi ile dogru orantili olan tirentiye uygulanacak kuvvet kazancini gésteren orana
mekanik avantaj denir.

We NxW
S= 10
P

Burada S: Tirentiye uygulanacak kuvveti,
P: Palanganin mekanik avantajini,
N: Palangadaki dil sayisini,
W: Yk agirigini ifde eder.
Bir palanga sistemi mahzurlu donatildiginda P=N olur. Faydali donatildiginda ise P=N+1 olur.

Ornek: Faydal donatiimis bir maniska palanga ile 5 tonluk yiikii kaldirmak icin tirentiye uygulanacak
kuvveti bulunuz.

Coziim: Maniska palanga bir adet Ug dilli ve bir adet iki dilli makaradan olusmaktadir.

Faydali donatimda P=N+1 olacagindan P=5+1=6 olur.

we NW 56
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OGRENME BIRIMi: SABIT VE HAREKETLI DONANIMLAR

UYGULAMA 4.2
TOP PALANGA SiSTEMi OLUSTURMA

Amac: Makaralar kullanarak bir top palanga sistemi olusturmak.

Kullanilacak Arac, Gere¢, Makine, Avadanlik

Adi Ozelligi Miktan
1. iki dilli kancall makara 2 adet
2. Halat Tel veya sentetik Yeterli uzunlukta

4 6
92
Gérsel 4.4: Top palanga olusturma asamalari

islem Basamaklari

1. Is saghg ve giivenligi tedbirleri alinir.

2. Gerekli arac gereg hazirlanir.

3. Sabit makaranin sabitlenecegi bir nokta belirlenir.

4. Halat, mahzurlu top palanga sistemi olusturacak sekilde makaralardan gecirilerek donatilir.
5. Halat, faydali top palanga sistemi olusturacak sekilde makaralardan gecirilerek donatilir.

Uygulama Degerlendirme

ra DEGERLENDIRME OLCUTU puan  ARN

1. s saghg ve glivenligi kurallarina uyulmasi 10
2.  Arac gereclerin dikkatli kullaniimasi 10
3.  Mahzurlu top palanga donaniminin dogru sekilde hazirlanmasi 25
4. Faydall top palanga donaniminin dogru sekilde hazirlanmasi 25
5.  Uygulama sonunda kullanilan ara¢ gereclerin diizenli birakiimasi 10
6. Yapilan isi kayit altina almak i¢in temrin dosyasinin diizenli tutulmasi 20

TOPLAM 100




3. YUKLEME DONANIMLARI

Gegmisten guinumiize gemilerde yik tasimaciligi yapilmis olup bu yiklerin gemiden limana, limandan
gemiye aktariimasi amaciyla ¢esitli donanimlar gelistirilerek kullanilimistir. Gegmiste daha basit olan yiikleme
donanimlari giinimaz teknolojisiyle gelistiriimis, daha avantajli ve kullanimi daha kolay hale getirilmistir.
Onceleri kullanilan bumba sistemlerinin yerini daha cok yénlii olan ve kolay kullanim saglayan kreynler
almistir. Bununla beraber glinimizde c¢ok sinirli sayida olsa da bazi eski yapim gemilerde bumbalar
kullaniimaktadir.

3.1. Sapanlar

Sapanlar yuk elleclemesinde kullanilan avadanliklardir. Yikin hasar gérmeden, emniyetli ve gabuk
tasinmasini saglayan ekipmanlardir. YUkUn cinsine ve paketleme sekline gére farkli tip sapanlar tasarlanip
kullanilmaktadir. Bu ekipmanlarin kullaniminda dikkatli olmak gerekir. EKipmanin hasarsiz oldugundan
emin olunmall ve kapasitesinden fazla yik yiklenmemelidir. Kullanilan halat ve zincirlerin birbirine
dolanmamasina ve gam almamasina dikkat edilmelidir. Bitkisel, sentetik ve tel halatlardan yapiimis olan
sapanlar yulk elleclenmesinde ¢ok yaygin kullanilan ekipmanlardir.

a) Balya Askisi (Bale Sling Strop): Balya halindeki ytklerin elleglenmesinde kullanilan tamamen
kapall halatlardir (Sekil 4.8.a).

b) Brandali Sapan: Kapali bir halat sapaninin ortasina branda dikilerek olusturulan sapandir. Torbalarda
tasinan hassas yuklerin elleclenmesinde kullanilir. YUkU fazla sikmayarak hasar gérmesini engeller
(Sekil 4.8.b).

c) Tahta Paletli Sapan: Tahtadan imal edilmis platformun iki tarafina ellegleme amaciyla iki sapan
monte edilmistir. Cimento torbasi gibi patlama ihtimali olan paketlerin tasinmasinda kullanilr.
Tahtanin kenarlari ylkseltilerek daha emniyetli hale de getirilebilir. Tel halatlar tahta paletin dort
kosesine sabitlenerek yukarida saglam bir anele ile birlestirilir. Bu ydntem zaman tasarrufu saglar.
Daha 6nceden hazirlanmis paletler hizli bir sekilde ylklenebilir. Paletler fork-liftler ile rahatlikla
kaldirllarak tasinabilir (Sekil 4.8.c).

Sekil 4.8: Sapanlar 1
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¢) iki Cimasi Kasali Halat Sapan: Bitkisel ya da tel halattan yapili. Bu sapan; sandik, paletli
yuk, cubuk demir, kereste, balya gibi yUkleri yliklemekte kullanilir. Kasanin biri digerinin icinden
gecirilerek kogaya takilir. Bdylece yuk kaldirilirken kendisini sikistirir (Sekil 4.9.¢).

d) Zincir Sapan: Tomruk ve demir yiiklerin elleglenmesinde kullanilir. iki farkli sekilde olabilmektedir.
Cimasinin birinde anele, digerinde kanca veya her ikisinde de aneleler bulunur. Zincirin bir ucu
yukln altindan gecirildikten ve fazlasi yUke sarildiktan sonra kanca ya da kigik anele, blylk
anelenin icerisinden gecirilir ve yUk sikistinlarak kaldirilir (Sekil 4.9.d).

e) Sac Levha Sapani (Plate Dogs): Sikistirma diizenegi vasitasiyla levha haldeki saclarin ellegclenmesi
icin kullanilir (Sekil 4.9.e).

c d e

4.9: Sapanlar 2
f) Varil Sapani: Varillerin kenarina gecen parcalar varilin agirhdi ile daha siki kavranir. Bu sapanlardan
4-8 tanesi bir halkaya takilarak bir defada 4-8 varil elleglenir (Sekil 4.10.1).
g) Tomruk Sapani (Timber Dogs): Kitlk kancasi olarak da bilinir. Sivri uglarn sayesinde tomruklari
94 sikica kavrar (Sekil 4.10.9).
g) Rulo Sac Sapani: Rulo saclarin taginmasi igin kullanilir (Sekil 4.10.9).
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Sekil 4.10: Sapanlar 3

h) Ag Paletler (Cargo Nets): Gemi
kumanyasinin elleclenmesinde kullanilir.
Agin icine bir tahta palet koyularak
yUkin hasar gérmesi 6nlenebilir (Sekil
4.11.h).

1) Araba Sapanlan: Kara tagsitlarinin
ylikleme ve tahliye islemleri igin
kullanilan sapan cgesididir (Sekil 4.11.1).

Sekil 4.11: Sapanlar 4



3.2. Bumba (Derrick)

Gemide agir yUkleri gliverteden veya ambardan disariya vermek, glverteye veya ambara almak igin
kullanilan, direklere veya gemi binasina bagl olan donanimlara bumba denir. Bumbanin bumba diregine
bagli olan alt ucuna topuk (heel) denir. Burada baglanti, Sekil 4.12’de gorilen bir kazboynuyla (gooseneck)
yapilir. Bu sayede U¢ diizlem Gzerinde hareket edebilir. Bumbanin Ust ucuna ise cunda (head) denir. Bumba
cundasinin dik vaziyette durmasini saglayan halata mantilya (topping lift span) denir. Bu halat ayni
zamanda bumbanin dikey hareketini saglar. Bumba dik pozisyona geldiginde mantilya halati bosa zinciriyle
(chain preventer) mapaya sabitlenir. Yikuln kaldirlip indirilmesinde (vira ve mayna) kullanilan tel halatin
ucuna baglanmis donanima yiik kancasi (cargo hook) denir. Ving teli bumba cundasindaki bir makaradan
gecer ve buradan topuk makarasina alinir, bundan sonra da vincin tamburuna baglanir. Bumbanin sancak-
iskele yonunde hareketi ise bir ucu gliverteye bagl, diger ucu bumba cundasina bagli olan abliler (slewing
guys) yardimiyla saglanir. istenildigi kadar déndiiriildiigiinde abli kamgilan (preventer guys) giiverteye
sabitlenir. Bumbanin cundasinda abli, mantilya ve yiUk telinin sabitlenmesini saglayan ériimcek bandi
(spider band) bulunur.

Sekil 4.13'te tek bumba donanimi (single
swinging derrick) cizimi  gorilmektedir.
Burada gérilen sistemde mantilya, palangasiz
donatiimistir. Bu sistemde hem sahile hem de
glverte veya ambara beraber kumanda eden
tek bumba donanimi mevcuttur. Tek mantilya teli
bulunur. Mantilya teli ayni zamanda bir palanga

sistemi seklinde de donatilabili. Boylece j\[j—’ Kazboynu
bumbanin dikey hareketi icin gereken kuvvetten

kazan¢ saglanmis olur. Bumbay! sahile veya

glverteye hareket ettiren abli vingleri ve yuki Sekil 4.12: Kazboynu
kaldirmak igin kullanilan yik vinci mevcuttur.

Gemileri yiiklemek ve bosaltmak igin kullanilan, Mantilya Bumba cuntasi

bumbalardan meydana gelen bir¢cok sistem _—1)

Cunda
bastikasi

vardir. Bu sistemler gemide yuk islemlerini
kolaylastirmak ve zamandan tasarruf saglamak
amaciyla sirekli gelistirilmistir. iki bumba ile o
olusturulan bir sistemden olusan ve gecmiste
en ¢ok kullanilan donanim alavere donanimidir
(union purchase). Ayni ambara kumanda eden
iki bumba ile kurulur ve bumbalardan bir tanesi
ambar agzina, digeri rnhtim Uzerine kumanda
eder. iki bumbanin iki ayn vinci mevcuttur. iki Abli
bumba birbirine ortak bir doéner yiik kancasi
(swivel hook) ile baglidir. Bumbalarin her ikisi
de abliler ile donatilir. Abli kamgisi sabitlenen
bumba hareket etmez. Daha sonra yo-yo Bumba )! © Ving
donanimi (yo-yo rig), hallen sistemi, velle topugu
sistemi, agir bumba-jumbo sistemi (heavy

lift derrick) gibi bumba sistemleri gelistirilip Sekil 4.13: Tek bumba donanimi
kullaniimigtir.

Abil >
"LS

> ., l

YUk kancasi

Bumba diregi

A

Kazboynul«i—te Topuk

bastikasi

Sabit ve Hareketli Donanimlar
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3.3. Kreyn

Teknolojinin gelismesiyle birlikte yikleme ve tahliye islemlerinde daha hizli ve kolay kullanim saglayan
kreynler dizayn edilmistir. Limanlarda ve bazi gemilerde kullanilir. Maliyeti yliksek ve agir donanimlar olmasina
karsin sagladigi avantajlar sayesinde giinimizde cok tercih edilmektedir. 360 derece ddnebilmeleri, tek
personelin kumanda edebilmesi, istenildigi anda kullanima hazir hale getiriimesi, birden ¢ok ambara
kumanda edebilmesi ve glvertede daha az yer kaplamasi sagladigi avantajlardir. Giniimizde elektronik
bilisim sistemleri ile donatilmis ve farkl tip gemiler icin ihtiyaglara 6zel Uretilen, farkl dizaynlara sahip
kreynler mevcuttur. Kreynin kullanici ihtiyaglarina ve gemi 6zelliklerine bagli olarak uzanma mesafeleri ve
SWL kapasiteleri farklilik gostermektedir.

Kreyn yapisal olarak makine platformu, kontrol kabini, kreyn kolu (bumba), celik halatlar, yik kancasi ve
makaralardan olusan bir sistemdir (Sekil 4.14). Limandayken ylikleme ve tahliyede kullaniimayacaksa
bumbalar deniz tarafina dogru cevrilir ve seyir éncesinde glvertede bulunan bumba yastiklar Gzerine
oturtulup deniz baglar vurulur.

Kreynlerin ylk kaldirma kapasiteleri donatildigi gemi tirl ve kullanim amacina gére farklilik gosterir. Gemi
orta hattina donatilan kreynler iskele ve sancak tarafindan, iskele veya sancak tarafa yerlestirilen kreynler
ise yalnizca bulunduklar taraftan yikleme ve tahliye operasyonu yapabilir. Kreyn mekanizmasi yUku vira ve
mayna ederken ayni anda iskele ve sancak ydniinde ddnebilir.

Gemilerde kullanilan kreynler elektrohidrolik sistemle galisan

Kaldirma halati <— donanimlardir. Kullanim amacina ve ihtiyaglara gére ¢cok sayida
~> Radansa dizayn edilen kreynlerin yaygin olarak kullanilan bazi cesitleri
sunlardir: eklemeli bumbali kreynler (knuckle boom cranes),

teleskopik bumbali kreynler (telescopic boom cranes),

—>Firdéndi katlanabilir teleskopik bumbali kreynler (foldable telescopic

Kaldirma vinci

}Jc',t;ukf. Jib/Bumba boom cranes), sabit bumbali kreynler (stiff boom cranes).
yatagi .»Orsa
— silindiri 3.3.1. Kreyn Kullanma ve Yénlendirme Komutlari

g{-,%lsi ; Kreyn operasyonu sirasinda operatdr, butin alana hakim
Yk kancasl bir gorlise sahip olamaz. Bu nedenle bir isaretci, kreyni
Kreyn kolu yénlendirmek igin el isaretleri ile komutlar ileterek operatéri
yonlendirir. El isaretleri ile verilen komutlar kreyn operatéri ve
Pekil 4.14: Kreynin kisimiari kreyni yonlendirecek personel tarafindan iyi bilinmelidir. Bu

isaretler verilirken komutun alinmasi ve uygulanmasi arasinda gecgecek kisa sirenin de dikkate alinmasi
onemlidir. Komutu veren kisi operasyonu ve donanimlar dikkatli takip etmeli, komutlari zamaninda ve
anlasilir bir sekilde vermelidir (bk. UYGULAMA 4.4).

3.4. Vingler

Vingler yukarida bahsi gegen irgat, bumba, kreyn vb. sistemlerin temelini olusturur. Hatta cogu zaman bu
sistemlerden ving diye bahsedildigi de gorillr. Aslinda bu sistemlerde halat ya da telin sarildigi tambur
ve bu tamburun cgalismasini saglayan motor sistemine ving denilmektedir. Bu sistemlerin temel amaci,
donatilan makara ve halatlar sayesinde ving motoruna binen ylki azaltarak daha az kuvvetle daha fazla
yUk kaldirmayi saglamaktir. Gegmis yillarda insanlarin el ile yaptigi halat, tel veya zincir gekme iglemini
motorlu vincler yapmaktadir. Halatlarin ve demir zincirinin kolaylikla mayna ve vira edilmesi, yiklerin az
kuvvetle taginmasi da vingler sayesinde mimkin olmaktadir. Bir vincin en énemli donanimi motorudur.
Ving motoru elektrikli, hidrolik veya elektrohidrolik olabilir. Vincin yapisinda motordan baska halat, tel ya
da zincirin sarildigi bir tambur, bir devir distrtcu disli grubu, dislilerden alinan hareketin iletildigi bir saft
donanimi mevcuttur. Ayrica ¢ekilen halat, tel veya zincirin kagmasini énlemek amaciyla vincin ters yénde
hareketini 6nleyen bir fren tertibati da mevcuttur.



UYGULAMA 4.3

SAPAN KULLANARAK YUK KALDIRMA

Amag: iki cimasi kasall halat sapani kullanarak yiikii kaldirmak.

Kullanilacak Arag, Gereg, Makine, Avadanhk

Miktan

Yeterli uzunlukta

Adi Bzelligi
1. Halat Bitkisel-sentetik
2. Caraskal 1 adet

Gérsel 4.5: Sapan kullanarak yik kaldirma asamalari

islem Basamaklari

1. is saghgi ve giivenligi tedbirleri alinir.
2. Gerekli arag gereg¢ hazirlanir.
3. Kaldirilacak yUk hazirlanan sapanla standartlara uygun bir sekilde sarilir.

4. Sapanlarin kasalari dogru bir sekilde caraskalin ucundaki kancaya gegirilir.

5. Caraskalin kaldirma zinciri gekilerek yk kaldirilir.

Uygulama Degerlendirme

Sabit ve Hareketli Donanimlar

o
~

i
'S

:-;a DEGERLENDIRME OLGUTU puan  ARINEN
1. i saghgi ve givenligi kurallarina uyulmasi 10
2.  Arac gereglerin dikkatli kullaniimasi 10
3.  Yukin standartlara uygun sekilde sapanla sariimasi 20
4.  Sapanin caraskal kancasina uygun sekilde takiimasi 20
5.  Caraskal ile sapanlanmig yukin kaldirimasi 10
6. Uygulama sonunda kullanilan arag gereglerin diizenli birakilmasi 10
7.  Yapilan isi kayit altina almak igin temrin dosyasinin diizenli tutulmasi 20
TOPLAM 100




OGRENME BIRIMi: SABIT VE HAREKETLI DONANIMLAR

UYGULAMA 4.4
KREYNE KOMUT VERME VE KREYNi KULLANMA

Amag: Kreyn yénlendirme komutlarini vermek ve komutlari yerine getirmek.

Kullanilacak Arag, Gereg, Makine, Avadanlik

Adi Ozelligi Miktan
1. Kreyn 1 adet
2. Yuk 1 adet
3. Sapan 1 adet

98
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Sekil 4.15: Kreyn y6nlendirme komutlari
islem Basamaklar

1. is saglig ve giivenligi tedbirleri alinr.

2. Gerekli arag gereg hazirlanir.

3. YUk hazirlanarak kreynin ylik kancasina takilr.
4. Kreyni kullanan kisiye komutlar [mayna, vira, sancak, iskele, bom yukari vb. (Sekil 4.15)] verilir.
5. Verilen kreyn ydnlendirme komutlarina uygun islem yapilir.

Uygulama Degerlendirme

Sira 9 . i ALINAN
No. DEGERLENDIRME OLCUTU PUAN PUAN
1. is saghg ve gtivenligi kurallarina uyulmasi 10
2.  Arag gereglerin dikkatli kullaniimasi 10
3.  Yikin uygun bir sekilde kreynin kancasina takilmasi 10
4. Kreyn yonlendirme komutlarinin verilmesi 20
5.  Kreynin verilen komutlara gére kullaniimasi 20
6. Uygulama sonunda kullanilan arag¢ gereclerin duizenli birakiimasi 10
7. Yapilan isi kayit altina almak icin temrin dosyasinin diizenli tutulmasi 20
TOPLAM 100




OGRENME
BIRIMI

GEMIDE BAKIM TUTUM ISLEMLERI
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OGRENME BIRIMi: GEMIDE BAKIM TUTUM iSLEMLER

1. GEMILERDE KOROZYONLA MUCADELE

Korozyon (corrosion), temel olarak bir malzemenin yapisinin bozularak islevselligini kaybetmesi ve
gOruntistnin bozulmasidir. Korozyona ugrayan gemi donanimi, saglikli galisma 6zelligini yitirerek buyik
tehlikelerin meydana gelmesine neden olabilir.

Gemilerin yapisini ¢gogunlukla metaller olusturur.
Bir metaldeki korozyon, metalin iginde bulundugu
ortamda kimyasal veya elektrokimyasal reaksiyona
girmesi sonucunda metalik 6zelliklerini kaybetmesi
veya metalde hasar olusmasi olarak tanimlanir
(Gorsel 5.1).

Gemilerde bulunan sabit ve hareketli donanimlar,
geminin ambar ve tanklar, yasam mahallindeki
metal ve ahsap yapilar, gemi biinyesi hem kullanim
hem de kimyasal ve elektrokimyasal reaksiyonlar
nedeniyle korozyona ugrar. Ozellikle gemi
bunyesinin su altinda kalan yapilar strekli deniz
suyu ile temas halinde oldugu i¢in deniz suyunun
korozif etkisine daha fazla maruz kalrr. Gerekli
onlemler alinmazsa gemi saclarnin et kalinhg
azalarak geminin tersane slrecine daha erken
girmesine neden olur. Gemi bunyesinde su altinda
kalmayan balast tanklari, deniz suyu devreleri gibi
yapilar da stirekli olarak deniz suyuna maruz kaldig
icin korozif etki altindadir. Korozyonla micadele
etmek igin 6ncelikle korozyonun nasil olustugunu
bilmek gerekir.

Goérsel 5.1: Korozyon

1.1. Korozyona Sebep Olan Etkenler

Gemiler surekli hava ve deniz suyu ile temas halinde olduklari igin korozyon kaciniimazdir. Hareketli
donanimlarin kullanimdan kaynaklanan slrtiinme, asin yiuk binme, deniz suyu, I1si degisimi ve havadaki
nem gibi etmenlere maruz kalmasi korozyonu hizlandirir.

Metal malzemeler bir ¢ozelti ile temas halinde olduklarinda kimyasal reaksiyona girerek korozyona
ugramaya baslar.

Metal Oksidasyonu: Metal atomlarindan elektron ¢ikmasi sonucunda metal yiizeyinde olusan paslanmadir.
Hava ve su ile temas eden metaller, elektrokimyasal reaksiyon sebebiyle korozyona ugrar. Tablo 5.1’de pas
reaksiyonu goérilmektedir.

Tablo 5.1: Pas Reaksiyonu

Demir iyonlari Hava Su Pas
4Fe + 30 + 6H,0 > 4Fe(OH),

2

Galvanik Pil Reaksiyonu: iki farkli metalin bir elektrolit icinde birbirine temas etmesiyle meydana gelen
elektrokimyasal reaksiyondur. Deniz suyu, elektrolit 6zelligi gosterir. Butliin metal ve metal alagim gesitleri
farkl elektrot potansiyeline sahiptir. Alkali ve toprak alkali metaller daha kolay elektron verme egiliminde



olurken altin, gimdus, platin gibi soy metaller daha

zor elektron verip ¢Ozinlr. Soy metaller pahali

malzemeler oldugu icin gemi yapilarinda alkali

ve toprak alkali metallerden Uretilmis malzemeler Anot «—— —> Katot
kullanilir. Bunlar da kendi aralarinda yine farkl
elektrot  potansiyeline sahiptir. Sekil 5.1’de
gorildigu Uzere bir elektrolit icerisinde ortama
elektron veren metal anot (anode), elektronlari alan
metal ise katot (cathode) olarak adlandirilir. Burada
anot konumunda olan metal korozyona ugramaya
baslar. Bu reaksiyon, baslangigta yavas fakat artan
ivme ile meydana gelir. Metallerin bilesimleri, enerji
dizeyleri ve elektrolit ozellikleri farkli oldugu igin
bu korozyon olusumu da kaginilimazdir. Tek bir
maddeden meydana gelen, tamamen homojen
6zellige sahip bir metalin kullaniimasi veya metallerin
hava ve su ile temasinin kesilmesi bu tepkimeyi engeller. Gemide bu kosullar olusturmak imkansizdr.
Ozellikle geminin pervanesi ile tekne karinasinin metalik yapilari cok farklidir. Pervanenin malzemesi, agirlikli
olarak elektron verme egilimi diistk olan bakirdan olusmaktadir. Burada teknenin karinasi, anot konumuna
gecerek korozyona ugrama anlamina gelen elektron verme, pervane sistemi ise katot konumuna gegerek
elektron alma islemini gerceklestirir.

Sekil 5.1: Metaller arasinda elektron akisi

1.2. Korozyondan Korunma Yollari

Gemilerde korozyonu yavaslatma amaciyla alinabilecek &nlemler mevcuttur. Bu 6nlemler zamaninda
alinmaz, duzenli bakim tutum yapilmaz ise gemi ve donanimlarin kullanim émri kisalr.

Gemide korozyonu énlemek icin ¢ok etkili olan iki ydntem vardir:

a) Metalleri Elektrolit Malzemeden izole Etmek icin Koruyucu Yiizey Olusturmak (Boyama):
Boyama (painting) isleminden dnce ylzeyi kir ve pastan arindirarak boyaya hazirlamak, kaliteli boya
kullanmak ve iyi is¢ilik uygulamak etkili koruma saglar.

b) Katodik Koruma Yoéntemi: Katodik koruma yontemi ilk olarak geminin insasi sirasinda uygulanir.
Katodik korumada iki farkll yéntem mevcuttur. Bunlar galvanik anotlu sistem (tutya) ve cebri akimh
sistemdir. Daha buyuk tonajli ve hizli gemilerde cebri akimli sistem &nerilirken kigik ve disuk hizl
gemilerde galvanik anotlu sistem tercih edilmektedir.

Galvanik anotlu koruma yodnteminde elektron
verme potansiyeline sahip olan zayif metalin yanina
elektron verme potansiyeli daha ylksek olan, daha
zayif bir metal yerlestirili. Bu metale kurban anot
denilebilir. Denizcilikte tutya (anode) (Gorsel 5.2)
olarak adlandirilir. Tutyalar, Sekil 5.1’de gorilen
sistemdeki anot gorevini Ustlenerek korunmak
istenen metali anot durumuna dismekten kurtarir.
Tutyalar, aliminyum ve c¢inko malzemelerden Uretilir.
Gemi karinasina temas etmeyecek sekilde ayaklarla
monte edilir. Tutyalarin Gzeri kesinlikle boyanmaz.
Boyandigi takdirde islevini yerine getiremez.

Gorsel 5.2: Tutya

Gemide Bakim Tutum Islemleri
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OGRENME BIRIMi: GEMIDE BAKIM TUTUM iSLEMLER

Cebri akimh (dis akim kaynakl) koruma ydnteminde Sekil 5.2’de gorlldigi Uzere bir dogru akim
kaynagi ve bir yardmci anot kullanilarak korunmak istenen metal; dogru akim kaynaginin negatif (-)
kutbuna, yardimci anot pozitif (+) kutbuna baglanir. Yardimci anottan kopan elektronlar, korunacak metale
dogru hareket ederek metalik yapiy1 kuvvetli hale getirir.

Tutyalarin dmrl 2-5 yildir ve gemi bakim icin havuza girdiginde tutyalar degistirilir. Cebri akiml sistemler
uzun dmurld olan sistemlerdir. Fakat kisa vadede maliyeti daha ytksektir. Uzun vadede tutyalara gére daha
ekonomiktir. Balast tanklarinda sadece galvanik anotlu koruma ydntemi uygulanabilir.

Kontrol mekanizmasi Gug kaynagi \

1

Referans elektrot Anot Milivoltmetre Milin topraklamasi

Sekil 5.2: Dis akim kaynakli koruma yéntemi

1.3. Yiizeyi Boyaya Hazirlama

Boyanin koruyuculuk performansi, boya ve boyama igleminin kalitesi kadar ylizeyin boyaya hazirlanmasiyla
da dogru orantihdir. Boyanacak ylzeyler raspa yontemleri ile pas ve daha énce yapilmis gevsek boya
tabakalarindan arindinlir. Daha sonra ylizey deniz tuzu, toz, yag ve nemden arindirilarak boyanin ylzeyi
maksimum dizeyde koruyabilmesi ve kalici olmasi saglanir. Bunun igin ylzeyin tatl su veya yaglarin
¢dzulmesi icin solventlerle yikanip kurutulmasi gerekir. Kuruma igin zaman yoksa hava tutularak kurutma
yapllabilir. Bu islem yapilmazsa yuzeydeki kalinti ve kirlilik boyanin ylzeye tutunmasini engelleyerek kisa
bir miiddet sonra kalkmasina ve dékilmesine neden olur.

Yuzeyi boyaya hazirlama i¢cin mekanik raspa, kum raspasi veya su raspasi kullanilir.

a) Mekanik Raspa (Scaling): El aletleri ile yapilan raspadir. Raspa cekici, tel firga, zimparalar ve
kaziyicilar bunlardandir (Gérsel 5.3). Ucuna tel firca takilmis spiral motoru ve civili raspa ise motorlu
el aletleridir. Ayrica giinimUizde gelistirilmis ve hala gelistirilen ¢ok cesitli raspa aletleri mevcuttur.

b) Kum Raspasi (Gritblast Scaling): Basingli hava yardimi ile asindirici taneciklerin (kum veya metal
tanecikleri) yuzeye puskurtilerek ylzeyde olusan oksit tabakalarinin kaldirimasidir. Bu yéntemle
yapilan raspadan sonra ylizeyde boyanin daha iyi tutunmasini saglayan purizler olusur.

c) Su Raspasi (Hidroblast Scaling): Su jeti uygulamasi da denilen bu yontemde ylizeye yuksek
basincli su puskdrttlir. Kum raspasina gére daha temiz bir uygulamadir. Bu sayede suda ¢6zlinen
yagdlar ve kirler de ylizeyden arindiriimig olur.



1.4. Boyama

Boyama islemi teknik bir istir. Teknigine uygun

yapilmayan bir boya, kendisinden beklenen gorevi

yerine getiremez. Ylzey iyi korunmadigi icin

olusacak hasarlar ve boyalarin bosa harcanmasi

ekonomik kayiplara neden olur. Raspa ve boyama

islemlerini yaparken mutlaka kisisel koruyucu

ekipmanlar giyilmelidir. Bu ekipmanlar guvertedeki

bUtin islemlerde kullanilan maske, baret, koruyucu

g6zluk, is ayakkabisi, eldiven ve tulumlardrr.

Guvertedeki islemler, kisisel koruyucu ekipmanlar

kullaniimadiginda hem tehlikeli hem de saghga Gdrsel 5.3: Raspada kullanilan el aletleri

zararl olabilir. Ornegin gézliiksiiz yapilan bir raspa isleminde yiizeyden sicrayan bir parga, géze girerek
gbzde hasara neden olabilir. Maskesiz yapilan bir boyama islemi, solunum yollarinda tahribata neden
olabilir.

1.4.1. Boya Cesitleri

Guzel bir gorintl elde etmek veya uygulanan ylzeyi korumak amaciyla kullanilan kimyasal maddelere
boya denir. GlinimUizde uygulanacag ylizeye gore icerigi degisiklik gosteren ¢esitli boyalar tretilmektedir.
Korozyonun en fazla oldugu ortamlarda 20 yila kadar dayanabilen epoksi, alkid, polilretan, ¢inko tozlu
vb. Gift bilesenli, polimer bazl boyalar Uretilmistir. Teknigine uygun olarak yapilan boyama iglemi, metal
ylzeyleri korozyondan, ahsap yUzeyleri de ¢clriimeden korur.

Boyalar, her birinin farkli bir gérevi olan bircok ham maddenin karisimindan olugsmaktadir. Temel tg¢ bileseni
baglayici (regine), pigment ve c¢oziiciilerdir (solventler). Ayrica boyanin igeriginde cesitli amaglar icin
kullanilan katki maddeleri de bulunur. Gozulculer boyanin sivi sekilde uygulanmasini saglar. Uygulama bitince
buharlasir. Baglayici ve pigment, yilizeyde kalarak kati bir tabaka olusturur. Boyalar, baglayici bilesenlerine
gore epoksi, alkid, poliliretan ve polyester gibi adlar alir. Baglayicilar, boyanin yiizeye tutunmasini saglar.
Pigmentler toz formunda boyanin i¢inde bulunur. Korozyonu 6nleyen antikorozif, sizdirmazlik saglayan
bariyer, renklendirici ve boyanin tabaka olusturmasini saglayan genisletici pigmentler bu maddenin
tlrleridir. Goruldigu Uzere farkll amaclara hizmet etmek Uzere farkl pigmentler kullanilir.

Denizcilikte boyama islemi, sirasiyla astar (antikorozif-siilyen), ara kat (baglayicilar-yapisma képriisii)
ve son kat boya uygulamasindan olusur. Astar boya, Uzerine uygulanacak boyalara temel olusturan,
yiksek yapisma 6zelligine sahip koruyucu katkill boyadir. Ara kat boya, son astar olarak da bilinen,
uygulanacak boyaya derinlik kazandiran, astar ile son kat arasinda baglayicilik saglayan boyadir. Son kat
boya, asil boya olarak bilinen, ara kat boyanin tzerine uygulanan boyadir.

Boyalar, uygulama alanlarina gére su sekilde siniflandirilir:

a) Karina Boyasi: Geminin karina bdlgesinde zehirli (antifouling) boyalar kullanilir. Bu boyalar, deniz
canlilarinin geminin karinasina yapismasini (sakal olusumunu) ve tekne sac yapisinin korozyonunu
engeller. Sakal olusumu, korozyonu hizlandirmanin yaninda slrtinmeyi ve yakit tiketimini artirir,
gemi hizini dusulrdr. Ayrica isgalci turlerin sakallar Uzerine tutunarak farkl bdlgelere tasinmasina
neden olur. Bu boyalar, deniz suyu ile kimyasal reaksiyona girerek kontrolli bir sekilde erir. Boyanin
icinde bulunan biyosidler, agiga ¢ikarak zehir etkisi olusturur. Bu reaksiyon, geminin seyri esnasinda
olusan surtinmenin etkisiyle ortaya g¢ikar. Gemi uzun slre hareketsiz kaldiginda boyanin alt
katmanlarinda kalan biyosidler ylizeye ulasmadigi icin sakal olusumu meydana gelir. Kendi kendini
temizleyen kopolimer, bakir icerikli antifouling (entifavling), fouling (favling) salinimli antifouling ve
kalay icermeyen kendisini temizleyen hibrit boyalar antifouling boyalara érnek olarak verilebilir. Kalay
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icerikli boyalar, ekosisteme verdigi zararlar nedeniyle yakin zamanda IMO tarafindan yasaklanmistir.
lyi bir denizci, deniz canlilarina ve iizerinde yasadigimiz Diinya’nin ekosistemine zarar verecek
islemlerden kaginmalidir.

b) Faca Boyasi: Faca hatti; karina ile bordanin Ust kisimlari arasinda kalan, hem deniz suyu hem
de atmosfer ile surekli temas halinde olan bdlgedir. Burasi hem deniz suyuna hem de atmosfere
dayanikli boyalar ile kusak seklinde boyanir. Geminin faga hatti kisminda kullanilan boya, antifouling
6zelligine sahiptir. Boyanin icerisinde UV isinlarina karsi koruma saglayan katki maddesi bulunur.

c) Borda Boyasi (Topsides Paints) : Geminin su hatti Uzerinde kalan borda bdlgesi, deniz suyu
serpintilerine ve uzun slre Gines isinlarina maruz kalir. Bu bdlgede, karinadaki kadar olmasa da
yine deniz suyuna kargl dayanikli bir boya kullanilir. Boyanin igerisinde ayrica UV isinlarina yiksek
dayanim gdésteren katki maddesi bulunur.

¢) Giiverte Boyasi: Giines isinlarina strekli maruz kalan gliverte ve Ust yapilarda, igeriginde UV isinina
karsi ylksek dayanimli madde bulunan boyalar kullanilir.

d) Ambar Boyasi: Yiklerin neden olacagi asinma ve hasarlara karsi ytzeyleri korumak Gzere Uretilmis
boyalardir. YUkleme sirasinda surekli olarak hasar ve asinma oldugundan boya sik sik yenilenir.

e) Tath Su Tanki Boyast: insan sagligini tehlikeye atacak toksik ve solvent gibi maddeleri igermeyen,
tank icerisinde pas olusmasina engel olan boyalardir. icme suyu tanki boyasi segilirken insan saglig
her seyin Uizerinde tutulmalidir.

f) Balast Tanki Boyasi: Balast tanklari, IMO’nun belirledigi standartlar gergevesinde boyanir. Buna
gbre 6n imalat astari igin ¢inko silikat bazli ve son kat icin acik renkli epoksi bazli boyalar kullanilir.

d) Yasam Mabhalli Boyasi: Yasam mabhalli icin isi, rutubet ve kokuya karsi koruyucu, kolay tutusmayan
ve insan saghigina zarar vermeyen boyalar tercih edilir. Zeminde kaymaz yapida elastik 6zellikli
epoksi esasli boya tercih edilirken zemin digindaki ylzeylerde genellikle su bazli epoksi boya tercih
edilir. Darbe dayanimi ve asinma direnci yuksektir.

1.4.2. Boyama Teknigi

Boyama isleminde boyay ylzeye uygulamak icin kil firga, rulo veya boya tabancasi kullanilir. Fir¢a ile boya
yaparken fir¢a killarinin tigte biri boyanin igine batirilir. Daha sonra firga tizerindeki fazla boyanin akmasi igin
boya kabinin kenarina veya kabin agzina koyulan metal ya da tahta pargasina fircanin siyirma islemi yapilir.
Firca, ylzeye 70 ile 90 derece acl yapacak sekilde yumusak firca darbeleriyle strilir. Boyanin ylizeye esit
oranda dagiimasina dikkat edilir ve boya ylzeye iyice yayilir. Diz yUzeyler buyUk firgalarla, girintili ¢ikintili
kisimlar ise daha klictk firgalarla boyanir.

Boyama isleminde rulo kullaniliyorsa énce boyaya daldirilir. Rulo tzerindeki fazla boya, boya kabi ceperine
surtlerek alinir. Bir yonde hareket ettirilecek sekilde dnce dikey olarak Gi¢ bant sirillp sirllen bant tizerine
Ust kisimlarda gapraz, alt kisimlarda yatay tarama yapilir. Son tarama dik yapilir. Ylzeyde iz olusmamasi
icin boyama islemi yarida kesilmeden tamamlanir. Rulo, boyanacak ylzeyin boyutuna ve sekline gére
segcilir. DUz ve genis alanlarda biyiik boy rulo, dar ve girintili alanlarda parmak rulo kullanilir.

Genis ve esit film kalinligina ihtiyagc duyan ylzeylerde boya tabancasi tercih edili. Gemi insa sanayisinde
¢ok sik kullanilir. Boya, ince tanecikler halinde ylzeylere plskurtilir. Bu islem, kompresorlerin olusturdugu
basingl hava ile saglanir.

Raspa edilip tatli suyla temizlenen yiizeye ilk olarak silyen sirilir. Stlyen kuruduktan sonra ara kat boya
uygulanir. Daha sonra son kat boya uygulanarak boyama islemi tamamlanir. Boyanin uygulanacagi hava
kosulu 6nemlidir. Acik alanlarda yapilacak boyama isleminin kuru ve glinesli havalarda uygulanmasi gerekir.



Daha énce acilmis ve beklemis boya, kalinlasir ve boyanin (zerinde kaymak olusur. Bu durumda tiner
bazl boyalarin tinerle, su bazli boyalarin suyla inceltilmesi gerekir. Ayrica boya, tabancayla puskurtilerek
uygulanacaksa yine inceltme ihtiyaci dogabilir.

1.4.3. Malzemelerin Korunmasi

Boyama islemi bittikten sonra kullanilan malzemelerin bir sonraki boyamada kullanilabilir halde olmasi igin
yapilmasi gerekenler vardir. Rulo ve firgalar, Ustiinde kalan boya ile birakildiginda boya kurur ve malzeme
kullanilamaz hale gelir. Bunu 6nlemek igin boyama islemi bittikten sonra rulo ve firgalar boya ttriine gére
tiner ya da suyla guzelce temizlenir. Boyama islemine mola verildiginde firga ve rulolar, kurumamasi igin
boyanin icine batirilir. Tekrar kullanilacagi zaman Uzerindeki fazla boya alinir. Patlaklarda kalan boyalarin
kapagi, hava ile temasi kesilecek sekilde sikica kapatilir. Ayrica ayni renk boyalar ayr patlaklarda ise tek
bir patlakta toplanir. Epoksi boya uygulamalarindan sonra rulolarin uglan ¢ikartilarak ¢oépe atilir. Tekrar
uygulama yapildiginda rulo saplarina yeni uglar takilr.

+ Boyalar raflara dlizgiin istiflenirse: + Boyalar raflara diizgin istiflenmezse:

- Ayni tir boyalar bir arada olur. - Boyalar geligi guzel durur.

- Boyalik temiz olur. - Kot hava kosullarinda disme ve

. . - dokulme riski artar.
- Kéth hava kosullarinda  dismesini

engelleyici barlar oldugu igin boyalarin - Yangin tehlikesi ortaya gikar.
dokilmesi engellenir.

Dokilen boya emniyet ve kirlilik agisindan tehlike olusturur. Boyalar raflarda istiflenerek diizenli tutulmalidir.
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UYGULAMA 5.1
YUZEYi BOYAYA HAZIRLAMA VE BOYAMA

—_—— m—— —
e

— ——

Amac: Korozyona ugramis bir ylizeyi boyaya hazirlamak ve boyamak.

Kullanilacak Arag, Gereg, Makine, Avadanlik

Adi Ozelligi Miktan
1. Boya Epoksi bazli ve ylizeye uygun olmali Yeterli miktarda
2. Silyen Uygulanacak boyaya uygun olmali Yeterli miktarda
3. Boya firgasi ve rulo Uygun blyukltukte olmal Grup sayis! kadar
4, Tiner Epoksi boyaya uygun olmali Yeterli miktarda
5. Raspa aletleri Tel firga, kaziyici, raspa gekici Grup sayisI kadar
6. Metal ylzey Korozyona ugramis Yeterli alan
7. Bant Kagt (triz bandi) 1 adet
1 2 3
5 6 7

Gdrsel 5.4: Raspa ve boya asamalar

islem Basamaklari

1. Is sagligi ve giivenligi tedbirleri alinir.

2. Gerekli arag gereg¢ hazirlanir.

3. Raspa yapilacak ylizey tespit edilir.

4. Raspa aletleri kullanilarak ylizeydeki korozyon giderilir.
5. Ylzey tatl su ile yikanarak temizlenir ve kurutulur.

6. Kagit bant cekilir.



7. Astar boya (sllyen) hazirlanarak uygulanir.

8. Astar boyanin (stlyenin) kurumasi beklenir.

9. Ara kat boya hazirlanarak astar boyanin tizerine uygulanir.
10. Ara kat boyanin kurumasi beklenir.

11. Son kat boya hazirlanarak ara kat boyanin tzerine slrlldr.
12. Kagit bantlar sokalur.

Uygulama Degerlendirme

ra DEGERLENDIRME OLCUTU puan AEAN
1. s saghg ve glvenligi kurallarina uyulmasi 10
2. Arac gereglerin dikkatli kullaniimasi 5
3. Raspalama isleminin dogru yapilmasi 10
4. Ylzeyin temizlik ve kurutma isleminin yapilmasi 5
5. Kagit bandin diizgiin gekilmesi 5
6. Astar boyanin dogru sekilde hazirlanmasi ve uygulanmasi 10
7. Arakat boyanin dogru sekilde hazirlanmasi ve uygulanmasi 10
8. Son kat boyanin dogru sekilde hazirlanmasi ve uygulanmasi 10
0. gagcsr‘?anlar arasinda boya uygulamasi yapmadan énce belirli bir stire beklen- 5
10. Uygulama sonunda kullanilan arac gereclerin diizenli birakilmasi 10
11. Yapilan isi kayit altina almak icin temrin dosyasinin diizenli tutulmasi 20
TOPLAM 100
LLEREZCEVE Her )
+ Olasl kaza ve yaralanmalari énlemek igin * Yapilmazsa olasi kaza ve yaralanmalara
yapilacaklar: neden olacaklar:
- Uygun Kkisisel koruyucu ekipmanlar » Uygun Kigsisel koruyucu ekipmanlar
kullanilir. kullanmamak.
- Risk degerlendirmesi yapllir. - Risk degerlendirmesi yapmamak.
+ Olasl kaza ve yaralanmalar énlenir. - Yapilacakisileilgiliédnceden bilgilendirme
yapmamak.

Personelin emniyet donanimlarini kullanmaya diren¢ gdstermesi kisisel yaralanmalara neden olur. /

Gemide Bakim Tutum Islemleri
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2. GEMIDE SABIT VE HAREKETLI DONANIMLARIN BAKIM TUTUMU

Gemilerde bulunan sabit ve hareketli donanimlar; demirleme donanimlari (demir, irgat, zincir), makara
ve palanga sistemleri, ylikleme donanimlarn (bumbalar, kreynler, vincler) seklinde siralanir. Bitin bu
donanimlarin bakim tutum islemleri planli ve periyodik olarak yapildidi gibi bir aksaklik s6z konusu
oldugunda da yapilir. Periyodik bakim tutum islemleri ve periyodik testler zorunlu hale getirilmis olup
denetlenmektedir. Kontrollerde veya kullanim sirasinda korozyona ugradigi, yiprandidi tespit edilen
parcalar, onanimi mimkiinse, onarilir; onarimi mimkun degilse, yenisiyle degistirilir. Periyodik bakimlarda
Uretici ya da servis saglayici firmanin talimatlar takip edilmeli, donanimlarin kilavuzlari varsa muhakkak
okunmalidir. Personelin bakimi yapilacak donanimlarin her birinin islev ve 6zelliklerine hakim olmasi gerekir.
Ozellikle siirekli kullanilan ve (izerine yiik binen tel, makara, mentese gibi aksamlar diizenli olarak kontrol
edilmelidir. Bu donanimlarda bakim tutum eksikligine bagh aksilikler, calisma sirasinda ciddi yaralanmalarla
hatta 6limle sonuclanabilir. Korozyonla miicadele, bu donanimlar da kapsamakta olup korozif etkiye karsi
gerekli 6nlemler alinmalidir.

2.1. Gemi Demiri ve Demir Zincirinin Bakim Tutumu

Zincirlerin kontrolleri her demirleme islemi sirasinda gézlemlenerek yapilir. Demir alma esnasinda her bir
zincir ve agclilir baklalarin Gzerinde gatlak veya gozle gorilen incelme olup olmadigi yakindan kontrol edilir.
Acilir baklalarin (kenter kilit) sokilebilen kisimlari Gzerinde bulunan ve agiimasini 6nleyen pimlere dikkat
edilir. Pimlerin yerinden cikmasini dnlemek icin Uzerine kursun dékulir. Pimlerin Uzerindeki kursunlar
kontrol edilmeli ve azalan kursunlar ilk firsatta tamamlanmalidir. Bu durumun ihmal edilmesi, demir kaybina
neden olur. Firdéndu zincirinin aksami da dikkatle incelenmelidir.

Demir alindiginda zincir, demir logasi icerisinden gecerken Uzerine basinglh deniz suyu tutulur. Béylece
demir alma esnasinda zincir yikanir ve zincirligin igerisine camurun girmesi engellenir. Aksi takdirde zincirin
Uzerinde kalan ¢amur, zincir ve zincirlikte korozyon silrecinin hizlanmasina yol acar. Ayrica bu ¢amurlar
kuruduktan sonra demir funda edilirken toz bulutu olusturarak tehlikeye sebep olur. Zincirliklerin icerisinde
su tahliye devreleri bulunur. Bunlarin disinda gemi kapsamli bakim i¢in havuza girdiginde zincir salya
edilerek kontrol edili. Gemi demirinin test ve bakimlarinin seyir halinde iken yapilmasi mimkin degildir.
Bu testler ve bakimlar ancak gemi havuzlandiginda yapilir. Hirgca mapasi kontroll ve zincirlikte biriken
camurun temizligi gibi islemler de zaruri bir durum s6z konusu olmadikga havuzda yapilan bakim tutum
islemlerindendir.

2.2. Irgatin Bakim Tutumu

Irgatin ving kismi digli sistemlerden olusmaktadir. Digli sistemi, kullanim esnasinda uygun yag oranina
sahip olmalidir. Disli yaglari, zamanla kirlendigi icin periyodik olarak degistiriimeli veya yagin eksildigi
tespit edildiginde tamamlanmalidir. Bu iglemler, irgatin givenli ve verimli ¢alismasi icin en énemli sarttir.
Dislilerde, yag eksilmesinden kaynaklanan bir sirtiinme ayni zamanda yataklari da zorlayacagindan
donanimda blyUk hasarlara, kullanim esnasinda ise blylk tehlikelere yol acar. Buralarda kullanilacak
yaglarin 6zellikleri muhakkak Uretici firmanin talimatlarina uygun olmalidir. Belirtilen yaglarin disinda farkli
bir yag kullanmak, donanimin saglikli calismasini engeller ve kullanim émrinu kisaltir. Yag ve hidrolik tnite
pompalarinin da kontrol edilerek calisir oldugundan emin olunmalidir. Arizali pompalar tamir edilmeli, tamir
mUmkin degilse yenisiyle degistirilmelidir.

Irgatin hidrolik sisteminde kullanilan esnek hortumlarin diizenli olarak kontrol edilmesi, herhangi bir hasar
veya kacak olmasi durumunda degistiriimesi gerekir. Burada kullanilacak hortumlar, muhakkak dayanikli gift
kaplamali olmalidir. Bu hortumlarin dmrii 3-5 yilda bitecegi icin planlanan sirrelerde degisimleri yapiimalidir.



Irgatin kavrama diglilerinde, gomina kapaninda ve
diger irgat bilesenlerinde olusacak muhtemel hasar
ve korozyonlara karsi kontrollerin diizenli yapiimasi,
herhangi bir olumsuzluk meydana geldiginde bunun
rapor edilerek bakimlarin planlanmasi gerekir
(Gorsel 5.5).

Gemide demirleme manevrasinda en ¢ok
karsilasilan olumsuzluklardan biri, irgatin kastanyola
sisteminin  saglkli c¢alismamasidir. Kastanyola
manuel olarak safti sikistirarak saftin dénmesini ve
zincirin akmasini dnleyen bir sistemdir. Bu sistemde
bulunan balata, vida, somun ve diger elemanlarin
korozyona ugramasi, sikistirma kasnaginin islak
olmasi veya yaglanmasi sistemin saglikli calismasini
engeller. Fren balatalarinin kara tasitlarinda oldugu
gibi belirli bir stre sonra, 6zellikle %50’den fazla
yiprandiginda, degistiriimesi gerekir. Balatalar,
kastanyola sisteminin calismasini saglayan ana
elemanlardir. Bunlarin diginda sistemin icinde
bulunan kaplumbaga ve diger zincir bosalarin da
kontrol edilerek calisir ve yipranmamis oldugundan
emin olunmalidir. Gorsel: 5.5: Irgatin bakim tutumu

2.3. Kreynlerin Bakim Tutumu

Kreynlerin klas kurulusu tarafindan yapilan yillik, bes yillik periyodik kontrolleri ve dnemli tamir islemleri Gemi
Yiik Donanimlan Belgesi (Cargo Gear Record Certificate) olarak bilinen belgeye islenir. Denizcilikte
kullanilan ¢ogu malzemede oldugu gibi kreynlerde kullanilacak tel, makara vb. donanimlarin da mutlaka
sertifikall olmasi gerekir. Bu sertifikalarin hepsi Gemi Yik Donanimlari Belgesi’ne islenir. Biittin elemanlarin
Uzerinde mutlaka SWL markasi bulunmalidir. Belirtilen degerin tzerinde yik kaldirnlmamalidir.

Kreynlerin bakim tutum islemlerinden en énemlisi yaglamadir. Kreynlerde kullanilan tel halatlarin periyodik
olarak yaglanmasi, kreyn vincinin yag degisimi ya da eklemesinin yapilmasi 6nemli bakim islemleridir. Bu
tellerin standartlara uygun olarak yaglanmasi kullanim &miirlerini uzatir. Omrii doldugunda ise degisimi
yapilir. Kreynde bulunan makara, vida, somun vb. elemanlarin periyodik olarak muayene islemleri yapilir.
Yipranmis ve bakimi yapilamayan malzemeler, &nceden istenmelidir. Malzeme isteg@i yapildiginda gemiye
gelmesi zaman alacaktir. Bu siireg icerisinde ise donanimlar kullaniimaz hale gelir veya kullanim esnasinda
tehlike olusturur. Kreynin sokulebilir pargalarinin sékulerek periyodik olarak kir ve pas temizliginin yapiimasi,
daha bulyUk arizalari 6nleyecegi gibi kullanim émrini de uzatir. YUk kancasi, makaralar veya diger kritik
elemanlarda catlama, asinma, egilme gibi hasar olusumlar gézlemlendiginde kreynler, insan hayatini
tehlikelerden korumak icin hasar giderilinceye kadar kullaniimaz. Kullanimda israr edilmesi durumunda
¢ok daha buylk zaman kaybina, hasara; en énemlisi yaralanma ve 6limle sonuglanabilecek kazalara
neden olabilir. Kreynlerin periyodik bakimlarinda gemi personelinin yaptigi bakimlar disinda disardan servis
hizmeti de alinrr.

Gemilerde cogunlukla elektrohidrolik tip kreyn kullanilir. Hidrolik yagi diizenli kontrol edilir ve yag eksilmisse
eklenir, kirlenmisse degistirilir. Genellikle modern kreynlerde yag degisim ihtiyacini belirten gdstergeler
bulunmaktadir. Ayrica filtrelerin de kontrol edilerek gerektiginde temizlenmesi veya degistiriimesi gerekir.
Yagin gozle kontrolti emniyetli degildir, ¢lnku icerisinde gbzle gérilemeyen mikropartikiller bulunabilir.

Gemide Bakim Tutum Islemleri
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Yagin makul temizlikte olup olmadigi analiz yapilarak tespit edilir. Yag kontrollerinde dikkat edilmesi
gereken dnemli noktalardan biri, yagin igerisinde su bulunmadigindan emin olmaktir. Yagin iginde bulunan
su, sistem icerisinde korozyona sebep olur. Yaglama kutularinin deniz suyuna veya yagmura karsi
muhafaza edilmesi, sizdirmazliklarinin saglanmasi cok dnemlidir. Kreynler, 6zellikle sicak hava kosullarinda
calistinlirken yag sogutma sistemlerinin ¢alistigi ve temiz durumda oldugu kontrol edilmelidir. Yagdaki asiri
Isinma, performans kaybina ve yagin donanimlar gerektigi gibi koruyamamasina neden olur. Kreynlerdeki
ving sistemi irgat donanimindaki ile hemen hemen aynidir. Kreyn vinclerindeki balatalar da kontrol edilerek
gerektiginde degistirilir.

Tel Halatlarin Yaglanmasi: Tel halatin iyi yaglanmasi, halatin kullanim émriinin uzatiimasi igin yapilacak
en 6nemli bakim tutum isidir. Halatlarin, Uretim esnasinda i¢ (halat 6zl) yaglamalarinin diizgiin yapilmasi
gerekir. Boylece kullanim esnasinda halat 6zi, yUk altinda basincin etkisiyle halat yiizeyine dogru yag verir.

Halat 6zU yaglamasi, isletme 6mri boyunca halati pasa ve asinmaya karsi koruyamaz. Gemilerde halat 6zU
yaglamasi yapilamadigindan halatlarin kullanim dmrini uzatmak igin periyodik olarak dis yaglama yapllir.
Halatin dis ylizeyinde ince gres film varsa yaglamaya gerek yoktur.

Yetersiz yaglama halatta korozyona neden olabilir. Yaglama, halat tellerinin makara ve birbiri tzerindeki
hareketi esnasinda surtiinmeyi azaltarak yorulma dayanimini artirir. Disaridan gelen su zerreciklerinin
halatin icerisine nlifuz etmesine engel olarak korozyona karsi koruma kalkani olusturur.

LENEZCEVE ey ')

+ Tum donanimlarin bakimini yapmak. » Tidm donanimlarin bakimini yapmamak.

+ Donanimlarin korumalarini takili tutmak. * Donanimlarin korumalarini eksik takmak
veya takmamak.

Giverte donanimlarinin rutin bakimi, olasi tehlikeleri ve kazalari énlemek igin
hayati 6nem tagir.




UYGULAMA 5.2 @
TEL HALAT YAGLAMA - ,@.
g

Amag: Matafora donaniminin tel halat yaglamasini yapmak.

Kullanilacak Aracg, Gereg, Makine, Avadanhk

Adi Ozelligi Miktari
1. Tel halat Mataforada kullanilan tirde Yeterli uzunlukta
2.Yag Gres yagi Yeterli miktarda
1 2 3

Goérsel 5.6: Tel halat yaglama asamalar
islem Basamaklari

1. Is saglig ve givenligi tedbirleri alinir.

2. Gerekli arag gereg hazirlanir.

3. Tel halat gam almayacak sekilde temiz bir zemine uzatilarak tambur bogaltilir.
4. Tambur yavasca vira edilerek tel halat gres yagi ile yaglanir.

5. Yaglanan tel halat uygun sekilde tambura sarilrr.

Uygulama Degerlendirme

z:;a DEGERLENDIRME OLCUTU puan  ARAN
1. Is saghg ve giivenligi kurallarina uyulmasi 10

2.  Arag gereclerin dikkatli kullaniimasi 10

3.  Tel halatin gam almayacak sekilde tamburdan bosaltiimasi 15

4.  Tel halatin uygun sekilde yaglanmasi 30

5.  Yaglanmis tel halatin uygun sekilde tambura sarilmasi 15

6. Yapilan isi kayit altina almak i¢in temrin dosyasinin diizenli tutulmasi 20

TOPLAM 100
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3. GEMIDE AMBAR VE TANKLARIN BAKIM TUTUMU

Geminin yUk tasima amaciyla dizayn edilmis kisimlarina kuru yik gemileri icin ambar, sivi veya sivilastirimig
gaz tasiyan gemiler icin tank denilmektedir. Bunun haricinde her gemide tath su, yag, yakit, atik sivilari
depolama, balast ve denge amaciyla kullanilan binyesel tanklar da mevcuttur. Bir gemide ambar ya da
tanklarin sayisi geminin tonajina gére degismektedir.

3.1. Ambar ve Ambar Bakimi

Kuru ylk gemilerinde yiklerin tasindigi kapali bélmelere ambar denir. YUkin glvenli bir sekilde tasinmasi
icin her yiklemeden énce ambarin temizligi yapilir. Bununla beraber korozyona karsi koruma amaciyla
periyodik raspa boya islemleri yapilir. Ambarlarda ve tanklarda daha ¢ok epoksi bazl boyalar tercih edilir.

Ambarlar, tabandan glverteye kadar tek giiverteli veya bolmeli sistem olan gladorali olabilir. Gladorali
ambarlarda dip ambar (lower hold) ve gladora (tween deck) denilen iki ayri dikey bélme mevcuttur.
Ambar tabaninin altinda merkez hattinda yakit, devaminda ise sancak ve iskele bordaya kadar balast
tanklari mevcuttur. Cift cidarh (double hull) gemilerde balast tanklari borda boyunca devam eder. Bu
tanklara girigler, glivertedeki menhol kapaklari ile saglanir. Menhol kapaklari, nadir olarak ambar i¢erisinde
bulunabilir. Kiiglik gemilerde ambarin ki¢ tarafinda sancak ve iskele olmak Uzere iki adet, blytik gemilerde
ise bas ve kic taraflarda olmak Uzere dort adet sintine kuyusu (bilge well) bulunur. Ambar yikandiktan
sonra biriken veya cesitli nedenlerle ambarin i¢ine dolan sular buralarda toplanir. Buradan sintine pompasi
ile tasinan yukun 6zelligine gore denize veya atik tankina basilir. Sintine kuyusu alici devrelerinin Uizerinde
suyun geri basmasini 6nleyen geri déndiirmez valfler (non-return valve/check valve) bulunur. Yikleme
operasyonundan énce bu valflerin ve sintine pompasinin galisir durumda oldugu, menhol ve sintine
kapaklarinin sizdirmazlidi, bu kapaklarin saplamalarinin ve contalarinin saglam oldugu kontrol edilmelidir.
Her ambara, bas ve ki¢ perdeden olmak Uzere iki adet giris bulunur. Bu girislerde ambar merdivenleri (hold
ladders) ile ambar tabanina kadar ulasim saglanir. Merdivenlerin periyodik kontrolli yapilarak hem can
glvenligi hem de ylkin zarar gérmemesi igin iyi durumda olmasi saglanir. Ayrica ambar aydinlatmalarinin
¢alisir durumda olmasi ve herhangi bir elektrik kagagina karsi kontrol edilmesi gerekir.

Ambar, yapisal olarak kutuya benzer fakat kesit olarak koseleri kesilmis bir kare seklindedir. Ambarin alt

koseleri Sekil 5.3’te gorllen hopir (hopper) denilen baglanti yapisina sahiptir. Bu yapinin alt kismi ayni

zamanda tanklar olusturur. Bu tanklara hopir tanklari da denilir. Ayrica geminin guverte altindaki kdse
baglantisinda da kdse tanklar bulunur.
Bu tanklara list kanat tanklari (upper
wing tanks) denir.

Topside tan(k o Ambarlar yapisal olarak tasinan yik
cesitlerine goére farkliik gdsterebil-
mektedir. GUnimuzde cevher, petrol
ve dokme sivi yUkleri birlikte tasiyan

Hopper tank OBO (ore, bulk, oil), cevher ve petroli

birlikte tasiyan OOC (ore, oil, carrier)
dékme yik gemisi cesitleri dizayn
edilmistir. Bu gemilerin ambar yapila-
r standart ambar yapisindan farklilik
gOsterir.

Double bottom tank «—————

Sekil 5.3: Ambar kesiti



3.1.1. Ambarlarin Temizligi

Tasinan ylk tahliye edilip yeni yikleme yapilmadan énce ambarlarin temizlenmesi gerekir. Ambarlar,
yukleme limaninda kiracinin sérveyorleri (surveyor) tarafindan yiike uygunlugunun tespiti igin denetlenir.
Denetim sonucunda olumsuz bir rapor verilirse yikleme yapilmaz ve tekrar temizlik yapilir. Bunun igin
genellikle geminin agiga demirlemesi ve temizligi orada tamamlamasi istenir. Bu durum, zaman kaybina ve
maddi zarara neden olur. Ambar temizliginin yapiima sekli énceki yikin ve ylklenecek yukin ozelliklerine
gbre stplrme, ylkama, kurutma ve havalandirma asamalarindan olusur. Bazi yiklerden sonra ambarin
boyanmasi bile gerekebilir. Bazi ylklerde yalnizca stiptirmek ve yikamak yeterlidir. Ambarin mezarnasindan
baslanarak inis menhol ve merdivenleri, posta ve kemerelerin aralari, braketleri, alabandalari, tabani ve
sintine kuyu agizlan stpirGlip tazyikli deniz suyu ile yikanir. Yikama islemi, ylksek hizda su plskirten
nozullar ile yapilir. Yikama isleminde gerektiginde kimyasal temizlik maddeleri de kullanilir. YUklenecek yuk,
deniz suyundaki tuzdan zarar gbrecek Ozellikte ise deniz suyuyla yapilan yilkamadan sonra tatl suyla da
yikama yapilir. Daha sonra ylizeyde tuz kalmadigindan emin olmak igin test yapilir. Sintine kuyusunda biriken
yikama sulari pompa ile ambar disina basilir. Daha sonra sintine kuyu agizlarinin temizligi ve kurutulmasi
yapilir. Paslanmis ve boyasi kalkmis ylzeylerin gerekiyorsa raspa boyasi yapilir. Son olarak kurumaya
birakilarak havalandirilir. Ambarlar, bazi yliklemelerden dnce koruyucu kimyasal ile 6n yikamaya (prewash)
tabi tutularak ytkin ambar ylzeylerine zarar vermesi dnlenir. Bu uygulama, ylizeyde koruyucu bir tabaka
olusturur. YUk tahliye edildikten sonra ambar tekrar yikanarak kimyasal tabakadan temizlenir. Béylece hem
ylzeylerin boyasi yukuln agindirici etkisine karsi korunur hem de sonraki yikten 6nce yapilacak temizlik isi
kolaylasir.

Ambarin temizlik islemi yapilirken kiralama s6zlesmesi (charterparty) dikkate alinir. Ambar icerisinde
veya glivertede yapilacak tim islerde, gorevli personelin can glivenligine yonelik uyarilart muhakkak dikkate
almasi ve kisisel koruyucu ekipmanlarini kusanmasi gerekir. Gemide can guvenliginin her seyden énce
geldigi unutulmamalidir. Bazi kira sdzlesmelerinde kiraci, geminin ilaglanmasini da isteyebilir. ilaglama
(fumigation) islemi talimatlara uygun ve bilingli bir sekilde yapilir. Kullanilacak ilacin tehlikeleri, glivenlikle
ilgili tavsiyeler, uygulama yéntemi incelenir. ilaci uygulayan personelin koruyucu ekipmanlari donanmasi
gerekir. Bu ilaclama seyir esnasinda veya limanda yapilabilir. Limanda yapilacaksa uzman bir ilaglama
ekibi bu isi Ustelenebilir.

3.1.2. Ambar Kapaklarinin Bakim Tutumu

Ambarlarin en 6nemli elemanlarindan biri ambar kapaklaridir (hatch cover). Ambar kapaklarinin, yikin
islanmasini énlemek i¢in sizdirmaz olmasi gerekir ve kapaklar, sérveydrler tarafindan sizdirmazlik testine
(hose test) tabi tutulur. Yaygin olarak kullanilan kapak cesitleri; blok/pontun (pontoon), tek tel cekmeli
(mac gregor), dort parcali hidrolik, dénerek katlanan ve yana acilan hidrolik kapaklardir.

Ambar kapaklarinin sizdirmazliklarini korumak icin bakim tutumlari diizenli yapilir. Ambar kapak lastikleri,
planlanan zamanda veya yiprandiginda degistirili. Ambar kapaginin ylzeyinde olusan korozyonlar
raspalanip boyanir. Ambar mezarnasinda (hatch coaming) kapagdin oturdugu kisim ile diger kisimlarda
olusan korozyon ve hasarlar giderilir. Raylarda veya tekerleklerde olusan hasarlar kontrol edilerek hemen
giderilir. Tekerlekler ve diger hareketli donanimlar yaglanarak sirtiinme o&nlenir. Hidrolik sisteme sahip
ambar kapaklarinin hidrolik devreleri dizenli olarak kontrol edilir. Sizdirma olursa ¢evre kirliligini 6nlemek
icin midahale edilip sizdirmazlik saglanir.

3.2. Tank ve Tank Bakimi

Sivi ve sivilastinimis gaz ylki taslyan gemilerde, yikin tasindigi boélimlere yiik tanki (cargo tank) denir.
GUnUmuz tankerleri inert gaz sistemleri, tank yilkama sistemleri, tank isitma ve sogutma sistemleriyle
donatilir. Biitlin tankerler, uluslararasi kurallar geredi, olasi kaza ve goévde hasarinda tasinan ytklerden
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kaynaklanabilecek gevre kirliliklerini 6nlemek icin ¢ift cidar (double hull) olarak insa edilir. Gift cidar, basit
tabirle gévde icinde gdévde anlamina gelir. Bu iki gdévde arasi balast tanki olarak kullanilir.

Tehlikeli sinifta olduklari icin tankerlerin bakim tutum islemleri daha sik periyotlarda ve daha dikkatli yapilir.
Tankerler periyodik olarak bayrak devleti, yanastigi liman devleti, klas kuruluslari, kiraci ve sirket tarafindan
siki denetimlere tabi tutulur.

Tankerlerde kargo sistemi; kargo tanklari, kargo devreleri, manifoldlar, pompalar ve valflerden olusur. Kargo
operasyonlarinda sorun yasamamak i¢in bitlin elemanlar saglikli galismalidir. Tankerler elektronik sistemler
ile donatilmis olup kargo operasyonlari (6lcim, izleme islemleri) kargo kontrol odasindan idare edilir.

Kargo tanklari, deniz suyu etkisinin yaninda tasinan yiklerin agsindiric etkisine maruz kalir. Tanklarin icerisinde
olusan bakteriler, yiksek asindirici etkiye sahip hidrojen siilfiir tretebilir. Taginan yikin buhari ylikselerek
tankin glverte altl kisminda korozif etki yaratir. Ayrica tank temizliginde uygulanan yiksek basingl sicak
su ve ham petrol agindirici etkiye sahiptir. Yiklerin sicakhgi ile balast suyu sicakligi arasindaki sicaklik farki
da yine nem olusturucu ve korozyon hizlandirici etkiye sahiptir. Tanklarin 6zellikle dip kdselerindeki hopir
baglanti elemanlarinda, yapisal gerilme stresinin yogun olmasi nedeniyle yorgunluk g¢atlamalari olusabilir.
Tanklarin i¢ ylzeyinde kullanilan boya cesitleri cinko silikat, epoksi, fenolik politiretan boyalardir. Kargo
tankin raspa boya islemleri tersane siirecinde yapilir. Kargo tanklari tehlikeli oldugundan raspa boya islemi
icin gerekli tim tedbirler alinmali ve dlcimler yapilmalidir. Sirketin ISM prosedurlerinde personelin can
emniyeti ve ¢evre glvenligiyle alakali yapiimasi gerekenler belirtilmis olup bu kurallara uyulmalidir.

3.2.1. Yiik Tanklarinin Temizligi

Yk tanklarinin temizligi, ambarlara gére daha detayl islemler gerektirir. Tanklarin ylke hazirlanmasi icin
tankin icindeki sabit yikama sistemleri kullanilir. Bu sistemler kargo kontrol odasindan idare edilir. Ayrica
tankerin ylk cesidine gore bu islemler farklilik gosterir. Tank yikamasi icin sabit ylkama makineleri
(butterworth) kullanilir. Tank iginde doénen nozullardan olusan bu sistemde tankin her tarafi basingh su
ile yikanir. ihntiyaca gére sicak su veya ham petrol yikamasi (crude oil washing-COW) yapilir. Bunlarin
disinda tanklarda tasinan yuUklerden kaynaklanan olasi bir patlamayl engellemek amaciyla inert gaz
kullanilir. inert gaz sistemi, tanktaki atmosferi en fazla %8 oksijen barindiracak sekilde diizenleyen ve
tankin icine oksijensiz gaz basilmasini saglayan sistemdir. Tanklarin igerisindeki oksijen oranini dlgmek igin
yine tankin icine yerlestiriimis otomatik sistemler mevcuttur. Kargo tankinda ham petrolle yikama yapmak
icin oksijen miktarinin %8’in altinda olmasi gerekir. Bazi yerlerde bu oranin %5’in altinda olmasi istenir.
Inert gaz yéntemi ham petrolle yikama operasyonu sirasinda gerceklesebilecek olasi yangin ve patlama
riskini dtsurdr.

Ham petrol ile yikama yapildiginda H,S (hidrojen siilfiir) agiga ¢ikar. Kokusu ¢irlimls yumurtayr andiran
bu gaz zehirlidir. Bu nedenle tanka girmek gerektiginde dl¢im yapiimalidir. Tank iginde gaz varligi tespit
edilirse gerekli dnlemler alinmadan tanka giriimez.

YUk olarak ham petrol tasiyan gemilerde, ham petroliin iceriginde bulunan yapiskan ve asfaltik maddelerin
agir bilesenleri dibe ¢cokerek birikintiler meydana getirir. Petrol tahliye edildikten sonra bu birikintinin cogu
tanklarin dibinde kalir. Bu birikintiler zamanla tank yiizeyine yapisarak sabit hale gelir. Bunlar yine basinglh
sekilde puskurtilen ham petrol ile temizlenir. Tank yikanirken kullanilan ham petrol, tank icerisinden
cekilerek kargo pompasiyla slop tanklarina alinir. Tank kuyusunda kalan miktar ise siizdiirme pompasi
(stripping pump) yardimiyla stizdirulerek slop tankina alinir. Sistemin pompa, valf ve boru devrelerindeki
kalintilar da slUzdurulerek toplanir. Ham petrol ile yilkamadan sonra kargo tankinin taban kontroll genel
olarak tankin arka bdlmesi ve ki¢ perdesine yakin deliklerden el iskandili ile dip kontroli seklinde yapilir ve
tank tabaninin kuru oldugu goérilir. Kuru ifadesi, slizdlirme devresinin alicisi civarinda kiiglk bir miktardan
baska petrol olmadigini ve tankin iginde bagka bir yerde petrolln birikmedigini ifade eder.



3.2.2. Biinyesel Tanklar

Tath su, yakit, yag, atik sivi depolamak amaciyla dizayn edilen ve bitin gemilerin blinyesinde yer alan
tanklara biinyesel tanklar denir (Sekil 5.4). Gemide denge amaciyla bulunan balast tanklari da blnyesel
tanklardandir.

l \\t Fuel-oil tanki l l

Kic pik tanki Lub oil tanki Diesel oil tanki Balast tanklari Bas pik tanki

A

Sekil 5.4: Geminin blinyesel tanklar :§
£
Balast tanklari, igcine deniz suyu alindigi icin gemide korozyona en fazla maruz kalan bélimlerdir. Buralarin 'E
korozyona karsl korunmasi igin katodik koruma ydntemlerinden galvanik anotlu yéntem (tutya) kullanilir. =
Balast tanklarinda yogun miktarda klor ve hidrojen gazi agida cikar. Bu gazlarin elektrikle temas etmesi "'é
patlamalara yol acabileceginden dis akim kaynakl katodik koruma yéntemi uygulanmaz. Gemilerin insa S
asamasinda balast tank elemanlarinin her iki ylzeyi saf epoksi veya solvent igermeyen boyalarla boyanir.
Bu suretle tank ici elemanlari on yila yakin korunur. Kismi boya dékulmeleri ve korozyonlar gemi personeli 15
tarafindan takip edilerek raspa boya islemine tabi tutulur.
3.2.3. iskandil Alma (Sounding) ala
N7

iskandil alma, bir tankin icinde bulunan sivi miktarini
hesaplamak amaciyla sivinin yiksekligini élgme
islemidir. Bu islem, gemilerde ucunda agirlik olan
6zel bir serit metre ile guverte lzerinde bulunan
iskandil borularindan yapilmaktadir. Bu alete
iskandilmetre denir (Gorsel 5.7). iskandil borulari,
bitin tanklarin dibinden glverte seviyesine kadar
uzanan dikine delikli borulardir. Guvertede bulunan
uc kisimlari piring tapalarla kapatilir. El iskandilinin
agirlik takili ucu iskandil borusundan asagi, tank
derinligi kadar veya agirlk tankin dip kismina
carpana kadar salinir. Daha sonra iskandilmetre
yavasga sarilarak toplanir. Islakligin basladigi nokta, kuru bir bezle temizlenir. Islakligin baslangic noktasi
ortalanarak buraya su macunu surillr. Ardindan iskandilmetre tekrar iskandil borusundan asagi salinir.
Daha sonra makarasi sarilarak yukar ¢ekilir. Serit metre tzerinde renk degistiren kisimdan tankin igindeki
sivinin yUksekligi okunur. Bu sekilde hem sivi miktari hem de tankin bos kismi (ullage) hesaplanabilir.
Bu 6lgme islemi giinUmiizde modern teknoloji ile donatilan gemilerde, tanklara yerlestirilen tank radar
sistemiyle otomatik olarak yapilr.

Gérsel 5.7: El iskandili (iskandilmetre)
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UYGULAMA 5.3
ISKANDILMETRE KULLANMA VE iSKANDIL ALMA

Amag: iskandilmetre ile tanktaki sivinin yiiksekligini iskandil almak.

Kullanilacak Arag, Gereg, Makine, Avadanlik

Adi Ozelligi Miktari
1. iskandilmetre Gemide kullanilan tip 1 adet
2. Macun Sivi temasiyla renk degistiren 1 kutu
3. Tank igerisinde sivi olan 1 adet
4. Bez Kuru ve temiz Yeterli miktarda
1 2 3 4 5 6 7

Gérsel 5.8: Iskandil alma asamalari

islem Basamaklari

1. is saglg ve giivenligi tedbirleri alinr.

2. Gerekli arag gereg hazirlanrr.

3. Iskandil borusunun tapasi acllrr.

4. iskandilmetre, iskandil borusundan igeri, agirlik olan ucu tank dibine varincaya kadar salinir.

5. iskandilmetre yavasca sarilarak toplanir ve 1slakligin bagladigi nokta tespit edilir.

6. Islakligin baslangi¢ noktasi temiz ve kuru bezle silinir.

7. Islakligin baslangic noktasi ortalanarak buraya yeteri kadar macun surtlir.

8. iskandilmetre tekrar tank dibine kadar salinir.

9. iskandilmetre yavasca sarilarak toplanir ve macunun renk degistirdigi noktaya bakilarak tanktaki sivi

yuksekligi okunur.

Uygulama Degerlendirme

fl'f)a DEGERLENDIRME OLCUTU PUAN AI';L':’,\\‘N
1. s saghg ve giivenligi kurallarina uyulmasi 10
2.  Arag gereclerin dikkatli kullaniimasi 10
3. iskandilmetrenin tank icerisine dogru sekilde salinmasi 10
4. Macunun dogru sekilde kullaniimasi 10
5. Iskandil alma isleminin dogru yapiimasi 30
6.  Uygulama sonunda kullanilan ara¢ gereclerin diizenli birakilmasi 10
7.  Yapilan isi kayit altina almak icin temrin dosyasinin diizenli tutulmasi 20

TOPLAM 100



4. YASAM MAHALLININ BAKIM TUTUMU

Gemilerde calisan personelin ve yolcularin (Ro-Ro ve yolcu gemisi) barinma ihtiyacini karsilayan bélmelere
yasam mabhalli denir. Yasam mahalli; personel ve zabitan kamaralari, personel ve zabitan salonlari, revir,
kuzine, kdprlustu ve diger kisimlardan olusur.

Yasam mabhallinin periyodik temizligi, genelde hava kosullarinin glivertede galisma igin elverisli olmadigi
zamanlarda 1. zabitin gbrevlendirecegi personel tarafindan yapilir. Bunun disinda tespit edilen korozyon
ve yipranma durumlarinda yasam mabhallinde bulunan ahsap ve metal ylzeyler raspalanip boyanir.
Gerektiginde uygun boyalar ile yasam mabhalli i¢ kaplamalari boyanir.

4.1. Yasam Mahallinin Standartlari

Yasam mabhallinin personel glivenligi ve rahathdi agisindan sahip olmasi gereken standartlari Uluslararasi
Calisma Orgiitii (International Labour Organization-ILO) tarafindan 92 No.lu Sézlesme ile belirlenmistir.
Ulkemizde de 2005 yilinda yiriirlige girmistir. Yasam mahalli her tirlii deniz ve hava sartina karsi koruma
saglayacak 6zellikte inga edilir. Gevre ve sartlar insan yasamina uygun olmalidir. Bu kapsamda personelin
daha iyi kosullarda yasamini saglamak amaciyla sicaklik, rutubet, aydinlatma, glrlltd, titresim kontrol,
temizlik, hijyen, mobilya, malzeme ve i¢ dekorasyon gibi diizenlemeler kurallarla teminat altina alinmistir.
27 maddeden olusan bu S6zlesme’deki bazi yapisal diizenlemeler soyledir:

Yasam mahalleri yanmaz malzeme ile yapilir. Yagsam mahalli icinde ve ulasim yollarinda bulunan merdivenler
yanmaz ozelliktedir. Bu mabhallin yeterli 1sik almasi saglanirken gurdltl, nem, sizinti ve isiya kargi gerekli
yalitimlar yapilir. Yasam mabhallinde kullanilacak malzemeler haserat barindirmayan ve temizligi kolay
yapilan materyalden Uretilir. Kamara ve yemek odalarindaki i¢ kaplamalar kolayca temizlenebilecek, acik
renkli ve insan saghdina zarari olmayan boyayla boyanir. Yasam mahalli ve giivertede bulunan yurtylis
yollar kaymayi 6nleyecek sekilde imal edilir veya boyanir.

Personel kamaralarinda bdceklenebilecek materyal kullanilmaz. Yataklarin iskeleti sert, asinmayan
malzemeden yapiimis olmalidir. Koltuk ve masalar neme dayanikli malzemeden yapilir. BUtin yagsam
alanlarinin yeterli havalandirmaya sahip olmasi ve aydinlatiimasi gerekir. Geminin yasam alanlari (6zel tip
gemiler harig) su seviyesinin altinda kalmayacak sekilde dizayn edilir. Her personel i¢cin minimum yasam
alani, kamaralarda kalacak maksimum personel sayisi, personel sayisina goére lavabo, dus vb. imkanlarin
minimum sayilarn gibi standartlar hesaplanip bu Sézlesme’de (ILO) belirtilmistir.

4.2. Ahsap Malzemelerin Bakim Tutumu

Gemilerin 6zellikle yasam mabhallinde ahsap malzemeler kullanili. Ahsap malzemeler de metaller gibi
hava ve nem ile temas ettiklerinde zamanla korozyona ugrar. Korozyona engel olmak igin boya, vernik
gibi koruyucu kaplamalar uygulanir. Bu islemler uygulanmadan énce yulzey kir, yag ve nemden arindirilir.
Zimpara ve kazima aletleri ile raspa yapilarak, macun gekilerek ylizey hazirlidi yapilir. Uygulama yapilacak
yluzey, temizleme tineriyle islatilan bez yardimiyla silinerek yag, silikon gibi maddelerden arindirilir. Ylizey
temizligi iyi yapilmadan uygulanan boyanin tutuculugu az olur. Daha dnce yapilmis olan bir boya ylizeyden
kimyasal ile temizlenecekse boyanin icerigi bilinmelidir. Boyanin yapisinda kullanilan ¢ézlculer ayni
zamanda boya sdkucu kimyasallar olarak da kullanilir. Boya, ahsap gibi kolay zarar gdrebilecek bir ylizey
Uzerine uygulanmis ise alkali metal hidroksitleri [KOH vb., sodyum metasilikat (Na,SiO,) ve trisodyum fosfat
(Na,PO,)] kullanilabilir.

Yiizeyde mevcut olan girintiler, catlaklar ve hasarlar macun ile kapatilir. Ylizey zimpara ile diiz ve pUrtizsiiz
hale getirildikten sonra temizlenir ve ylizeye astar boya sdrilir. Astar boya kuruduktan sonra yizeyin
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pUruzluluk durumu kontrol edilerek varsa tekrar ince zimpara yaplilir. Daha sonra boyanir. Boyama islemi
metal ylzeylerde yapilan uygulamalarla aynidir. Boya tabancasi, rulo veya kil firga kullanilir. Metal ylizeylerin
bakiminda kullanilan aletlerin birgogu ahsap ytizey bakiminda da kullanilir.

4.2.1. Ahsap Bakiminda Kullanilan Malzemeler

a) Zimpara: Purtzli ylzeylere sUrtllerek
yuzeylerin  dUzlestiriimesi icin  kullanilan
malzemeye denir (Goérsel 5.9). Asindirici
taneciklerin kagit veya bez ylzeyler (zerine
yapistiriimasiylaolusur. Ylzeyindizlestiriimesi
icin yapilan bu isleme zimparalama denir.
Zimpara numarasl ile zimpara Uzerine

Yy yapistirilan asindirici taneciklerin boyutu ters
Gorsel 5.9: Zimpara orantilidir. Zimparalama iglemi el veya makine
ile yapilir.

b) Zimpara Makinesi: Zimparalama isleminin
motor gliclyle daha hizli ve kolay yapilmasini
saglayan makinedir (Gorsel 5.10).

c) Spatula: Yilzeydeki kaba atiklarin kazinarak
temizlenmesi, zeminlerin macun gibi dolgu
malzemesi ile doldurulmasi islemlerinde
kullanilan el aletidir (Gorsel 5.11).

¢) Boya Firgasi: Hayvan killarindan veya

A sentetik killardan yapilan, cesitli ebatlarda

Gérsel 5.10: Zimpara makinesi Uretilen, ahsap veya plastik sapli boyama
aletidir (Gorsel 5.12).

d) Rulo: Boyayl emme 06zelligine sahip olan,

> cesitli boyutlarda Uretilen, silindire benzeyen
boyama aletidir (Gorsel 5.13).
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e) Astar Boya: Temizligi bitirilmis ylzeyin ara
kat ve son kat boyaya daha uygun hale
getirilmesi igin uygulanan boyadrr. Malzeme

- cesidi ve kullanim amacina gore farkli astar
boyalar kullanilir. Politiretan, sentetik, epoksi,
4 klor kaucguk, alkid cesitleri vardir.
Gérsel 5.11: Spatula cesitleri

Gérsel 5.12: Boya fircasi cesitleri Gorsel 5.13: Rulo cesitleri



f) Ara Kat ve Son Kat Boya: Astar boyadan
sonra son kat boyadan &nce, genelde
son kat boyanin biraz daha inceltilerek
uygulandigi boyaya ara kat boya denir.
Ara kat boyanin lzerine kalin bir tabaka
olarak uygulanan boyaya son kat boya
denir. Astar boyayla ayni cesitlerden
olusur.

g) Vernik: Uygulandigi yiizeyde saydam
tabaka olusturan ve igeriginde pigment
bulunmayan boyaya denir.  Dolgu
vernikleri ve son kat vernikler olarak ikiye
ayrilir. Seliilozik, sentetik, su bazl, akrilik,

s Gérsel 5.14: Avug taslama makinesi
politiretan ve polyester cesitleri vardir.

g) Macun: Oyuk ve derin giziklerin kapatiimasi igin kullanilan kimyasal maddedir.

h) Tiner: Boya inceltme ve ylzey temizleme amaciyla kullanilan sellilozik veya sentetik bazli kimyasal
sivilardir.

1) Avuc Taslama (Spiral) Makinesi: Siratli dairesel donis hareketiyle ve tablasina takilan gesitli diskler
yardimiyla yiizey asindirma veya kesme islemleri yapan elektrikli el aletidir (Gorsel 5.14).

i) Mum Bezi: Uzeri bal mumuyla kaplanmis, lif birakmayan ve yiizeylerdeki tozlarin temizlenmesinde
kullanilan bezdir. Statik elektriklenmeye sebep olmaz. Boya atimi esnasinda olusan boya tozlarinin
temizlenmesinde de kullanilir. Mumlu bezle silme isleminden sonra farkli bir islem yapilmaz.

j) Kagit Bant: Farkl renkte sirililecek boyalarin birbirine karismasini énleyen ve boyanin sinirlarini
belirleyerek diz bir hizada uygulanmasini saglayan, kolay yapistirilip sékilebilen, kagittan yapilma
bant cesididir.

4.3. Aliiminyum Malzemenin Bakim Tutumu

Aliminyum malzeme, bakir bazli zehirli boyalar ile reaksiyona girerek korozyona ugrar. Aliminyum
malzemelerde uygun astarlamadan sonra yalnizca bakir-siyanat bazl antifouling boyalar kullanilir. Ciplak
aliminyum malzemeye, ylzeyi matlastirmak gibi 6zel bir neden olmadan boya sirtlmez. Metal temizleyici
maddelerle temizlenir ve Uzerine parlatici 6zelligi olan metal cilasi ¢ekilerek bakimi yapilir. Yiizeyi raspa
etmeyi gerektirecek bir kirlenme varsa c¢ok ince telli fircalarla ve ince zimparalarla hafif baski uygulanarak
hassas bir temizlik yapilir. Kalin ve sert telli fircalar aliminyum malzemede ylizey asinmasina, kapatiimasi
guc ciziklerin olusmasina neden olur.

LENEZCEVE ey y

+ Yasam mahalindeki ekipmanlardan kurut- * Yasam mabhalindeki ekipmanlardan kurut-
ma makinesine bagli olasi riskleri azaltma ma makinesine bagl yangin gibi risklerin
yollar: artma nedenleri:

- Bakimli tutmak. - Bakimli tutma-

- Filtreleri  diizenli mak.

temizlemek. - Filtreleri dizenli
temizlememek.

Yasam mahalinde bulunan ekipmanlarin bakimlari diizenli olarak yapilmalidir. /
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UYGULAMA 5.4

AHSAP MALZEMEYE RASPA BOYA YAPMA
— "

Amac: Korozyona ugramis ahsap bir malzemeye raspa boya yapmak.

Kullanilacak Arag, Gereg, Makine, Avadanlik

Adi Ozelligi Miktan
1. Ahsap ylzey Yipranmis Yeterli miktarda
2. Astar boya Ahsap icin Yeterli miktarda
3. Son kat boya Ahsap igin Yeterli miktarda
4. Tiner Kullanilan boyaya uygun Yeterli miktarda
5. El aletleri Raspa, zimpara, mum bezi, boya firgasi ve rulosu Grup sayisi kadar
6. Dolgu macunu Ahsap igin Yeterli miktarda

Gérsel 5.15: Ahsap ylzeyde raspa boya yapma asamalar

120 islem Basamaklan

1. Is sagligi ve guivenligi tedbirleri alinir.

. Gerekli arag gereg¢ hazirlanir.

. Ylzeye raspa yapllir.

. Ylzeye dolgu macunu sarGlar.

. Ylzeyin zimpara ve temizligi yapilir.

. Ylzey astar boyayla boyanrr.

7. Ylzey ara kat ve son kat boyayla boyanir.

oA~ OODN

Uygulama Degerlendirme

fl';a DEGERLENDIRME OLCUTU PUAN A|','I'JNA’:¢N
1. Is saghgi ve glvenligi kurallarina uyulmasi 10
2.  Arag gereclerin dikkatli kullaniimasi 10
3.  Yuzeye dogru sekilde raspa yapilmasi 10
4.  Dolgu macununun ylUzeye dogru sekilde uygulanmasi 10
5.  Yuzeyin zimparalanip temizlenerek boyaya hazirlanmasi 10
6.  Astar boyanin ylzeye dogru sekilde uygulanmasi 10
7.  Arakat ve son kat boyanin ylizeye dogru sekilde uygulanmasi 10
8.  Uygulama sonunda kullanilan arac gereclerin diizenli birakilmasi 10
9. Yapilan isi kayit altina almak i¢in temrin dosyasinin dizenli tutulmasi 20
TOPLAM 100




5. GEMININ HAVUZDA BAKIM TUTUMU

Geminin su alti kesimleri zamanla korozyona ugrar. Deniz suyuna karsi 6murlik dayanacak bir koruma
yontemi yoktur. Zehirli (antifouling) boyalarin etkisi zamanla azalip yok olur. Geminin su alti kesimlerinin
temizlenmesi ve tekrar boyanmasi igin gemiler havuzlara alinir. Tersanelerde, gemilerin veya diger deniz
araclarinin insasinin, periyodik kontrollerinin, bakim, tutum ve tamir islemlerinin yapildigi kuru ya da ytizen
yapilara havuz (dock) denir. Geminin havuz igerisine alinip bloklar tizerine oturtulmasi ve karinasinin ortaya
cikartiimasina havuzlama (docking) denir.

5.1. Havuz Cesitleri

a) Kuru Havuz (Dry Dock): Geminin havuzun igine alindiktan sonra denizle baglantisinin kesildigi,
havuz igerisindeki suyun disari basiimasiyla takozlar Gzerine oturtuldugu sabit yapidir.

b) Yiizer Havuz (Floating Dock): YUzer havuzlar, geminin ylzer halde havuza girebilmesi icin suya
batirilabilen, bas tarafi ve ki¢ tarafi agik olan dikddrtgen bicimindeki sistemlerdir. Havuzun altinda
bulunan sarniglara deniz suyu basilarak geminin iceri girebilecedi kadar batiriimasi saglanir.
Gemi igeri girdikten sonra sarniglardaki sular basilarak havuzun yikselmesi ve geminin takozlar
Uzerine oturtulmasi saglanir. Ylzer havuzlarin avantajlarindan bir tanesi de istenildiginde yer
degistirilebilmesidir. Yilizer havuz; sarniclara su alma ve bosaltma pompalari, malzeme tasimada
kullanilan kreyn, atélye, mirettebat dinlenme salonu vb. donanimlari kendi biinyesinde barindirir.

c) Rayli Kizak: Klglk tonajli gemiler, rayl kizak sistemi tizerinde hareket edebilen bir besige oturtularak
karaya cekilir.

5.2. Havuzlama Oncesi Hazirliklar

Geminin ebatlari, yapilacak isler ve havuzlanmak istenen zamana gore bir bakim onarim tersanesi segmek
havuzlamanin ilk adimidir. Gemi zabitlerinin hazirlamis oldugu raporlar ve sirket sorumlusunun (makine ve
glverte enspektoriiniin) gemide yapacagi incelemeler sonucunda bir is listesi olusturulur. Geminin nerede
havuzlanacagina karar verildikten sonra havuzlamada gerekli olacak malzemeler temin edilir. Gemi havuza
alinmadan evvel bittin hazirliklarin tamamlanmis olmasi gerekir. Klas kurulugunun kural ve gereklilikleri de
dikkate alinarak havuzda yapilacak is listesi hazirlanir.

Havuz yetkililerine gemi havuzlama plani (takarya plani), yapiimasi planlanan bakim tutum islemlerinin
listesi génderilir. Gemi havuzlama plani, geminin tekne formu ve ylzdirme merkezi gibi bilgiler igerir.
Oturtma siteminin nasil yapilacagi bu plana goére belirlenir.

5.3. Geminin Havuzlanmasi

Havuzda gemi icin yapilmasi gereken ilk hazirlik, iceriye girecek geminin omurgasini ve yan omurgalarini
tasiyacak olan havuz iskemlelerini (takarya) dogru sekilde yerlestirmektir. Ardindan havuz yeterince
batirilir ve havuzun kapagi agilir. Gemi, rémorkér yardimiyla gekilerek havuzun agzina getirilir. Geminin
bas tarafi havuz esiginden gecene kadar sorumluluk gemi kaptanindadir. Daha sonra sorumluluk havuz
kaptanina gecer. Gemi, pozisyonunu aldiktan sonra halatlarla sabitlenir ve havuzun kapaklari kapatilir.
Havuz, icerisindeki deniz suyu basilarak yuzdirilir. Gemi iskemleler Uzerine oturtulur. En kritik an,
geminin bas ve ki¢ taraftan bloklarin tizerine oturdugu andir. Geminin bloklarin (izerine oturdugundan emin
olunduktan sonra yerini saglama almak amaciyla bordalar boyunca payandalar yerlestirilir. Yalpa omurgasi
olmayan gemiler, yalniz omurga Uzerine oturduklarindan havuz ylzdurilirken gerekli yerlere dayanaklar
ve sintine iskemleleri yerlestirilerek geminin devrilmesi engellenir. Gemi, havuzda kaldidi strece zerinde
dengeyi bozacak buyuklukteki agirliklarin yeri degistiriimez.
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5.4. Havuzda Bakim Tutum islemleri

Geminin, deniz Ustlinde iken yapilamayan butiin kontrol ve bakimlari basta olmak Uzere gerekli olan diger
bakim tutumlar yapilir. Havuzlanan geminin bakim islerinin biyuk bir kismi karinanin temizligi, raspa
ve boyasi ile ¢ok incelmis ya da hasar gérmis saclarin degisiminden olusur. Klas sérveyi, gemi havuza
cekildiginde gemiye gelip kontrollerini yapar. Daha sonra armatér ile soérvey toplanti yaparak sérvey
tarafindan yapilmasi istenen isler de is listesine eklenir.

Daha 6nce tespit edilen bakim islerinin diginda planlanmamis fakat havuz suirecinde ortaya cikan igler de
olabilir. Bunlar yalnizca gemi havuzda iken yapilabilecek isler ise mutlaka yapilir.

Havuzda genel olarak

+ Sac kalinliklarinin él¢llip degisecek saclarin tespit edilmesi ve degistiriimesi,

+ Karinanin temizligi ve raspasinin yapilarak boyanmasi,

+ Tutyalarin degisimi veya gemide dis akim korumali sistem varsa sistemin kontrol edilmesi,
+ Kinistin alicisi ve sandiklarinin bakiminin yapilmasi,

+ Balast tanklariyla diger biinyesel tanklarin temizlik ve bakimi,

« Gemi demiri ve demir zincirinin bakimi,

+ Pervane, dimen yekesi ve saft sisteminin bakimi,

+ Makine zabitlerinin ve makine enspektorinin tespit edecegi su Ustinde yapilamayacak veya
yapilmasi zor olan makine ile alakal sorunlarin giderilmesi gibi igslemler yerine getirilir.

5.4.1. Karinanin Boyanmasi

Gemi havuza alindiginda karinasi basingl su ile yikanarak deniz canlilarindan ve tuzdan arindirilir. Daha
sonra kum (grit) veya su jeti raspasi yapilir. Su jeti raspasi icin hava kosullar fark etmez. Fakat kum
raspasl yagisl havalarda yapilimaz.

Boyama islemi, boya firmasinin gérevlendirdigi boya enspektori nezaretinde yapilir. Boya uygulamasindan
maksimum performansin alinmasi i¢in ortam kosullari, boyanin teknik foyiinde belirtilen parametrelere
(ylzey hazirligi, ¢iy noktasi, bagil nem, yliizey ve hava sicakliklari) uygun olmaldir.

5.4.2. Demir Zinciri ve Zincirligin Bakim Tutumu

Gemi havuza alindigi zaman demirler ve zincirler havuz tabanina indirilerek salya edilir. Zincirlerin her bir
baklasi, ¢ekic ile vurularak test edilir. Sertifika kaliniginin %10’a yakinini yitirmis olan zincir baklalari yenileri
ile degistirilir. Zincirin tamami raspa islemine tabi tutulur ve gerekli kilit markalamasi yapilir. Kenter Kilitleri,
demir anelesi ve diger kilit yapilari sokilerek elden gegirilir ve degistiriimesi gereken kisimlar degistirilir.
Kenter kilit pimlerinin Gzerindeki kursunlar kontrol edilerek eksik olanlar tamamlanir.

Zincirlikler temizlendikten sonra raspa boya islemleri yapilir. Zincirlikte bulunan tahliye valfleri ve boru
devreleri kontrol edilir. Demir localarinda bulunan braketlerin saglamhdi kontrol edilir ve gerekiyorsa
braketler gu¢glendirilir.

5.5. Gemi Havuzdan Cikarilirken Yapilacaklar

Gemi havuzdan ayrilacagi zaman sirketin ISM kontrol listelerinde belirtilen kontrol ve iglemlerin yerine
getirilmesi gerekir. Ayrilma islemi icin

» Klas sorveyinin talep ettigi islerin tamamlandigr,



Tum vinglerde ve irgatlarda yeterli kalinlikta kastanyola balatasi bulunmalidir. Yoksa metaller birbirine

Geminin tim deniz sandiklari kontrol edilerek kapatildigi, bas pervane i1zgaralarinin yerine oturtularak
saplamalarinin sikildigi ve deniz sandigiyla diger giiverte valflerinin havuzlama boyunca onarilip
calisir durumda oldugu,

Tutyalarin uygun sekilde yerlestirilip koruyucu kaplamalarinin ¢ikarildigi,
DuUmen yekesinin tahliye tapasinin kapali oldugu ve hava basinci testinin tamamlandigi,

+ Stern tlp yag tahliye tapasinin sabitlenip sikildigi,

iskandil ve paraketenin sabitlenip koruyucu kaplamalarinin kaldirildigi,

Pervane, dimen ve iterlerin neta oldugu,

Disli kutusu ve saftin neta oldugu,

Yikleme ve draft markalarinin okunur ve uygun sekilde yapildig,

Saft koruyucu ve vidalarinin uygun sekilde sikildig,

Balast durumunun havuza girmeden énceki durumda oldugu,

Kinistin valfleri basta olmak Uzere gerekli olmayan tim valflerin kapali konumda oldugu,
Havuz personelinin gemiden ayrilip gemi personelinin gemide eksiksiz bulundugu,

+ Gemideki tim malzemelerin yerinde oldugu ve uygun sekilde yerlestirildigi,

Ana makinenin manevra i¢in hazir oldugu,

+ Yangin devresine baglanan uluslararasi sahil baglantisinin (international shore connection) sékuldigu,
+ Sahilden beslenen elektrik sebekesinin kesildigi,

Geminin denge durumunun ve tim degerlerin seyir icin uygun oldugu,

Havuzdan ayrilma operasyonu siresince tim gemi personelinin gorev yerinde hazir oldugu,
Batun valflerin ve saft yataginin sizdirmazhgi,

Basaltl, pompa ve makine dairesi gibi kisimlarda sizinti olmadigi,

Kaynak yapilan noktalarin suyla temasindan sonra sizinti yapmadigi,

Balast tanklari, koferdam ve tath su tanklar gibi alanlarda iskandil degerlerinin degismedigi,

iskandil ve paraketenin dogru sekilde calistigi gibi kontroller havuzdan gikmadan énce, cikis
esnasinda ve gikistan sonra yapllir.

« Irgatin verimli calismasini saglayacak is- + Irgatin calisma verimini diistiren nedenler:

lemler: s
- Balatalarin asinarak metallerin bir birine

- Kullanimdan 6nce kastanyolanin konu- siirtmesine neden olmasi.

munu kontrol etmek. .
- Kastanyolanin tutma glicinin azalmasi.

- Dizenli aralik-
larla balatalari + Dizenli bakim
degistirmek. yapllmamasi ve

. . yaglanmamasi.
- Dizenli bakim

yapmak.

+ Yaglamak.

surtiinerek mekanik arizalara ve tehlikeli durumlara neden olur.
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UYGULAMA 5.5
KENTER KiLiDiNi SOKUP TAKMA
VE KILIDIN BAKIMINI YAPMA

Amag: Kenter kilidini s6kmek, takmak, kilidin bakimini yapmak ve zincirinin bakla kalinigini 6lgmek.

Kullanilacak Arag, Gereg, Makine, Avadanlik

Adi Ozelligi Miktari
1. Kenter kilidi 1 adet
2. Kumpas 1 adet
3. Raspa boya malzemeleri Grup sayisi kadar
4. Kursun dokme ekipmani 1 adet
Gérsel 5.16: Kenter kilidinin parcalari
islem Basamaklari
1. is saghd ve giivenligi tedbirleri alinr.
2. Gerekli arag gereg hazirlanir.
3. Demir zincirinin baklalarinin kalinhg kumpas ile élguldr.
4. Kenter kilidi pimi yerinden cikartilir.
5. Kenter kilidi parcalari yerlerinden cikartilir.
6. Kenter kilidi parcalarinin raspa boyasi yapilir.
7. Kenter kilidi parcalan birlestirilir.
8. Kenter kilidi pimi yerine yerlestirilerek pimin Uzerine kursun dokdlur.
Uygulama Degerlendirme
Sira = i P ALINAN
No. DEGERLENDIRME OLCUTU PUAN PUAN
1. s saghg ve giivenligi kurallarina uyulmasi 10
2.  Arag gereclerin dikkatli kullaniimasi 10
3.  Demir zinciri baklalarinin kalinliginin dogru él¢ilmesi 10
4.  Kenter kilidinin sékilmesi ve raspa boyasinin yapilmasi 20
5.  Kenter kilidinin dogru sekilde birlestiriimesi 10
6.  Kenter kilidi piminin Uzerine kursunun dogru sekilde dokilmesi 10
7.  Uygulama sonunda kullanilan arag gereglerin diizenli birakilmasi 10
8. Yapilan isi kayit altina almak icin temrin dosyasinin diizenli tutulmasi 20
TOPLAM 100
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Gemi manevralarinda ana makine, makine telgrafi, pervane, diimen, bas iter, ki¢ iter, demir, halatlar gibi
manevra elemanlari kullanilir. Gemi manevralarinda yardimci eleman olarak da rémorkdrler kullanilir.

1. ANA MAKINE VE PERVANEYE KUMANDA

1.1. Ana Makine

Geminin sevki icin gerekli giict saglayan sistemlere
ana makine (main engine) denir (Gorsel 6.1). Ana
makine tarafindan elde edilen gii¢, saft vasitasiyla
pervaneye iletilir ve geminin hareket etmesi saglanir.
Gemilerde gecmisten gunimize cesitli makine
tipleri kullanilmistir. Bunlar; buhar tirbin, gaz
tirbin, turbo-elektrik, dizel-elektrik ve dizel
makinelerdir. Ginuimuzde gemilerin genelinde dizel
makineler kullanilir.

Ana makine, geminin sevk sistemi ve manevrasinda

Gérsel 6.1: Gemi ana makinesi kilit rol oynamaktadir. Geminin biyikligine, tipine
gbre uygun makine g¢esidinin segilmesi gerekir. Ana makinenin rlizgar, akinti, gelgit, si§ su, cografi yapi
gibi etkenlerin olusturdugu direnci yenecek &zellikte olmasi gerekir. Bu etkenler, ana makinenin verimliligini
etkiler ve kontrol edilemezler.

Ana makinenin hazirlanmasi ve calistiriimasi igin belirli bir streye ihtiyag vardir. Bu slre genellikle 30 dakika
ile 1 saat arasindadir. Gemi kaptaninin ana makinenin hazirlanmasi icin bu streyi de dikkate alarak makine
personeline talimat vermesi gerekir.

1.2. Makine Telgrafi ve Pervane Kumanda Komutlar

Gemilerde kullanilan makine ve pervane tipine gére kumanda komutlar degisir. Ancak bittin gemilerde bu
komutlar standart hale getirilir (Tablo 6.1). Ana makine ve pervaneler, kdprilstiinde ve makine dairesinde
bulunan makine telgrafindan kumanda edilir. Gemide, yol vermek ve yol kesmek icin kdpridstiinden
verilen kumandalari makineye iletmek icin kullanilan sisteme makine telgrafi (engine telegraph) denir.
Makine telgrafi kullanilirken dikkat edilmesi gereken 6nemli hususlardan biri de kritik torna (critical RPM)
araligidir. Ana makinenin belirli bir torna araligini asamayip istenilen tornaya gelemedigi aralik kritik torna
araligidir. Béylesi bir durumda ana makine, istenilen tornaya ulasmadiginda yapilan isleme devam edilmez.

1.2.1. Sabit Adim Pervaneli Gemilerde
Makine Telgrafi Kumanda Komutlari

Sabit adim pervaneli gemilerde, pervane kanatlari
ile saft ekseni arasindaki aci sabit oldugundan
gemiye yol vermek ya da gemiden yol kesmek igin
pervanenin dénis sayisinin degistiriimesi gerekir.
Pervanenin bir dakikada yaptigi doniis sayisina
torna (revolutions per minute-RPM) denir.
Gemiden gemiye torna sayisi farklilik gdstermektedir
Gorsel 6.2: Sabit adim pervaneli gemi makine telgrafi (Gorsel 6.2).




Tablo 6.1: Makine Telgrafi Kumanda Komutlari

INGILizCE

STOP ENGINES
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AHEAD

. SURAT (KNOTS)
TURKCE RPM | 0AD/BALLAST
STOP MAKINE-DUR 0
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KUMANDA KOMUTLARI
TURKCE iNGILiZCE
Makine hazir ol Stand by engine
Makine tamam lefhed with
engine
Makine tamam
(hareket halindeki  Full away
bir gemi icin)
Tam yol ileri seyir Full navigation
N y v speed/Full sea
siirati
speed
Tekit telgrafi
vurulacak (acil
durumlarda siiratli Flank speed
gitmek igin)
Acil t | i
cfl tam yo' gert Emergency astern

(tornistan)

ANLAMI VE YAPILMASI GEREKEN HAREKET

Makinenin hazir olmasi icin verilen komuttur.

Manevra tamamlandiginda makine ile isin bittigini belirten
komuttur.

Gemi yeni seferine basladiginda makinenin normal seyir
durumuna ge¢mesi icin verilen komuttur.

Geminin normal seyir slratinde devam edebilecegini
belirten komuttur.

Geminin acil durumda ileriye aniden hizlanmasi i¢in tam
yol ileri verilmesidir. Tam yol ileri seyir stiratinden farkldir.
Cunki acil durum oldugundan ve en ylksek hiza hizl bir
sekilde ulasiimasi gerektiginden makine telgrafi sonuna
kadar tam yol ileriye itilir.

Geminin acil durumda geriye aniden hizlanmasi icin tam

yol geri verilmesidir. Makine telgrafi sonuna kadar geriye
cekilir.

Manevra Elemanlarini Kullanma
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1.2.2. Degisken Adim Pervaneli Gemilerde
Makine Telgrafi Kumanda Komutlari

Degisken adim pervaneli gemilerde, pervane
kanatlarinin saft ekseni ile yaptigi a¢i degistirilebilir
oldugundan ana makine sabit torna (RPM) ile ¢alisir.
Gemiye yol vermek ya da gemiden yol kesmek
igin pervane kanat acikliklar degistirilir. Ornegin
gemiye ileri yol vermek i¢in ana makine sabit torna
ile calistigl sirada pervane kanatlari ile saft ekseni
arasindaki acgiklik 30° yapilirken gemiyi durdurmak
Gdrsel 6.3: Degisken adim pervaneli gemi makine telgrafi i¢in 90° yapilir (Gorsel 6.3).

Degisken adim pervaneli gemilerde makine telgrafi kumanda komutlari, sabit adim pervaneli gemilerdeki
gibidir. Ayrica bu tip pervane ile donatilan gemilerde, makine telgrafi izerinde kanat acikliklarini gésteren
dereceler bulunur. Telgraf Uzerindeki dereceler, sabit adim pervaneli gemilerde kullanilan kumanda
komutlarina karsilik gelen komutlarla markalanir ve bdylece kullanicilarin komutlar karistirmasi dnlenir.

LENEZCLVE (Key J

Kritik Devir (RPM): Ana makinenin fazla titresimle
calistigi devir araligidir. Bu devir araliginda uzun sure
calistinimasi ana makinede arizalara sebep olabilir.
Bunun igcin gemilerde kritik devir araligini belirten
uyarilar vardir. Makine telgrafini kullanirken kritik devir
araligina dikkat etmek gerekir.




UYGULAMA 6.1
MAKINE TELGRAFINI KULLANMA

Amag: Verilen komutlara gére makine telgrafini kullanmak.

Kullanilacak Arag, Gere¢, Makine, Avadanlik

Adi Ozelligi

Miktarn

1. Kdpruusti similatéra
2. Makine telgrafi

islem Basamaklar

1.
. Gerekli arag gereg hazirlanir.

. Ogrenciler similatére alinr.

. Ogrenciler, makine telgrafini kullanmak icin gruplanir.
. Gruplar, sirasiyla képridstli simdlatérine alinir.

. Turkce ve ingilizce olmak tizere Tablo 6.1’de belirtilen makine telgrafi kumanda komutlari uygulanir.
. Verilen komutlara gére geminin torna ve surati sdylenir.

. Verilen komutlarin yerine getirilip getiriimedigi takip edilir.

0 ~NOOOGA~,ODN

is saghg ve giivenligi tedbirleri alinir.

Uygulama Degerlendirme

Sira

DEGERLENDIRME OLCUTU

No.

is saghgi ve giivenligi kurallarina uyulmasi
Kopriusti kurallarina uyulmasi

Turkge makine telgrafi komutlarinin bilinmesi
ingilizce makine telgrafi komutlarinin bilinmesi

Geminin torna ve siliratinin sdylenmesi

o a M 0 bd =

Yapilan igi kayit altina almak igin temrin dosyasinin diizenli tutulmasi

TOPLAM

PUAN

10
10
20
20
20
20
100

ALINAN
PUAN
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2.1. Dimen

2. DUMEN DONANIMI

Gemiyi sancak veya iskeleye déndirmeye, geminin belirli bir dogrultuda sabit bir sekilde seyretmesine
yarayan ve ki¢ tarafinda bulunan hareketli donanima diimen (rudder) denir. Normal kosullarda diimeni
hareket ettirmek icin kdprilstinde diimen konsolunda bulunan diimen simidi (steering wheel) kullanilrr.

Dimen kovani

Dimen rodu

130

Dimen yelpazesi

Gorsel 6.4: Dimenin kisimlan

Bu dimen simidinin basinda duran ve verilen
dumen komutlarina gére diimeni yonlendiren kisiye
serdiimen (helmsman) denir. Dimen simidinden
baslayip ki¢ tarafta bulunan dimen yelpazesine
kadar olan kisim, dimen donanimi sistemini
(steering gear system) olusturur. Dimen donanimi
sistemi dimen simidi, dimen konsolu, dimen
motoru, diimen motoru glic kaynagi ve kontrol
mekanizmasindan olusur. Dimen ise diimen
yelpazesi (rudder blade), diimen doéndiirme
mekanizmasi/diimen rodu (rudder stock), diimen
kovani (rudder trunk) kisimlarindan olusur (Gorsel
6.4).

Dimen cesitleri, yapi bakimindan genel olarak su
sekildedir:

a) Adi Dimen (Spade/Unbalanced Rudder):
Dimen rodunun yelpazeye kenar ekseninden
baglandigi ve yelpaze alani dénme ekseninin
gerisinde oldugu diimen tipidir. Genelde fazla hiz
yapmayan gemilerde tercih edilir. Gimumuzde,
ticari gemilerde kullanimi pek goérilmemektedir
(Sekil 6.1).

b) Yari Dengesik Diimen (Semi-Spade/Balanced/Horn Rudder): Donis ekseninin dimen yelpazesinin
ortasina yakin bir yerden dengelendigi dimen tipidir. Ginimuzde, gemilerde en ¢ok kullanilan diimen

tipidir (Gorsel 6.5).

Sekil 6.1: Adi diimen

Gorsel 6.5: Yari dengesik dimen



c)

Dengesik Diimen (Balanced Rudder): Yelpaze
donis ekseninin alttan ve Ustten dengelendigi
dimen tipidir. Yelpazenin doénls ekseninden
bas tarafa dogru olan alani, toplam alanin %25’i
kadardir (Gorsel 6.6).

Modern diimen tipleri ise asagidaki gibidir:

a)

b)

Becker Diimen (Becker Rudder): Ana diimen
yelpazesinin  ucuna monte edilen ve ana
yelpazeye, genisligi ana yelpazenin yaklasik
dortte biri kadar olan bir kanadin eklenmesiyle
olusturulmus dimen tipidir. Bu diimen tipinde,
ana diimen yelpazesinin omurga hattiyla yaptigi
acl kadar yelpaze ucuna eklenen kanat da ilave
acl yapar. Bu sayede diger dimen cesitlerine
gOre gemi manevralarinda daha etkilidir (Sekil
6.2).

Schilling Diimen: Tek parca diimen yelpazesine
sahip, suyun igerisinde kalan kisminda ayri
hareketli bir parcasi olmayan, balgin kuyruk
ylizgecine benzeyen diimen gesididir. Schilling
(Siling) dimen cgesitleri 70°lik aglya kadar
basabildiginden bunlarin déndiirme ve frenleme
etkisi ylUksektir. Diger dimen cesitlerine kiyasla
frenleme etkisi daha fazladir. Disik hizlarda
dénme kabiliyetleri yliksek oldugundan dénme
dairesinin ¢api kiicUktur.

*Mariner Schilling Dimen: Genelde buyuk
gemiler igin tasarlanan bu dimen tipi, blylk
direnclere kolaylikla karsi koyabilmesi icin yari
dengesik dimene benzer sekilde yapilmistir. Bu
dimenler ile dimene ¢ok az ihtiya¢c duyularak
diz bir hat Uzerinde kolayca seyir yapilabilir.
Dlmen agilari en gok 65° veya 70¢dir (Sekil 6.3).

*Okyanus Tipi Schilling Diimen: Maksimum
dimen agilarn 45° olan ve okyanus agiri sefer
yapan gemiler icin dizayn edilmis dimen
tipidir. Okyanus asir seferlerde uzun sire
otopilot kullanildigi i¢in ensel etkilerden en az
etkilenecek sekilde yapilmistir (Sekil 6.4).

«ikiz Schilling Diimen Sistemi: Sabit adimli tek
pervane ve ¢ift Schilling dumenden olusur. Bu
dimen sitemine sahip gemide pervane, sabit
torna ile ileri yolda devamli olarak ¢aligir. Her iki
dumenin birlikte hareket etmesiyle geminin ile-
ri-geri gitmesi ve dondurilmesi saglanir. Her bir

Gérsel 6.6: Dengesik diimen

Manevra Elemanlarini Kullanma

Sekil 6.2: Becker diimen

S

Sekil 6.3: Mariner Schilling dimen

Sekil 6.4: Okyanus tipi Schilling diimen
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Kig gerileyerek  Kig iskeleye iskele iskeleye Geri yol ileri yol | dimen, omurga hattin-
iskeleye gelir. alabanda donus dan 35°ice ve 110° disa

dogru olmak Uzere top-
lam 145°lik aglyla don-
durUlebilir. Bu sistem,
olumsuz hava kosullan
haricinde, gemilerin ro-
morkdrlere ihtiyacini en
aza indirir. Her iki diimen
yelpazesi ortada oldu-
gunda gemi ileriye dog-
- v ru hareket eder. Geminin
hizi azaltimak istendi-
ginde ise her iki yelpaze
disari dogru acllir ve bu
acllma belli bir noktayi
gectiginde gemi durur.
Eger disa dogru agiima
devam ederse ve her
iki diumen agisi da 90°yi
gecerse gemi geriye
dogru hareket etmeye
baglar. Geminin diger

J hareket pozisyonlari ise
Sekil 6.5’te belirtilmistir.

Sancada Sancak Kic Kic gerileyerek Sabit
donis alabanda sancaga sancaga gelir.

132
Sekil 6.5: Ikiz Schilling diimenli geminin hareketleri

c) Kovan Diimenler (Kort Nozzle): Pervanenin tamaminin kovan igine alindigi diimen tipidir. Vibrasyonu
azaltir, ileri hizlanmayl ve diumen etkisini artinr. Pervane donmedigi zaman dimen etkisi yoktur.
Tornistanda daha etkin geri yol saglar. Bu diimen tipine sahip gemilerde donme gemberi kligUktdr. Buzlu
bdlgelerde pervanenin korunmasinda etkilidir. Kablo déseyen gemiler, balikgi gemileri ve romorkérlerde
daha cok kullanilr.

¢) Diimen Pervaneler (Azimuth Drive/Z-Peller): Dimen ve pervanenin birlestirildigi bir sistemdir. Bu
sistem 360° dondurulebilir 6zelliktedir. Azipod sistemine benzer ve yiiksek manevra gicl sagdlar. Yakit
sarfiyat coktur. Kullanimi igin 6zel egitimli personel gerekir. Rémorkorler, balikgi gemileri, tarak gemileri,
yolcu gemileri, ylizer vingler ve ikmal gemilerinde daha ¢ok kullanilir.

2.1.1. Dimen Kumanda Komutlar

Geminin emniyetli bir sekilde manevra yapabilmesi igin diimen
kumanda komutlarini buttin zabit ve gemicilerin bilmesi gerekir.
Bu komutlar verilirken agik ve anlasilir olmalidir. Serdimen,
dimen konsolu basinda bekler ve verilecek komutlara gore
hareket eder (Gorsel 6.7). Serdimen, aldigi komutlari mutlaka
tekrar etmelidir. Dimen kumanda komutlari genel olarak Tablo
6.2’de verildigi gibidir. Sancak ya da iskele alabanda komutu
alindiginda diimen simidi basilabildigi dereceye kadar sancak
ya da iskeleye basilir. Ancak acil durumlar diginda basma 30-

Gérsel 6.7: Dimen tutma . -
35°yi gegcmemelidir.



Tablo 6.2: Diimen Kumanda Komutlari

ORTALA
iSKELE BES MIDSHIPS SANCAK BES
PORT FIVE Dimen simidi 0 konumuna getirilir. STARBOARD FIVE

Dimen simidi iskele 5 Dimen simidi sancak 5 konumuna
konumuna getirilir. getirilir.
iSKELE ON — T— SANCAK ON
PORT TEN STARBOARD TEN
Dimen simidi iskele 10 Dumen simidi sancak 10 konumuna
konumuna getirilir. getirilir.
iSKELE ON BES SANCAK ON BES
PORT FIFTEEN STARBOARD FIFTEEN
Dimen simidi iskele 15 Dumen simidi sancak 15 konumuna
konumuna getirilir. getirilir.
iSKELE ALABANDA iSKELE (PORT) SANCAK SANCAK ALABANDA
HARD TO PORT (STARBOARD) HARD TO STARBOARD

Dimen simidi iskele 35 ile
45 konumu arasina getirilir
(Gemilere gore bu deger
degisebilir.).

DUMEN KUMANDA KOMUTU

TURKCE iNGILIiZCE
ViYA STEADY
ViYA BOYLE STEADY AS SHE GOES
KARSILA MEET HER
iSKELEYE/SANCAGA NOTHING TO PORT/
KACMA STARBOARD
DUMENI BES DERECE
AZALT EASY TO FIVE
HOW MUCH COURSE
ROTA KAC SU ANDA? NOW?
SAMANDIRAYI iISKELEDE KEEP THE BUOY ON
BIRAK PORT
; KEEP THE LIGHTHOUSE

FENERI SANCAKTA BIRAK v crr pROARD

x - REPORT IF SHE DOES
EGER DUMEN
DINLEMEZSE RAPORET  WOTANSWER THE

DUMENLE iSiMiz BIiTTi
= ».. FINISHED WITH WHEEL,
DUMEN TUTMAYA GEREK o "ORE STEERING.

YOK.

Dimen simidi sancak 35 ile 45 konumu
arasina getirilir (Gemilere gére bu deger
degisebilir.).

YAPILMASI GEREKEN HAREKET

Gemi pruvasinin o andaki rota degerinde tutulmasidir.

Gemi pruvasinin o andaki rota degerinde tutulmasi ve
rotanin korunmasidir.

Dimen simidinin ayni dereceye denk gelen karsi yone

basiimasidir. Ornegin diimen simidi iskele 20°de iken
“karsila” komutu gelirse sancak 20°ye basilir.

Gemi pruvasinin iskeleye/sancaga dogru kagmamasi
saglanir.

Diimen simidinin bulundugu derece 5° azaltilir.

Gemi pruvasi gostergelerden okunarak séylenir. Orne-
gin “pruva 270” derece gibi.

Pruvada gorilen samandiranin geminin iskele tarafinda
birakiimasidir.

Pruvada gérulen fenerin geminin sancak tarafinda bi-
rakilmasidir.

Dlmen, kumandalara cevap vermediginde durumun
rapor edilmesidir.

Serdimene ihtiyac kalmadigini belirtir.

=3
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=
=
=
=
=
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=
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=
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2.1.2. Diimenin Devreye Alinmasi

El NFU Gemi manevraya baslamadan 6nce dimen
devreye alinarak test edilir. Yapillan test gemi
jurnaline kaydedilir. Ayrica test sonuglan gerekli
evraga kaydedilir. Dimen devreye alinirken dimen
motorlari c¢alistirilir. Dimen konsolundan dimen
. simidi ile iskele ve sancak alabanda yapilarak
dimenin calisip calismadigi dimen mdsirinden
kontrol edilir. Tek ve ¢ift dimen motoru ile ne kadar
Dimen modlari slirede alabanda basildigi kaydedilir. Manevra, dar
4 kanal ve kisitll gorisler disinda yapilan seyirlerde,
Gorsel 6.8: Dumenin devreye alinmasi tek diimen motoru calistirili. Diimen motorlarinin
yipranma paylarinin esit olmasi i¢in genel olarak tek glinlerde iskele, ¢ift glinlerde sancak diimen motoru
devreye alinir (Gorsel 6.8).

Otopilot

2.2. Pervane (Propeller)

Makinede Uretilen glg ile suyu iterek ya da ¢ekerek suyun yer degistirmesini saglayan ve gemiyi hareket
ettiren, geminin ki¢ tarafinda bulunan sevk sistemi elemanidir. Gemiyi hareket ettirebilmek icin gemiye
etkiyen kuvvetleri yenecek glice sahip bir makinenin ve bu makineye saft ile bagl bir pervanenin olmasi
gerekir. Pervanelerin blyUkligu ve ¢esidi gemi tipine ve blylkligline gore degisir.

Pervanenin kendi etrafinda dénls yaptiginda sagladidi yola pervane adimi denir. Pervanenin bir dakikadaki
donls sayisina ise torna (revolutions per minute-RPM) denir. Pervaneler, doniis yonlerine gore saga
devirli ve sola devirli olabilirler. Gemi pervanesi saat yéniinde déniliyorsa saga devirli pervane, saat yoni
tersinde dénlyorsa sola devirli pervane olarak adlandirlir. Saga devirli pervane sag tarafa déndugiinde
gemiye ileri yol kazandirir. Sola devirli pervane ise sol tarafa déndiginde gemiye ileri yol kazandirir.

Pervaneler genel olarak sabit adimli ve deg@isken adimli pervane olmak Uzere ikiye ayrilir:

a) Sabit Adimli Pervane (Fixed Pitch Propeller-FPP): Pervane kanat acikliklarinin sabit oldugu
pervanelerdir. Bu tip pervanelerde, pervane
kanatlarinin saft ekseni ile yaptigi aci sabittir ve
degistirilemez. Bundan dolayr gemiyi ileriye ya
da geriye hareket ettirebilmek icin ana makinenin
tornasi ve pervanenin doénls yond degistirilir.
Ornegin tersinebilen bir makine ile donatimig
bir gemide, pervane ileri yolda saat yoéniinde
donlyorsa tornistanda saat yoni tersine doner.
Sabit adimli pervaneler 2 ila 9 kanattan olusur ve
bakir ya da bronz alasimdan yapilir (Gorsel 6.9).

Gorsel 6.9: Sabit adimli pervane



b) Degisken Adimli Pervane (Controlable Pitch

Propeller-CPP): Pervane kanat acikliklarinin
degistirilebilir ~ oldugu  pervanelerdir.  Bu
pervanelerin kanatlarinin saft ekseni ile yaptidi
acl sabit degildir. Bu tip pervanelerde, ana
makine sabit torna ile calisirken kanat acikliklar
degistirilerek gemiye ileri ya da geri yol verilir.
Degisken adimli pervanelerde, pervane kanatlar
pervane gbbegine ayri ayri monte edildiginden
herhangi bir ariza durumunda, arizalanan kanat
degistirilerek yenilenebilir (Gorsel 6.10). Bu

pervanenin avantaj ve dezavantajlari Tablo 6.3’te

verilmistir.

Gérsel 6.10: Degisken adimli pervane

Tablo 6.3: Degisken Adimli Pervanenin Avantajlari ve Dezavantajlari

DEGISKEN ADIMLI PERVANE

Avantajlan

Kanatlar arizalandiginda arizalanan kanat degis-
tirilebilir yapidadir.

Ana makinenin sabit torna ile galismasi veriminin
uzun sure devam etmesini saglar.

Makine kumandasi kolaydir ve ge¢ alma ya da
almama sorunu yoktur.
ileri ve geri tokatlamalar icin uygundur.

istenilen hiza kolay ulasilabilir.

2.2.1. Pervanelerin Gemi Uzerindeki Etkisi

Dezavantajlan

Kanatlarin ddnme mekanizmasi pervane (zerinde ol-
dugu icin dis etkenlerden kolay etkilenir ve ariza duru-
munda bakimi pahalidir.

Pervane stirekli déndigi icin manevra esnasinda ha-
latlan kolay bir sekilde ¢ekip kendine dolayabilir.

Pervane surekli déndigu icin manevralarda hiz yéne-
timi zordur.

CGabuk hizlanmasindan dolayl ana makineye fazla yik
bindirir.

Kanatlar bir pozisyonda takili kalip kumanda edileme-
yebilir.

Pervaneler, gemi Uzerinde iki dnemli etki olusturur. Bunlar boysal kuvvet ve ensel kuvvettir. Bag-kic
dogrultusunda etkiyen kuvvete boysal kuvvet, sancak-iskele dogrultusunda etkiyen kuvvete ise ensel

kuvvet denir.

Calisan bir pervane, suyu iterken suda pervaneye karsi bir direng olusur ve pervane kanat ytizeyleri, yiiksek
basinca maruz kalir. Bundan dolayi kanat ylizeylerine etkiyen itme ve ¢gekme kuvveti ortaya cikar. Gemi
pervanesi ileri ydnde cgalistiginda pervane yizeylerine dik etkiyen itme kuvveti bas-kic dogrultusunda
olursa boysal itme kuvveti, sancak-iskele dogrultusunda olursa ensel itme kuvvetini olusturur. Ensel itme
kuvveti; bordasal itme kuvveti, padil etkisi ve teker/tekerlek etkisi olarak da adlandirilir. Pervanelerin
gemi Uzerindeki etkileri icin Tablo 6.4 ve Tablo 6.5’e bakiniz.

Manevra Elemanlarini Kullanma
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Tablo 6.4: Sabit Adimli Tek Pervanenin Gemi Uzerindeki Etkileri

SABIT ADIMLI PERVANE

Saga Devirli Sola Devirli
ileri Yolda Tornistanda ileri Yolda Tornistanda
Orta sdiratin altinda kig Geminin kigl Orta sUratin altinda kig

Geminin kigl sancaga,

Ja, bag iskel iskeleye, b iskeleye, b g .
sancaga, bas iskeleye iskeleye, basi iskeleye, bas sancaga bas! iskeleye savrulur.

savrulur. sancaga savrulur.  savrulur.

Tablo 6.5: Degisken Adimli Tek Pervanenin Gemi Uzerindeki Etkileri

DEGISKEN ADIMLI PERVANE
Saga Devirli Sola Devirli

ileri Yolda Tornistanda ileri Yolda Tornistanda

Geminin kil sancaga, = Geminin kigl sancagda, Geminin kigi iskeleye, Geminin kigl iskeleye,
basi iskeleye savrulur.  basl iskeleye savrulur. basi sancaga savrulur. basi sancaga savrulur.

2.2.2, Gift Pervaneli Gemiler: Omurgadan esit uzaklikta sancak ve iskelede simetrik olarak birer pervanenin
bulundugu gemilerdir (Gérsel 6.11). Cift pervaneler sabit ya da degisken adimli olabili. Omurga hattindan
belli bir uzaklikta olmasi ensel kuvvet etkilerini azaltir, manevra kabiliyetini artirir. Dimen etkisi kullanilmadan
sadece pervanelerle gemiye doéndirme etkisi
saglanabili. Ornegin cift pervaneli gemilerde
sadece sancak pervane ileri yolda calisirsa geminin
pruvasi iskeleye gelir. Sancak pervane geri yolda
calisirsa geminin pruvasi sancaga gelir.

136

Cift pervaneler ice veya disa donislu yapilir. Gift
pervaneler ileri ve geri yolda birbirinin tersine dénls
yaparlar. Bdylece her bir pervanenin neden oldugu
ensel itme kuvvetinin etkisi sifirlanir.

2.2.3. Pervanelerde Kavitasyon: Pervane yizeyin-
de asinmayla olusan cukurlasmadir. Pervanenin i¢
Gorsel 6.11: Cift pervaneli gemi ve dig yiizeyleri farkl basing alanlarina maruz kalir

ve bu basing alanlarindan dolayi su buharlasip ki-

¢lk baloncuklar olusturur. Olusan baloncuklar patlayarak pervane ylzeylerinde asinma ve gukurlasmalara
neden olur. Bu sebeple kavitasyon, pervanelerin zarar gorerek islevinin ve émriiniin azalmasina neden olur.



UYGULAMA 6.2
DUMEN TUTMA

Amag: Verilen komutlara gére diimen tutmak.

Kullanilacak Arag, Gereg, Makine, Avadanhk

1

Adi Ozelligi

0

\

{
(2%
L
6>

Miktan

. Koéprulsti simulatéra

islem Basamaklari

1.
. Gerekli arag¢ gerec¢ hazirlanir.

N oA W®ON

9.

is saghgi ve guivenligi tedbirleri alinir.

. Ogrenciler simiilatére alinr.

. DUmen tutmak icin dgrenciler gruplanir.

. Gruplar, sirasiyla kdpriitsti simulatoriine alinir.

DUmen devreye alinir ve elle kumanda icin el modu segilir.

. DUmen testi yapillrr.

. Tiirkge ve ingilizce olmak tizere Tablo 6.2’deki diimen kumanda komutlari verilir.
Verilen dimen komutlar dimen musirinden takip edilir.

Uygulama Degerlendirme

Sira

DEGERLENDIRME OLCUTU

No.

is saghgi ve guivenligi kurallarina uyulmasi
K&pruustl kurallarina uyulmasi

DUmenin devreye alinmasi

Dimenin test edilmesi

Turkge dimen kumanda komutlarinin bilinmesi

ingilizce diimen kumanda komutlarinin bilinmesi

N o g e Dd =

Yapilan isi kayit altina almak igin temrin dosyasinin diizenli tutulmasi
TOPLAM

M/V Aslan gemisi limana yukinl tahliye etmek icin geldi. Pilot noktasindan kilavuz kaptani alarak
yanasma manevrasina bagsladi. Képrlustiinde kaptan, 2. zabit ve serdimen bulunuyordu. Kilavuz
kaptan komutlari ingilizce sdyliyor, kaptan da Tiirkgeye cevirerek serdiimene sdylilyordu. Bir ara
kaptan manevra mahallerini kontrol etmek icin kirlangica cikti. 2. zabit ise sefer planinda belirlenen
araliklarla mevki koyuyordu. Kilavuz kaptan “starboard ten” dedi. Serdimen yUksek sesle “starboard
twenty” dedi. Mevki koymakla mesgul olan 2. zabit, durumu fark etti ve hemen midahalede bulundu.
Serdiimeni, diimeni sancak ona basmasi i¢in uyardi. Bdylece yanlis anlamadan kaynaklanabilecek

riskli durumlar énlenmis oldu.

Her denizci bilir ki verilen/alinan talimatlar tekrar edilerek onaylatilir.

PUAN

10
10
10
10
20
20
20
100

ALINAN
PUAN

A

Manevra Elemanlarini Kullanma
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UYGULAMA 6.3

PERVANE GESITLERININ GEMi UZERINDEKI ETKiSiNi GORME

Amag: Sabit ve degisken adimli pervanelerin gemi Uzerindeki etkisini gérmek.

Kullanilacak Arag, Gere¢, Makine, Avadanlk

Adi Ozelligi

Miktan

1. Kdpruustl similatora

islem Basamaklari

—

© 0O N WNDN

. Is saghg ve giivenligi tedbirleri alinir.
. Gerekli arag gere¢ hazirlanir.

. Ogrenciler simiilatére alinr.

. SimUlatérden sabit adimli ve saga devirli tek pervaneye sahip olan bir gemi segilir.

. lleri ve geri yol verilir. Geminin ensel ve boysal hareketleri takip edilerek Tablo 6.4 ile karsilastirilir.
. Simulatérden degisken adimli ve saga devirli tek pervaneye sahip olan bir gemi segilir.

. Ileri ve geri yol verilir. Geminin ensel ve boysal hareketleri takip edilerek Tablo 6.5 ile karsilastirilir.
. Simulatérden ¢ift pervaneye sahip olan bir gemi segilir.
. Sancak ve iskele pervanelere dnce ayri ayri daha sonra birlikte ileri ve geri yol verilir. Geminin ensel

ve boysal hareketleri takip edilerek not alinrr.

Uygulama Degerlendirme

Sira
No.

DEGERLENDIRME OLCUTU

is saghgi ve guivenligi kurallarina uyulmasi
Koprulstl kurallarina uyulmasi

Sabit adimli ve saga devirli pervanenin ileri ve geri yolda ensel ve boysal
hareketlerinin bilinmesi

Degisken adimli ve saga devirli pervanenin ileri ve geri yolda ensel ve
boysal hareketlerinin bilinmesi

Cift pervanenin ileri ve geri yolda ensel ve boysal hareketlerinin bilinmesi
Yapilan isi kayit altina almak igin temrin dosyasinin diizenli tutulmasi
TOPLAM

ALINAN

PUAN PUAN

10
10

20

20

20
20
100




3. BAS iTER VE KIC iTERi MANEVRADA KULLANMA

Sekil 6.6: Bas iter ve kig iter

Gemi manevralarini kolaylastirmak ve emniyetli bir sekilde gerceklestirmek icin bazi gemiler bas iter ve kig
iterle donatilir (Sekil 6.6). Bas iter ve kig iterler, manevra kabiliyetini artirir. Bas iter ve kig iterler, genelde tiinel
icerisine yerlestiriimis sabit veya degisken adimli, kovanli pervanelerden olusur. Gemi karinasina monte
edilmis tipleri de vardir. Sevk sistemleri ise su jeti, elektrik, elektromanyetik ve dizel sevk sistemleridir.
Ana makineden bagimsiz calisir ve kdpridlstinden
kumanda edilirler. Bas iter ve ki¢ iter kumanda
edilirken kumanda kolu sancak ya da iskeleye basilir.
Kumanda komutlari gemiden gemiye degisir.

3.1. Bas iter (Bow Thruster)

Geminin bas tarafinda ve karina kisminda bulunan,
gemiyi sancak-iskele yoniinde ensel olarak hareket
ettiren donanima denir. Bas iter, T tipi bas iter haric,
gemi makinesi stop durumundayken maksimum
etkilidir (Gorsel 6.12).

Gérsel 6.12: Bas iter

Manevra Elemanlarnim Kullanma
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Bas iterin gemi Uzerindeki etkileri; yon degistirme, savrulma, bordasal ice kayma ve dénmedir. Bas iter
sancak ydnune calistirldiginda geminin bas tarafi sancaga, iskele yénine calistinldiginda iskeleye dogru
gider. Dimen ve bas iter ayni yéne basilirsa bordasal kayma minimum olur, gemide savrulma meydana
gelir ve manevra hizi artar. | ve T tipi olmak Uzere iki ¢esidi vardir.

a) | Tipi Bas iter: Geminin kemere dogrultusunda yerlestiriimis bas iter tipidir. iskeleden emdigi suyu
sancaga ya da sancaktan emdigi suyu iskeleye atarak geminin ensel hareketini saglar. Gemi hizi 5
knot ve altinda oldugunda kullanilir. Gemi, 5 knot ve lizeri hizda kullanilirsa bordalardan yeterli su emisi
saglanamayacagindan arizalanmalara neden olacaktir. Geminin kemeresel donislerinde etkilidir.

b) T Tipi Bas iter: Geminin pruvasindan suyu emip sancak veya iskeleden atacak sekilde insa edilmis
bas iter tipidir. Pruvadan emilen su, sancak ve iskeleden atilarak geminin sancak veya iskele yoninde
yon degistirmesini saglar. Gemi hizi ne kadar ¢ok olursa o kadar etkilidir. Gemi Gzerindeki etkileri yon
degistirme, savrulma, bordasal kayma ve dénme olarak siralanabilir.

Yon degistirme: Gemi bas hattinin (puruvasinin) sancak ya da iskeleye dogru yon degistirmesidir.

Savrulma: Gemiye uygulanan bordasal kuvvet ile geminin bas-ki¢ hattinda, omurga (izerinde bulunan bir
noktada istenilen tarafin tersine bayilmasidir.

Bordasal kayma: Geminin kemeresel dogrultuda, dimenin basildigi tarafa gore ice ya da disa dogru
kaymasidir.

Dénme: Geminin pruvasinin sancak veya iskele istikametinde yén degistirip donmesidir.

3.2. Kig iter (Stern Thruster)

Geminin ki¢ tarafinda ve karina kisminda bulunan, gemiyi sancak-iskele yéninde ensel olarak hareket
ettiren donanima denir. Sadece | tipi ki¢ iter vardir. Tornistan galisirken geminin istenmeyen savrulmalarini
Onler. Gemi Uzerindeki yol distikken maksimum etkilidir.

Kic iterin gemi Uzerindeki etkileri; bordasal disa kayma, yon degistirme, savrulma ve dénmedir. Kig iter
sancak yonilne calistirnldiginda geminin ki¢ tarafi sancaga, iskele ydnine calistinidiginda iskeleye dogru
gider.



UYGULAMA 6.4
BAS iTER VE KIG iTERi MANEVRADA KULLANMA

&

)
X

Amag: Bas iter ve kig iteri manevrada kullanmak.
Kullanilacak Arag, Gereg, Makine, Avadanhk
Adi Ozelligi

Miktan

1. Képriusti similatéra

islem Basamaklari

1. s saghg ve giivenligi tedbirleri alinir.

2. Gerekli arag gereg hazirlanir.

3. Ogrenciler similatére alinir.

4. Simulatérden bas iter ve kig itere sahip bir gemi segilir.

5. Bas iter ileri ve geri yolda sancak ve iskeleye basilir, gemi Uzerindeki etkileri takip edilir.
6. Kic iter ileri ve geri yolda sancak ve iskeleye basilir, gemi Gizerindeki etkileri takip edilir.

Uygulama Degerlendirme

Sira

No DEGERLENDIRME OLGUTU
is saghgi ve giivenligi kurallarina uyulmasi
2. Kdprulsti kurallarina uyulmasi

Bas iterin ileri ve geri yolda sancak ve iskeleye basildiginda gemi tzerin-
deki etkilerinin bilinmesi

Kic iterin ileri ve geri yolda sancak ve iskeleye basildiginda gemi tzerin-
deki etkilerinin bilinmesi

5. Yapilan isi kayit altina almak icin temrin dosyasinin diizenli tutulmasi

TOPLAM

ALINAN

PUAN PUAN

10
10

30

30

20
100

Manevra Elemanlarini Kullanma
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4. ROMORKORLERiI MANEVRADA KULLANMA

Gemilere kiyasla daha kiigUk boyutlarda olan, gicli makinelerle donatiimig, bllyik gemilere manevralarinda
yardimci olan ve makinesiz ylzer nesneleri (ylzer platform, duba, petrol ve gaz platformlar gibi) itip
cekmeye yarayan deniz aracina rémorkér (tug) denir.

4.1. Romorkor Etkileri

Rémorkérler limana yanasma ve limandan ayriima manevralarinda, dar kanallarda ve yedekleme islerinde
gemilere hizmet veren yardimcilardir. Roémorkdrler, gemi ile birlikte manevra yaptiklarinda geminin
olusturdugu kuvvetlerden ya da donanimlarin kullanimindan kaynaklanan etkilere maruz kalirlar. Bu etkiler;
koanda etkisi (coanda effect), askida kalmak (girting), halat boyu ve acisinin etkisidir.

a) Koanda Etkisi (Coanda Effect): Gemiyi cekme faaliyetleri sirasinda, romorkdr pervane suyunun
gemiye carparak olusturdugu itme kuvveti sebebiyle rémorkdriin gcekme kuvvetinin azalmasina denir.
Ozellikle s1g sularda bu etki daha fazla gérliir. Bu etkiyi en aza indirmek icin rémorkér halati uzatiimali
ve gemi ile arasindaki mesafe artirimalidir.

b) Askida Kalmak (Girting): Halat kancasi orta kisma yakin olan romorkdrlerde, geminin ani hizlanmasi
ya da ani bir sekilde iskeleye/sancaga dénmesi ile halatin kemere dogrultusunu gegmesi ytzinden
rémorkorin yikin bindigi tarafa yatmasina denir. Halat zamaninda mola edilmezse rémorkér alabora
olabilir. Bu durumun 6nine gecmek icin gemi kaptan ile iletisimin agik, net ve anlasilir olmasi
saglanmalidir. Ayrica askida kalma durumunu 6nlemek icin yaygin olarak bogma halati (gobe rope)
kullanilir. Gemiden romorkdre baglanan halat, rémorkérin kig tarafindaki bir diizenek ile baskilanir ve
cekme noktasi rémorkdriin ki¢ tarafina alinir. Bu uygulamaya bogma halati (gobe rope) uygulamasi
denir.

c) Halat Boyu ve Acisinin Etkisi: Romorkdr halatinin gemi ile yaptigi agi artarsa halat Gzerine binen yik
artar ve halati koparacak seviyeye gelir. Bu durumu énlemek icin halat boyunu zamaninda artirmak
gerekir. Ozellikle dalgali havalarda bu duruma dikkat edilmelidir.

4.2. Romorkoér Cesitleri

Rdmorkorler 6zel amacl olarak kablo déseme, demir ellecleme ve petrol platformlarina hizmet verme gibi
faaliyetlerde bulunur. Romorkdrler calistigi yere, verdigi hizmete gore nehir romorkérii (river tug), liman
romorkori (harbour tug), kiyi romorkorii (coastal tug) ve okyanus romorkorii (ocean-going tug)
olarak siniflandirilir.

Gemi manevralarinda kullanilan baslica romorkdr tipleri sunlardir:

a) Konvansiyonel Romorkérler (Conventional Tugs): Bu tip rodmorkdrlerde dimen ve pervane
ki¢ tarafta bulunur. Normal seyir esnasinda donus ekseni, boyunun 1/4’G kadar kic taraftadir ve
manevrasi normal gemilerin manevrasi gibidir. Bu romorkorler tek pervaneli ise manevra kabiliyetleri
zayiftir. Bunu guglendirmek icin 6zel baglama ydntemleri ve kovanh pervane (kort nozzle) kullanilrr.
Cift pervaneli romorkdrlerin manevra kabiliyetleri daha fazladir. Ayrica Gift pervaneler kovanli olursa
manevra kabiliyetleri daha da artar.

b) Traktor Romorkoérler (Tractor Tugs): YUriticl gucl, genel olarak kdpriistinin altinda bulunan,
birbirinden bagimsiz ve yan yana konumlandiriimis disa dogru dénebilen, bicak seklindeki diimen
ana govdesine benzeyen doner pervanelerden olusan rémorkér tipidir. Bu rdmorkdrler yuk altinda
oldugu zaman halat baglama noktasi ki¢ tarafta ve yuritlicl glcli 6n tarafa yakin oldugu icin



c)

¢

manevra Kabiliyetleri yUksektir. Ayrica halat, kdpriustiinden kumanda edilebilir bir tambur Gzerine
yerlestiriimistir. Normal seyir esnasinda manevrasi konvansiyonel rémorkérlere gére daha zordur. Bu
durumu azaltmak ve glictini daha da artirmak icin sabit bir salma yapilir. Manevra kabiliyetini artiran
ve manevrada su hareketi etki merkezinin ki¢ tarafa yakin yerde olugsmasini saglayan yapiya salma
(skeg) denir.

Azimuth Pervaneli Rémorkoérler (Azimuth Stern Drive Tugs): Ki¢ tarafinda 360° dénebilen sabit ya da
degisken adimli pervanelerin bulundugu tiptir. Her bir pervanenin ayri ayri kumanda edildigi bir joysticki
(joistik) vardir. Manevralari azipod sistemli gemilerinki gibidir. YUrutlict gic ki¢ tarafta oldugundan
genelde halati bags taraftan verir. Askida kalma riski azdir. Manevra kabiliyeti ve itme-cekme glict
ylksektir. Bu romorkorlere ters traktor romorkor (reverse tractor tug) de denir. Su hareketinin etki
merkezinin rdmorkoriin bas tarafinda olmasi igin bas tarafinda sabit bir salma insa edilmistir. Ayrica orta
kisma yakin bir yerde de halat kancasi vardir. Bu durumda rémorkér konvansiyonel rémorkdr gibi calisir.

Kombi Réomorkorler (Combi Tugs): Konvansiyonel rdmorkérlerin bas tarafina 360° ddnebilen bas
iterin eklendigi romorkdr tipidir. Bas iterin eklenmesiyle hem manevra kabiliyeti hem de itme ve cekme
kuvveti artinimistir. Si1g sularda bu réomorkér kullanilirken bas iterin olusturdugu direncten etkilenmemek
ve bas iterin zarar gérmesini engellemek igin bag iter tekne gévdesine alinabilecek sekilde insa edilir.
Ayrica kullaniciyr ikaz eden uyari sistemine sahiptir.

4.3. Romork6r Baglama Sekilleri

Romorkdrlerde kisa baglama ve uzun baglama olmak Uzere iki yontem vardir.

a) Kisa Baglama Yoéntemi: Romorkdrin geminin

bordasina yedekleme koltugu ya da dayanma

halati adi verilen kisa halatlarla baglandigi

yéntemdir. Bu baglama yonteminde bir, ikiyada

Uc kisa halat kullanilir. Kisa baglama yontemi ile

rémorkdr dayanma ve gekme kuvveti uygular.

Kuvvet istenilen her ydnde uygulanabilir.

itme kuvveti cok olmasina ragmen cekme

kuvveti uzun baglama kadar blyldk degildir. Tek halat kisa baglama Cift halat kisa baglama
Manevra esnasinda romorkdrlerin itme kuvveti

agirlikli kullanilacaksa bu yéntem tercih edilir.

Rdmorkdr, gemiye zarar vermemesi igin

usturmacalarla donatiir. Rédmorkdrin  itme

esnasinda gemi blnyesine zarar vermemesi

icin gemi bordasina rémorkor itme noktalarini A: Rdmorkér
gosteren asagi yonlu bir ok isareti markalanir. Ug halat kisa baglama B: Gemi
R&morkdriin baglanacagi yer bas ve kig tarafa
ne kadar yakin olursa rédmorkdr, geminin
savrulma hareketlerinde o kadar etkili olur. Baglama noktasinda, kiipestenin su tzerindeki izdlisimi
ile gemi bordasinin arasindaki agilim adi verilen uzaklik, rémorkér ve geminin hasar gérmemesi i¢in
blylk olmamaldir (Sekil 6.7).

Kisa baglama yontemi tek, cift ve U¢ halat kisa baglama olmak Uzere (g gesittir.

Sekil 6.7: Rémorkdr kisa baglama ydntemi

Tek Halat Kisa Baglama: Tek halat kullanilarak romorkériin gemiye baglanmasidir. Gemi lizerinde yol
olmadiginda ya da ¢ok az yol oldugunda daha etkili olan baglama yéntemidir. Ayrica yatarak kic tarafa
ya da bas tarafa itmede oldukga etkilidir.

Manevra Elemanlarini Kullanma




144

b)

OGRENME BIRIMI: MANEVRA ELEMANLARINI KULLANMA

Cift Halat Kisa Baglama: iki halat kullanilarak rémorkériin gemiye baglanmasidir. Bu baglamada
réomorkor baglandigi yere sabitlenmis gibidir. Bundan dolayr gemi Uzerindeki etkilerini kolaylikla
uygulayabilir. Basa dogru uyguladigi kuvveti durdurup hemen kigca dogru kuvvet uygulayabilir.

Uc Halat Kisa Baglama: Uc halat kullanilarak rémorkériin gemiye baglanmasidir. Rémorkérin
degisik yonlerde kuvvet saglamasi ve belirli bir yonde sabit kalmasi istendiginde kullanilan baglama
tipidir. Etkin kisa baglama olarak da bilinir. Olii bir gemiyi, yani hareket kabiliyetini yitirmis bir gemiyi
yedeklerken etkili bir baglama yéntemidir.

Uzun Baglama Ydéntemi: Romorkériin geminin bas veya ki¢ tarafindan yedekleme kancasina kadar
uzanan, yedekleme halati veya ¢cekme halati adi verilen uzun halatla baglanmasidir. Bu baglamada
bir veya iki uzun halat kullanilir. Bu baglama y&ntemiyle gemiler baglama yerine gore bordasal olarak
sancaga ya da iskeleye ve bas-ki¢ hattinda ise
ileriye ve geriye hareket ettirilebilir, boyundan
buylk  yerlerde  ddndurllebili,  istenen
tarafa savurtulabilirler. Ayrica bu baglamada
rémorkérler, gemilerin ileri yolda kendi baslarina
olusturduklan dénme ¢emberini biytk o6lclide
kUgulttrler. Uzun baglama yénteminde ¢ekme
ve dayanma isi arka arkaya yapilamaz. Uzun
baglama yontemi, tek ve ¢ift halat uzun baglama
olmak Uzere iki cesittir (Sekil 6.8).

Sekil 6.8: Rbmorkdr uzun baglama yéntemi

Tek Halat Uzun Baglama: Romorkdériin gemiye tek uzun halatla baglandigr ydontemdir. Bu baglama,
geminin bas-ki¢ dogrultusunda ve bu dogrultuya gére degisik acilarla ¢ekilmesi istendiginde kullanilir.

Cift Halat Uzun Baglama: Rémorkoriin gemiye iki uzun halatla baglandigi yoéntemdir. Bu baglama,
geminin sadece bas-ki¢c dogrultusunda ve diiz bir hat boyunca cekilmesi istendiginde kullanilir.

4.4. Rémorkérle Haberlesme

Gemilerin  manevralari  esnasinda yapiimasi
gereken en 6nemli islemlerden biri rémorkdr ile
kurulacak iletisimdir. Bu iletisim acgik, net, anlagsilir
olmalidir. Gemiyi kumanda eden kullanici istedigini
cabuk ve tam anlatmali; ihtiyaci olan rémorkér
kuvvetinin uygulama noktasini, dogrultusunu,
yénund, siddetini acikca belirtmelidir. Eskiden
rémorkoérlerle haberlesme el ve dudik yardimiyla
yapilirken glinimuizde telsizle yapilmaktadir
(Gorsel 6.13).

Gdrsel 6.13: Rémorkdrle haberlesme



Kisa baglama yéntemi kullanan rémorkdrleri kumanda, Tablo 6.6’da belirtilen kaliplara gore yapilir.

Tablo 6.6: Kisa Baglama Yénteminde Rémorkdr Kumanda Komutlari

Kumanda Komutu

Rémorkérin adi, gemiye a) KOCA YUSUF, gemiye dik
olarak, yarim yol, dayan (ileri).

gore istenen dogrultu,
makine yolu,
yoénu

Ornek

(cek).

c) KURTARMA 7, basini kica
dogru gevirip, geminin Ustline

makine p) KOCA YUSUF, geminin tzerine
yatarak, agir yol, tornistan

Aciklama

Bu kalipta, rémorkdér gemiye bagh
oldugundan rémorkoériin adi, kuvvetin
dort 6gesi (uygulama noktasi, dogrultusu,
siddeti, yonU) sirasiyla belirtilir. Kisa, net
ve anlasilir olmasi saglanir (a, b). Daha
ayrintil komut verilmek istenirse kaliptaki
siraya uyarak uzun komutlar da verilebilir

yatarak, agir yol tornistan. ©).

Uzun baglama ydntemi kullanan rémorkérleri kumanda, Tablo 6.7’°de belirtilen kaliplara gére yapilir.

Tablo 6.7: Uzun Baglama Yénteminde Rémorkér Kumanda Komutlari

Kumanda Komutu

a)

b)

c)

R6morkorin adi,
gemiye gore iste-
nen dogrultu, maki-
ne yolu

¢

d)

e)

Ornek

KOCA YUSUF, agarina
(dikine), agir yol gek.

KOCA YUSUF,

iskelene biraz daha gel,
bas omuzluga, yarm
yol ¢cek.

KURTARMA 7, sancagi-
na dogru don, acarina,
tam yol gek.

KOCA YUSUF, iskelene
biraz daha gel, omuzlu-
da cek.

KURTARMA 7, sanca-
gina dogru don, acarina
cek.

KOCA YUSUF, agir yol.

KURTARMA 7, yarm
yol.

1.

4.

. Bulundugu

Aciklama

Rémorkoérin uzun bir halatin ucunda hareket
ettigi ve bulundugu dogrultunun tek yoénilne
kuvvet uyguladigi disuntlerek komut verilir (a).
konumdan baska bir konuma
geciriimek istenen rédmorkér icin rémorkor
adindan sonra doénmesi istenilen tarafi belirten,
“Sancagina biraz daha gel.” ya da “iskelene
biraz daha gel.” ifadeleri getirilir. Geminin sancak
tarafinda bulunup bastan, acgarina yarm vyol
cekmekte olan KOCA YUSUF adli rdmorkérin,
sancak omuzluga gegip cekmesi istenirse verilen
komut b maddesindeki gibidir.

. Rdmorkdér geminin bas-kic ¢izgisine goére bir

taraftan diger bir tarafa gegecekse romorkor
adindan sonra dénmesi istenilen tarafi belirten
“Sancagina dogru dén.” ya da “iskelene dogru
don.” ifadesi getirili. Geminin sancak tarafinda
bulunup kigtan omuzluga tam yol gekmekte olan
KURTARMA 7 adli romorkorln, iskele tarafa
gecip acarina gekmesi istenirse verilen komut ¢
maddesindeki gibidir.

Uygulamada dogrultu degistirilirken makine yo-
lunda degisiklik yapiimayacaksa kisa ve gabuk
anlatim saglamak igin makine yolunu tekrar et-
meye gerek yoktur (¢, d). Ayni sekilde makine
yolu degistirilecek ve dogrultu degistiriimeyecek-
se dogrultuyu tekrar etmeye gerek yoktur (e, f).

Manevra Elemanlarini Kullanma




OGRENME BIRIMI: MANEVRA ELEMANLARINI KULLANMA

Uzun baglama yontemiyle calisan rémorkore, bulunmakta oldugu konumdan bagka bir konuma gelmesi
icin dénmesi gereken yon belirtilecekse sancagina, iskelene seklinde rémorkére gore belirtili. Cekmesi
istenilen yeni dogrultu belirtilecekse pruvaya, omuzluga, acarina (dikine), ignecige (pupaya) seklinde
gemiye gore belirtilir. Romorkérin, bulundugu taraftaki gemi bordasina iyice yaklasarak ¢ekmesi
istenildiginde de yatarak komutu kullanilir. Bu komutlar verilirken rémorkoriin gelmesi ve dénmesi istenilen
yon ile gekmesi istenilen dogrultu komutlar arasindaki fark, ¢ok iyi bilinmelidir. Clinkl gelme ve dénme
yonuna bildiren sancagina ve iskelene ifadeleri, rdmorkoérin kendi sancak ve iskelesini belirtirken cekme
dogrultusunu bildiren pruvaya, omuzluga, acarina (dikine), ignecige (pupaya) ifadeleri, yedeklenen geminin
omurgasina goére olan dogrultular belirtir (Sekil 6.9). Buradaki amag, romorkér kaptani ile gemiyi kumanda
eden kullanici arasinda uygulama kolayligi saglamak, yanls anlasiima ve karisikliklari dnlemektir.

Pruvaya ¢ek Pupaya ¢ek (ignecige)
o/;,(/ o 9, o
% . Jq’b' C% .)Q’b
%, & % &
% & o of
Acarina (dikine) gek Acarina (dikine) cek Acarina (dikine) cek Acarina (dikine) ¢cek
N &
& ¥ & S
ol % - s
’b& \9; @ (TS
3 % 6@ ‘9’0
& L, oS s
& ) S %
> ﬁ@ N2 X
146 & % o . é@ %
5 A o

Sekil 6.9: Rémorkdr kumanda ydnleri

LEREZCEVE e )

DESEK ACABA?

TAM MOLDAVIM
VA ZATEN.
[VEDEN
KIZIMORSUN?

. TAM MOL,
] TAM MOL, TAM KILAVUZ KAPTAN
TAM MOL CEK Mi MOL!. NEDEN SINIRLI

ACABA?

Romorkdrle manevra yapilirken verilen komutlar anlagilir olmalidir.

J




UYGULAMA 6.5
ROMORKORLE HABERLESME YAPMA

——

Amac: Rdmorkér yardimi ile yapilan manevralarda rémorkdrle haberlesme yapmak.

Kullanilacak Arac, Gereg, Makine, Avadanhk
Adi Ozelligi

Miktan

1. Kdpridstu simulatéri
2. GMDSS simulatéri

islem Basamaklari

1. Is saghg ve gtivenligi tedbirleri alinir.
2. Gerekli arag gereg hazirlanir.

3. Ogrenciler similatére alinir.

4. Simulatérden gemi ve rémorkér segilir.

5. Manevra sirasinda gemiye yardimci olan rémorkdre Tablo 6.6 ve Tablo 6.7'deki komutlar verilir.

6. Romorkdr verilen komutlara gore hareket ettirilir.

Uygulama Degerlendirme

s';';a DEGERLENDIRME OLCUTU
1. is saghgi ve guivenligi kurallarina uyulmasi
2. K&prudsti kurallarina uyulmasi
3. Rémorkor kumanda talimatlarinin bilinmesi
4, Rdmorkdrle gemi arasinda saglikli iletisimin saglanmasi
5.  Yapilan isi kayit altina almak i¢in temrin dosyasinin diizenli tutulmasi

TOPLAM

ALINAN

PUAN PUAN

10
10
30
30
20
100

Manevra Elemanlarini Kullanma

.
~

)

N



OGRENME BIRIMI: MANEVRA ELEMANLARINI KULLANMA

UYGULAMA 6.6
ROMORKOR ESLIGINDE MANEVRA YAPMA

Amac: Rdmorkér yardimi ile manevra yapmak.

Kullanilacak Arag, Gereg, Makine, Avadanlik

Adi Ozelligi Miktari
1. Képradsti similatora
2. GMDSS simulatéri
148
Gorsel 6.14: Rémorkérle manevra
islem Basamaklari
1. is saglg ve giivenligi tedbirleri alinr.
2. Gerekli arag gereg hazirlanrr.
3. Ogrenciler simiilatére alinrr.
4. SimUlatérden gemi ve rémorkor segilir.
5. Romorkdr yardimiyla gemi yanasma ya da ayrilma manevrasi yapilr.
6. Romorkdre Sekil 6.9’daki ydnlerde komutlar verilir.
7. Rdmorkodr, verilen kumanda talimatina gére hareket ettirilir.
8. Rémorkdre etki eden ve gemi Uzerindeki kuvvetler takip edilir.
Uygulama Degerlendirme
Sira = . S ALINAN
No. DEGERLENDIRME OLCUTU PUAN PUAN
1. Is saglg ve guivenligi kurallarina uyulmasi 10
2. Kdprulstiu kurallarina uyulmasi 10
3. Rémorkare etki eden kuvvetlerin bilinmesi 30
4. Rémorkdr kumanda talimatlarinin bilinmesi 30
5.  Yapilan isi kayit altina almak icin temrin dosyasinin diizenli tutulmasi 20
TOPLAM 100




OGRENME
- BiRIM
—

Bu 6grenme biriminde
* Geminin devir dairesini ve durma mesafesini hesaba
katarak manevra yapmayi,

* Denize insan dismesi durumunda uygun manevrayi
yapmayi,

+ Gemiyi diger gemiye ve rihtima aborda ve avara etmeyi
6greneceksiniz.
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1. GEMININ DEVIR DAIRESI VE DURMA MESAFESI

N

Uluslararasi Denizcilik Orgitii (International Maritime Organization-IMO) standartlarina gére geminin
manevra bilgileri pilot karti (pilot card), képriilistii manevra posteri (wheelhouse poster) ve manevra
kitapciginda (manoeuvring booklet) bulunmalidir. Gemiadamlari bu bilgiler sayesinde geminin
karakteristik manevra 6zelliklerini tanir.

1.1. Geminin Karakteristik Manevra Ozellikleri

Gemiadamlarinin gemiyi tanimasi ve manevralari kolaylikla yapabilmesi igin gemiye ait manevra 6zelliklerini
bilmeleri gerekir. Gemi insa edildikten sonra yapilan deneme testleri neticesinde elde edilen karakteristik
manevra bilgileri, kayit altina alinarak manevra kitapg¢igi olusturulur (Tablo 7.1). Gemiye ait karakteristik
manevra bilgilerinin yer aldigi ve kdpruustine poster olarak asilan levhaya képriilstii manevra posteri
(wheelhouse poster) denir.

Tablo 7.1: Geminin Karakteristik Manevra Bilgileri Olusturulurken Dikkate Alinacaklar

Geminin adi, cagri isareti, yapim yili, gros tonaji, net tonaji, boyutlari ve omurgadan
Gemi Bilgileri yuksekligi, ana makine tipi ve giici, pervane tipi, dimen tipi; bas iter ve ki¢ iter, bas ve
kic taraftaki kor saha (blind sector) ile ilgili bilgiler

Manevra sirat tablosu (RPM/pitch, yikli, balasth vb.), kritik RPM, ana makinenin
Ana Makine Ozellikleri | verilen komuta tepki verme stiresi (normal kullanim ve acil durum), tornistan alma
suresi gibi bilgiler

Derin Suda Manevra Rota degisikligi performansi, derin suda dénme ¢emberi, maksimum hiz ve dimen
Ozellikleri basma agisinda tam bir dénUs, denize insan dustli manevrasi 6zellikleri

Derin Suda Durdurma
ve Siirat Kontrolii Durdurma yetenegi, yavaslama performansi, hizlanma performansi bilgileri
Ozellikleri

Sig Suda Manevra Sig suda dénme ¢emberi ve ¢cokme (squat) etkisi bilgileri

Ozellikleri
Riizgarh Havada Makine calistinimadiginda riizgara bagh striuklenme etkisi, riizgar kuvveti ve riizgar
Manevra Ozellikleri kuvvetinin manevraya etkisi, rlizgar etkisi altinda rotay koruma limiti gibi bilgiler

Diisiik Siiratte Manevra

Ozellikleri En disiik manevra sirati, makine ¢alistinimadiginda diimen dinleme hizi bilgileri

Manevra posteri, icerisinde yer alan bilgilere gére on Ug bélime ayrilir (Sekil 7.1).

1. Boliim: Geminin adi, gagri isareti, yapim yili ve tonaji gibi bilgilerin bulundugu bélimddir.
2. Boliim: Geminin yukll ve balasth durumdaki draft bilgilerinin bulundugu bdlimdur.

3. Boliim: Dumene ait bilgilerin bulundugu bélimddr.

4. Bolim: Demir zincirine ait 6zelliklerin bulundugu bolimdur.

5. Bolim: Ana makine bilgilerinin (kritik RPM, yUklU ve balastl durumda makine kumandalarina karsilik
gelen hiz degerleri gibi) bulundugu bdlimddr.

6. Bolim: Bas, kic ve diger iterlere ait bilgilerin bulundugu bdlimdur.

7. Boliim: Cokme ve meyil etkisi ile derinlige gore yikli durumda draftta meydana gelen artma miktarinin
verildigi bolumddr.



8. Bolum: Maksimum dimen agisiyla derin
ve si§ suda elde edilen dénme ¢cemberine ait
bilgilerin bulundugu bolimdur.

9. Boliim: Denizden insan kurtarma manevra-
sina ait bilgilerin bulundugu bélimduir.

10. Béliim: Acil durumlarda gemi yukli iken
makine telgrafinin tam yol ileriden tam yol
geriye alinmasi durumunda geminin durma
mesafesine ve gecen slreye ait bilgilerin
bulundugu baélimdur.

11. Bélim: YUKkIU ve balasth durumda geminin
durma mesafesine ve durmasi icin gecen
sUreye ait bilgilerinin bulundugu bélimdur.

12. Boliim: Acil durumlarda gemi balastl iken
makine telgrafinin tam yol ileriden tam yol
geriye alinmasi durumunda geminin durma
mesafesine ve gecen slreye ait bilgilerin
bulundugu boélimdr.

13. Bolim: Geminin boyutlarina, kér sahaya
ait bilgiler ile diger bilgilerin bulundugu
bolumdar.

1.1.1. Geminin D6niis Cemberi

Gemi kullanicisinin - verimli  ve etkili bir
manevra yapabilmesi icin gemiye ait dénme
kabiliyetini bilmesi gerekir. Dimenin alabanda
basilarak gemi donisinin d&lgilmesine
donme kabiliyeti (turning ability) denir.
Gemi rotasinda sabit hizla ilerlerken diimenin
sancak ya da iskele alabanda basilip (genelde
35 derece) geminin doénlslinin izlenmesi ve
kaydedilmesi sonucunda elde edilen cembere
doniis cemberi (turning circle) denir. Donus
cemberi olusturulurken gemi sabit hizda
oldugu halde dis kuvvetlerden ve donmeden
kaynaklanan etkiler geminin hizinda azalmaya
sebep olur. Dénme ¢emberini etkiyen kuvvet
ve durumlar; didmenin agisi, geminin hizi,
deplasman (yUkli ya da bos olmasi durumu),
trim (egim), meyil (bayiima), pervanenin dénis
yona, rizgar, akinti, sig su ve dar kanaldir.

Dénlis cemberi manevrasi sonucundailerleme
(advance), taktik cap (tactical diameter), gecis
(transfer), dénme vyarigap! (turning radius)
bilgileri elde edilir (Sekil 7.2).

WHEELHOUSE POSTER

Ship’s
\_Max. displacement..............tonnes, and Deadweight............. tonnes, and Block coefficient
Draught at which the
data were obtained

Call Gross e Nett )
full load draught

& 'ANCHOR CHAIN
Max.rate of
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Noof

° heaving
shackles
35 30) (min/shackle)
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10.06 maft

6.47 maft oo

jakaots | [[stern

ROPULSION PARTICULARS

Rudder angle for neutral ffect |1 (1 shackle = 27.5 m / 15.0 fathoms)
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[scavenc o
Time delay | Turning ate |1 o CheT nLrEBUeY

Speed (knots)
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thrust s)_|speed(’ /mi
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Bow TO SOUND THE ALARM

|- 70 keep THE LOOK-0UT

7 DRAUGHT INCREASE (LOADED)
e

el ffect

&~ 75rom Estimated Sauat Effect
knots

squat
nce | (knots) ; (Gegree) m

Under keel |ship's speed | el angle:
claranc

estimated (m)

100 14 2 0a71
som |80 067 4 094 o
50 026 5 1897

100 118 1 2869
150 052 16 3871

10

11 12

Mesafe

Sekil 7.1: Manevra posteri ve bélimleri

Taktik cap

Pruvanin 90°
| degismesi

ilerleme

Pruvanin 180°
\ degismesi

Striklenme "
agisi

Mesafe

Rota

Sekil 7.2: D6nme ¢cemberi

Makine ve Diimen ile Manevra
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ilerleme: Gemi, baslangic rotasindan 90° uzaklastiginda dikey olarak dlgiilen mesafedir.
Gecis: Gemi, baslangic rotasindan 90° uzaklastiginda yatay olarak dlgtilen mesafedir.

Taktik Gap: Gemi, baslangic rotasindan 180° uzaklastiginda geminin agirlik merkezinden baslangic rota-
sina dik olarak 6l¢lilen mesafedir.

Doénme Yaricapi: Gemi, baslangi¢ rotasindan 90° uzaklastiginda olugsmaya baslayan déniis gemberinin
tamamlanmasiyla elde edilen cemberin yarigapidir.

1.1.2. Durma Mesafesi

Gemi ilerlerken durmasi igin verilen komutla
Yanal sapma Durma durdugu ya da geriye gitmeye basladigi anda,
noktasi geminin baslangic noktasina gére yatay ve
dikey olarak aldigi mesafenin 6lclimesine
durma kabiliyeti (stopping ability) denir. Gemi
belirli bir stratle ilerlerken tam yol tornistan ya
da durdurma (stop) komutunun verildigi andan
geminin tamamen durdugu ana kadar alinan
mesafeye durma mesafesi denir. Durma
mesafesi ve suresinin hesaplanmasi igin yapilan
teste durma testi (stopping test) denir (Sekil
7.3). E@er bu test tam yol tornistan verilerek
yapilirsa buna tam yol tornistan durma testi
(full astern stopping test/crash stop) denir.
N Durma mesafesine etkiyen kuvvetler, dénis
urma ya da Torristan

_omuy cemberine etkiyen kuvvetlerle aynidir.
Mesafe

Mesafe

Pervane dons yontnin
degismesi

ilerleme (Head reach)

iz Uzunlugu (Track Reach): Durma ya da

Rota tornistan komutunun verildigi andan durma
noktasina ulasildigi ana kadar olusan gemi izinin
Sekil 7.3: Durma mesafesi uzunlugudur.

ilerleme (Head Reach): Durma ya da tornistan
komutunun verildigi andan durma noktasina ulasildigi ana kadar él¢ilen ve baslangi¢ noktasindan
durma noktasina kadar olan dikey mesafedir.

Yanal Sapma (Lateral Deviation): Durma ya da tornistan komutunun verildigi nokta ile durma
noktasi arasindaki yatay mesafedir.

1.1.3. Meyil, Trim ve Farkli Su Cekiminin Gemi Uzerindeki Etkileri

a) Meyil (HeellList): Geminin sancak ya da iskele tarafina yan yatmasidir. Genelde gemi
Uzerinde bulunan yik ve diger agirliklarin dengesiz dagilimindan kaynaklanir. Meyil belirli
bir derecenin Uzerinde olursa gemi icin tehlike olusturur. Geminin manevra karakteristigi
olusturulurken geminin sancak ya da iskeleye meyilli oimasi, elde edilen test degerlerinin
farkl olmasina neden olur. Ornegin dénme gemberi olusturulurken gemi meyilli ise bu
durum, dénme ¢emberinin blyUk ya da kig¢ik olmasina neden olur. Ayrica diimen dinleme
zorlasir ve gemi sancak ya da iskeleye daha fazla kagar.



b) EGim (Trim): Geminin (zerinde bulanan
agirliklarin dagiimindan dolayr bas ya da 50 -

kic tarafinin suda daha fazla batmasidir. ﬁ Si§ si
Trim, bas ve ki¢ draftlarin farki ile hesaplanir. 2 \“\
Elde edilen sonuca goére gemi ya bagldir ya *1 ,/, \\

da kiclidir. Gemilerin basa veya kiga trimli
olmasina gbére manevralar kolaylasir ya da a0 !
zorlasir. Gemi kiga trimli oldugunda dimen ve
pervane suya daha fazla battig icin manevra
kolaylagir. Baga trimli gemide ise bag, suya
daha fazla battigindan gemiyi kumanda
etme ve manevra zorlasir. Manevrada gemi 10 NSl e
bas tarafa trimli oldugunda geminin dénme | = T~_ 7T
cemberi kiiglk, ki¢ tarafa trimli oldugunda
ise blytk olur. Genelde meyli sifir ve trimi

\
Orta derinlik,
)

Derin su

S

kica dogru olan gemiler, manevra ve seyir g
agisindan daha uygundur. S
c) Sig Su (Shallow Water): Genel ifade ile Sekil 7.4: Derin ve sig suda dénme ¢emberi ;E
derinligi az olan sulardir. Gemiler igin ise sig %
su, gemi draftinin 1,5 katindan az derinlige sahip olan yerlerdir. Gemi si§ suda ilerlerken pervanenin, ;
geminin altinda bulunan suyun yerini degistirmesi zor olur. Bundan dolayi gemi suya bir miktar daha 2
batar ve drafti artar. Buna ¢6kme (squat) denir. Cokme etkisi, geminin bas ve ki¢ tarafinda farkh ;é’
miktarda olur. Ozellikle limana yanasmalarda, sig§ suda ve dar kanallarda bu durum dikkate alinmalidir.
Si§ su kabul edilen yerlerde geminin altinda kalan su az oldugundan pervane ve diimenin gemi .

manevrasina etkisi azalir. SIi§ suda gemiyi déndlrmek i¢in daha biytk dimen agisi gerekir, ddnme
¢emberi biyUur, stirat ve durma mesafesi de azalir (Sekil 7.4).

¢) Dar Kanal/Su (Narrow Water): Agik denizlere kiyasla manevra alani ve derinligi kisith olan su
yollandir. Akarsular, nehirler, bogazlar, kanallar dar suya érnektir. Dar su kavrami gemi blyukligine
gore degisir. Dar kanallarin gemilere etkisi sig suya benzerdir. Aradaki fark, sig suda geminin altindaki
su derinligi az iken dar suda geminin hem altindaki su derinliginin hem de etrafindaki suyun az
olmasidir. Gemi dar su yolunda ilerlerken, kiyilara yakin seyrederken kig tarafta yer degistiren su, bas
tarafa gére daha fazladir. Bu sebeple ki¢ taraf karaya yaklasir, bas taraf ise karadan uzaklasir. Bu
duruma bank etkisi (bank effect) denir. Dar su yollarinda emniyetli seyir yapmak icin bank etkisi
dikkate alinarak orta kisimdan seyretmeye 6zen gdsterilir.

LENEZCLVE ey

24.03.2021 tarihinde Ever Given adll dev konteyner ge-
misi, kum firtinasi ve kétl hava kosullar nedeniyle goéris
mesafesinin dismesi Uzerine Suveys Kanali'nda kara-
ya oturdu. Kanalda sikisan gemi, kanalin trafije kapan-
masina neden oldu. Kurtarma calismalari 6 giin surdu.
29.03.2021 tarihinde kurtarilan gemi tekrar ytzdurilerek 50.m
kanal trafige acildi. Kanalin trafige kapanmasi sonucunda < 400m >
Misir'in giinlik zararinin yaklasik 12-14 milyon dolar ve ‘
kiresel ticaretin guinlik zararinin ise 10 milyar dolar oldu- '

gu tahmin edilmektedir.

|24 m

<>
Kanal genigligi 205 m

220.000 ton
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UYGULAMA 7.1
WHEELHOUSE POSTER DOLDURMA .Q-

Amac: Wheelhouse posterde bulunan kisimlar bilmek ve posterdeki gerekli yerleri uygun sekilde
doldurmak.

Kullanilacak Arag, Gereg, Makine, Avadanhk
Adi Ozelligi Miktan

1. Wheelhouse poster ciktisi Ogrenci sayisi kadar
2. Koprulstu similatort

islem Basamaklari

1. Is saghg ve glivenligi tedbirleri alinir.

2. Gerekli arag gereg hazirlanarak 6grenciler kdpritstt similatériine alinir.

3. Kdpruustl simulatdriinde dnceden hazirlanmis gemi segilir.

4, Ogrencilere wheelhouse posterler (dolu ve bos) dagtilrr.

5. SimUlatorde segilen gemi bilgilerinden ve 6grencilere dagitilan dolu wheelhouse poster érneginden
yararlanilarak veya similatérde uygulama yapilarak bos olan wheelhouse posterin bdlimleri (bk.
Sekil 7.1) doldurulur.

Wheelhouse posterin  doldurulmus
(sag) ve bos (sol) ornekleri igin
karekodlar taratiniz.

Uygulama Degerlendirme

Sira o . By ALINAN
No. DEGERLENDIRME OLCUTU PUAN PUAN
1. s saghgi ve giivenligi kurallarina uyulmasi 10
2.  Posterde bulunan ifadelerin bilinmesi 10
3. | 1.ve 2. bdlimlerin uygun sekilde doldurulmasi 5
4. 3. boélimin uygun sekilde doldurulmasi 5
5. 4. bolimdn uygun sekilde doldurulmasi 5
6. 5. boélimdn uygun sekilde doldurulmasi 5
7. 6. bolimin uygun sekilde doldurulmasi 5
8. 7. boélumun uygun sekilde doldurulmasi 5
9. 8. bélimin uygun sekilde doldurulmasi 5
10. 9. bdlimdn uygun sekilde doldurulmasi 5
11. 10. bélimin uygun sekilde doldurulmasi 5
12.  11. bélimin uygun sekilde doldurulmasi 5
13.  12. bélimun uygun sekilde doldurulmasi 5
14. 13. bélimun uygun sekilde doldurulmasi 5
15. Yapilan isi kayit altina almak icin temrin dosyasinin dizenli tutulmasi 20

TOPLAM 100



UYGULAMA 7.2 '
MEYiLLi, TRIMLi VE FARKLI SU GEKIMLI 2
GEMILERDE MANEVRA YAPMA - -@'

Amac: Meyilli, trimli ve farkli su ¢ekimli gemilerde manevra yapmak.
Kullanilacak Arag, Gereg, Makine, Avadanlik

Adi Ozelligi Miktar

1. Képriusti simulatéra

islem Basamaklari
1. Is saghgi ve guivenligi tedbirleri alinr.
2. Gerekli arag gereg hazirlanrr.
3. Ogrenciler simiilatére alinir.
4. Simulatérden trimli gemi senaryosu segilir.

» Secilen gemi ile sancaga, iskeleye doniis ve gemiyi durdurma manevralari yapilir.
» Yapilan manevralarda geminin hareket kabiliyeti izlenerek not edilir.

5. Simulatérden meyilli gemi senaryosu segilir.
» Secilen gemi ile sancaga, iskeleye donis ve gemiyi durdurma manevralari yapilr.

* Yapilan manevralarda geminin hareket kabiliyeti izlenerek not edilir.
6. Similatérden farkli draftlara sahip gemiler segilir. Bu gemilerin sig su, dar kanal ve acik denizde seyir

yapmasi saglanir.
+ Secilen gemi ile sancaga, iskeleye dénis ve gemiyi durdurma manevralari yaplilir.

+ Yapilan manevralarda geminin hareket kabiliyeti izlenerek not edilir.

Uygulama Degerlendirme

Sira = : e ALINAN
No. DEGERLENDIRME OLCUTU PUAN PUAN
1. Is saglgr ve glivenligi kurallarina uyulmasi 10
2.  Koprldsti kurallarina uyulmasi 10
Trimli gemi ile seyrin yapilabilmesi ve trimin gemi Uzerindeki etkilerinin bi-
3. i > 20
inmesi
4 Meyilli gemi ile seyrin yapilabilmesi ve meylin gemi Uzerindeki etkilerinin 20
* bilinmesi

Farkl draftlardaki gemiler ile seyrin yapilabilmesi ve sig su, dar kanal gibi 20
yerlerin gemi Uzerindeki etkilerinin bilinmesi

6.  Yapilan isi kayit altina almak igin temrin dosyasinin diizenli tutulmasi 20
TOPLAM 100

Makine ve Diimen ile Manevra

155




156

2. DENIZE INSAN DUSMESI (MAN OVER BOARD-MOB)

Herhangi bir sebeple bir kisinin gemiden denize dismesidir. Denize insan dismesi durumu
dikkatsizlik, acelecilik, tedbirsizlik, uygunsuz davranig gibi nedenlerle ortaya cikabilir.
Denize insan distiginde gemiadamlarinin bunu fark eder etmez hemen midahale etmesi
gerekir. Midahale edebilmek igin denize insan distl manevralar ve yapilmasi gereken

Sekil 7.5: Oscar igler bilinmelidir. Ayrica denize duisen kisinin denizden kurtarilmasi ve gemiye alinmasi igin
flamasi gerekli can kurtarma araglarinin kullanilmasi gerekir.

Denize insan dugmesi durumunda yapilmasi gerekenler:

Bir kisinin denize distiigu goérildiginde kdpridstiine hemen haber verilir ve “Denize insan disti.”
diye bagirnlarak gemideki diger kisiler uyarilir.

En yakinda bulunan can simidi denize diisen kisiye atilir.

Koprulstliinde bulunan zabit, MOB samandirasini atar, seyir cihazlarinda bulunan MOB tusu ile
gemi mevkisini kaydeder ve kaptana haber verir.

Makine gegici bir stire durdurulur ve diimen disen kisinin bulundugu tarafa alabanda basilir.

Dusen kisi, gbzden kaybolmamasi icin sirekli olarak gézlemlenir. EGer gece ise fener ve projektor
kullanilir.

isaret samandirasi ve gerekli ise dier can kurtarma araclari denize diisen kisiye atilir.

Etraftaki gemileri uyarmak igin gerekli isik ve ses isaretleri kullanilir. Telsizlerden ve diger iletisim
araclarindan durum hakkinda yayin yapilir. O [Oscar (Denize insan Diistti)] flamasi toka edilir (Sekil
7.5).

Gece denize insan dustigunde isaret fise@i atilir ve her yerden gértinen cakarli 2 kirmizi fener
yakilir.

Kurtarma ekipleri yerlerinde hazir bulunarak talimat bekler.

Denize dusen insani kurtarmak icin geminin dzelliklerine ve gevre sartlarina gére en uygun manevra
yapllir.
Bltln olaylar gemi jurnaline kaydedilir.

Denize insan dusmesi durumunda etkili ve sogukkanl hareket edebilmek icin talimler dizenli olarak

yapilmalidir. Ayrica ¢ok iyi bir sekilde organize olunmali ve gemilerde meydana gelebilecek acil durumlarda
yapilacak isleri gésteren kontrol listeleri dikkate alinmalidir.

Denize insan diusmesi durumunda yaygin olarak Anderson (Endirsin), Scharnow (Sarnov) ve Williamson

(Vilyimsin) déniist manevralari yapilir (bk. Tablo 7.2, UYGULAMA 7.3).

Tablo 7.2: Denize insan Ddsmesi Durumunda Yapilacak Manevralar

Anderson Déniist Williamson Déniisii Scharnow Déniisii
Avantaijlan Dezavantaijlan Avantaijlan Dezavantajlan Avantaijlar Dezavantaijlan
En hizli yéntemdir. | Tek pervaneli gemiler | Baslangig rota izini | Manevra zaman alir. | Gemiyi kendi Denize digsme
.. .. |igin uygulanmasi iyi yakalar. . . . diumen suyuna zamani bilinmedikge

Manevra kabiliyeti | zordur. o Dusen kisiyle gemi | getirir, etkili bir sekilde
ylksek gemilerde Basit bir arasindaki mesafe kullanilamaz.
daha etkilidir. Kazazedeye manevradir. fazladir. Kisa mesafede

yaklasabilme tamamlanir.

bakimindan zor bir

manevradir. Zaman kazandirir.

Kazazedenin Denizden Alinmasi: Denize disen Kisiyi kurtarmak igin gerekli can kurtarma ekipmanlari
hazirlanir. Kurtarma ekipleri tarafindan uygun kurtarma yéntemiyle kazazede denizden kurtarilir. Kazazede,
borda iskelesi ve pilot carmihi indirilerek kendi imkanlari, kurtarma botu ya da helikopterle kurtarilir.



UYGULAMA 7.3 DENIZE INSAN DUSMESi DURUMUNDA :
UYGUN MANEVRAYI YAPMA - .@.

Amag: Denize insan dismesi durumunda uygun manevrayl yapmak.

Kullanilacak Arag, Gereg, Makine, Avadanhk

Adi Ozelligi Miktari

1. Képrldstl simalatéri

Senaryo: M/V Aslan gemisinde, glvertede calisan usta gemici dengesini kaybederek sancak taraftan
denize dusger. Usta gemiciyi kurtarmak icin gerekli manevra ve hazirliklar yapilir.

5
1 7
4 0°
00 20 600
0° 3 8
2 240°
250° 9
6 20°
a b c

Sekil 7.6: Anderson (a), Williamson (b) ve Scharnow (c) déniisii manevralari

islem Basamaklari

1.
. Ogrenciler similatére alinrr.

. Denize insan distigund goren kisi tarafindan en yakindaki can simidi denize atilir.

. “Denize insan dustl.” diye bagirlarak diger kisilere ve képrulstine haber verilir.

. Képriustinde bulunan zabit tarafindan MOB samandirasi atilir. Geminin mevkisi seyir cihazlarindan

a b OODN

© 0N O

is saghgi ve guivenligi tedbirleri alinir.

MOB tusu ile isaretlenir ve kaptana haber verilir.

. Kaptan tarafindan makineye manevra igin haber verilir.

. Kurtarma ekipleri yerlerini alarak talimat bekler.

. Gozcu ayarlanarak denize disen kisi surekli olarak takip edilir.
. Etraftaki gemiler uyarilir. Gerekli ses ve isik isaretleri verilir.

10. Denize dusen kisiyi kurtarma manevrasina baslanrr.

Anderson déniisi

+ Dairevi veya tek doénUs olarak bilinir. Bu manevra, daha ¢cok ylksek manevra kabiliyetine sahip
gemilerde ve denize disen kisi gdzle goruldigunde kullanilr.
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» Dimen, disen kisinin bulundugu tarafa alabanda basilir (Burada sancak alabanda basilacak.)
[Sekil 7.6 (1)].

+ Makineye tam yol ileri verilir.

+ Baslangi¢ rotasindan 250°lik bir sapma gerceklestirilir [Sekil 7.6 (2)].

» DUmen ortalanarak durma manevrasi i¢in makine stop edilir [Sekil 7.6 (2)].
» Boylece daire seklinde bir dénls gerceklestirilir.

Williamson doéniisi

+ Denize dusen kisi gérilmediginde ve durum geg fark edildiginde kullaniimasi daha uygundur.

« DUmen, disen kisinin bulundugu tarafa alabanda basilir (Burada sancak alabanda basilacak.)
[Sekil 7.6 (3)].

+ Baslangic rotasindan 60° saptiktan sonra diimen karsilanarak ters tarafa alabanda basilir (Burada
iskele alabanda basilacak.) [Sekil 7.6 (4)].

+ Baslangic rotasinin tersi olan rotaya 20° kala diimen ortalanir ve baslangi¢ rotasinin tersi rotada
viya edilir [Sekil 7.6 (5)].

+ Do6nlus tamamlandigi zaman gemi, baslangi¢ rotasinin tersi yoninde ve baslangig noktasindan
yaklasik bir dénis ¢api kadar uzakliktadir.

» Kazazede geminin pruvasi yontnde kalir [Sekil 7.6 (6)].

Scharnow dénisi

+ Kopruustine kayip sahis oldugu bilgisi verildiginde kullaniimasi daha uygundur.
+ DUmen herhangi bir tarafa alabanda basilir [Sekil 7.6 (7)].

» Baslangic rotasindan 240° saptiktan sonra diimen karsilanarak ters tarafa alabanda basilir [Sekil
7.6 (8)].

+ Baslangi¢ rotasinin tersi olan rotaya 20° kala dimen ortalanir ve baglangi¢ rotasinin tersi rotada
viya edilir [Sekil 7.6 (9)].

+ Do6nls tamamlandig zaman gemi, baslangig rotasinin tersi yénine dénmus olur.

11. Kurtarma personeli kazazedeyi uygun bir sekilde denizden kurtarir.

12.

Olaylar gemi jurnaline kaydedilerek manevra tamamlanr.

Uygulama Degerlendirme

Sira
No.

1.
2.
3.

DEGERLENDIRME OLGUTU puan ALY

is saghg ve giivenligi kurallarina uyulmasi 10
Denize insan dismesi durumunda yapilmasi gerekenlerin bilinmesi 10
Denize disen kisi gdzle gorildigiu zaman yapilacak manevranin bilinmesi 20
Denize.q0§en !(i§i gorulmediginde ve geg¢ fark edildiginde yapilacak manev- 20
ranin bilinmesi

Kayip sahis durumunda yapilacak manevranin bilinmesi 20
Yapilan igi kayit altina almak icin temrin dosyasinin diizenli tutulmasi 20

TOPLAM 100



3. GEMiYi ABORDA VE AVARA ETME

Geminin bir yere yanasmasina aborda (berthing), bir yerden ayriimasina da avara (unberthing) denir.
Genelde geminin yanasma ve ayrilma manevralari, kaptan sorumlulugunda, kilavuz kaptan danismanliginda
diger zabit ve gemiadamlarinin yardimiyla gerceklesir.

3.1. Kilavuz Kaptan ve Manevra

Gemi manevralari denizcilik mesleginin dnemli noktalarindan biridir. Manevralarin dikkatli ve 6zenli bir
sekilde gerceklestiriimesi gerekir. Aksi halde gatisma, karaya oturma ve batma gibi olumsuz durumlar
ortaya cikabilir. Manevrada geminin sevk ve idare sorumlulugu kaptandadir. Ancak her liman veya bélgenin
kendine mahsus 6zellikleri oldugundan 6zellikle yanasma, ayriima ve kanal gegisi gibi manevralarda bu
bolgelerin &zelliklerini iyi bilen ve oralarda yetismis kaptanlann yardimina ihtiyag duyulur. Bu yardimi
saglayan, yani ¢calistigi bdlge sartlarini en iyi bilen, geminin seyir ve manevrasina yonelik konularda kaptana
danismanlik ve kilavuzluk yapan kisiye kilavuz kaptan (pilot) denir. Genelde manevrada ve dar kanal
gecislerinde gemiye kilavuz kaptan alma mecburiyeti vardir. Ancak bazi bodlgelerdeki limanlar ve kiguik
tonajli gemiler icin kilavuzluk hizmeti verilmeyebilir.

Kilavuz kaptanin gemi manevrasi lizerindeki etkisi su sekilde siralanabilir:

+ Bolgede etkili olan akinti, riizgar ve gelgit gibi dis etkenleri iyi bilmesi

+ Bolge ile ilgili seyir ve manevra tecriibesi

* Yerel trafik yogunlugu hakkindaki bilgisi

+ Gemi Trafik Hizmetleri (Vessel Traffic Services-VTS) ile daha iyi iletisim kurmasi
+ Romorkdr, palamar botu ve sahil istasyonu ile kendi dillerinde iletisim kurmasi
+ Gemi kaptanina destek olmasi ve danismanlik yapmasi

a) Kilavuz Kaptanin Gemiye Alinmasi: Gemi yayinlarindan ya da acentenin gdnderdigi liman
bilgilerinden kilavuz kaptan/pilot alma noktasi ve iletisime gecilecek telsiz kanali égrenilir. Pilot
noktasina gelmeden telsizle pilot istasyonu ile iletisim kurularak kilavuz kaptanin ne zaman gelecegi,
gemiye cgikarken istedigi gemiye binis diizenegi (pilot carmihi ya da kombinasyon gibi) bilgisi ile diger
bilgiler (pilot noktasina yanasma surati gibi) alinir. Alinan bilgilere gére gemide hazirlik yapilir. Kilavuz
kaptan botu gemiye yanastiginda gemiye binis noktasinda elinde telsizle bekleyen zabit, kilavuz
kaptani karsilar ve kdpridstine haber verir. KépruUstindeki ilgili yere, gemi jurnaline ve diger gerekli
belgelere kilavuz kaptanin gemiye gelis saatini kaydeder. Ayrica gemiye binis noktasinda bir usta
gemici bulunur. Pilot gemiye giris yaptiginda H (Hotel) flamasi toka edilir.

b) Kilavuz Kaptan Gemide: Kilavuz kaptan gemiye geldigi zaman, pilot karti ve kaptan-kilavuz kaptan
bilgi paylasim formu kilavuz kaptana imzalatilarak onunla bilgi paylasimi yapilir. Kilavuz kaptan,
yapllacak manevra hakkinda bilgi verir. Ornegin yanasmada halatlarin baglanma sirasi, kac tane
halat verilecegi, kag tane rédmorkdr kullanilacagi, rémorkérlerin nerelere baglanacagdi gibi bilgiler
verir. Kaptan, kilavuz kaptanin verdigi komutlarda ya da yapilacak manevrada eksik ve aksayan
hususlar gérirse hemen mudahale etmelidir. Glnki sorumluluk kaptandadir. Kilavuz kaptan verdigi
komutlan acik, anlasilir ve net bir sekilde ifade etmelidir. Komutlar alindiginda tekrar edilmeli ve
anlasiimadigi zaman hemen tekrar sorulmalidir. Gemiler, uluslararasi ¢alistigi icin gemi personelinin
dili ile kilavuz kaptanin dili ayni olmayabilir. Bu sebeple kaptan ve kdpruustiinde bulunan zabit,
komutlar iyi dinleyerek gemi personeline aktariimasini saglamalidir. Kilavuz kaptan gemide iken
zabitler rutin islerine devam etmelidir. KéprulUstiindeki zabit mevki koyma, radardan hedef takibi,
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g0zcllik gorevlerini yerine getirmelidir. Kilavuz kaptanin varligi bu gorevleri yapmaya engel degildir.
Kilavuz kaptan gérevini tamamladiginda gemiden ayrilmak i¢in hazirlik yapar.

c) Kilavuz Kaptanin Gemiden Ayrilmasi: Gemide isini tamamlayan kilavuz kaptan, gemi kaptani ile
goriserek ayrilacagini belirtir. Gemi kaptani, bir zabitle birlikte kilavuz kaptani kdpritstiinden yolcu
eder. Kilavuz kaptan gemiden inis yaptigi zaman zabit, kdpridstine haber verir ve ayrilma zamanini
jurnale kaydeder. Pilot gemiden ayrildiginda H (Hotel) flamasi arya edilir.

3.2. Pilot Karti

Gemiye gelen kilavuz kaptanin gemi ile ilgili bilgileri edinmesi i¢in hazirlanan belgedir. Pilot kartinda geminin
genel bilgileri; makine, dimen, pervane, gemi boyutlar bilgileri vb. bulunur.

Pilot kartinda bulunan béltimler (Sekil 7.7):

1. Geminin sefer bilgileri
2. Geminin genel bilgileri
3. Ana makine bilgileri
4. Dumen bilgileri
5. Gemi ekipmanlarinin durum bilgileri
6. Omurga alti su derinligi (under keel clearance-UKC)
7. Gemi boyutlari gorseli ve baglama ekipmanlari semasi
8. Imza bolimd
PILOT CARD
1 5
M/T ASLAN DATE: 09.12.2020
AREA: BLACK SEA TIME:
VOYAGE NO: 03/12 H PORT: ORDU / TURKEY
2 -SHIPSPARTIGULAR—————————————————————————
Call/Sign: TC123 Flag: TURKEY GRT: 81493 @
Registration Number: 3713 NRT: 51283
Draught Forward: 6.6 m Length Overall: 274.401 m | Deadweight :45772 MT
Draught Aft: 8.6 m Breadth: 48.0 m Displacement: 70232 MT
Air Draught: 42.48 m Bridge to fwd: 230.844 m Year Built: 2010
Freeboard: 15.60 m Bridge to aft: 43.549 m Anchor chain port: 14 shackles
Depth: 23.20 m Propeller rev. : RIGHT Anchor chain stb: 13 shackles
Max. Air Draught: 51.08 m Bulbous bow: YES (1 shackle =27.5 m/ 15 fathoms)
7
3 M/E PARTICULAR:
Type of M/ E: MAN B&W 6S70MC-C (MK VII) / 6 cycles, piston | Maximum Power: 18660 KW
stroke:2800mm, 18660KW@91rpm 25350 HP
Speed (knots)
engine order RPM Loaded Ballast
Sea speed 91 16.35 17.45
Full ahead 76 13.60 15.15
Half ahead 62 10.75 12.45
Slow ahead 51 8.70 10.50
Dead slow ahead 36 4.85 6.80
Dead slow astern 36 - -
Slow astern 51
Half astern 62
Full astern 72
4STEERING PARTICULAR:
Type of Rudder: SRN 1020 i Angle: 35° 8
Hard-over to hard-over No 1: 26 s | Rudder angle for neutral effect  NIL
Hard-over to hard-over No 2: 26 s

Sekil 7.7: Pilot karti ve bélimleri



3.3. Geminin Yanagsma ve Ayrilma Manevralari

Yanagma ve ayrilma manevralari, Snemli gemi operasyonlarindan biridir. Yanasma ve ayrilma manevralari
icin birtakim hazirliklar yapilir. Bu hazirliklarin yapildigi esnada ve manevra esnasinda bazi hususlara dikkat
etmek gerekir. Ayrica gemi, limanlara ve terminallere yanasirken ya da oralardan ayrilirken gemiadamlari
arasindaki gorev dagiiminin ¢ok iyi yapilmasi ve herkesin gérevini ¢ok iyi anlamasi saglanir. Genellikle
manevra sirasinda kopridstinde kaptan, serdiimen ve 4. kaptan; bas tarafta 2. kaptan, giiverte lostromosu
(reis) ve gemiciler; ki¢ tarafta ise 3. kaptan ve gemiciler bulunur.

Gemi manevrasi ile ilgili kavramlar:

Liman (Port): Geminin ylkleme ve tahliye
operasyonlarini gerceklestirdigi korunakli yerdir.

iskele (Pier): Liman igerisinde bulunan geminin
yanasarak baglandigi yerdir.

Palamar Botu (Mooring Boat): Yanasma ve
ayrilma manevralarinda gemi halatlarinin iskeleye
ulastinimasi ya da baglh bulundugu yerden mola
edilmesi icin palamarcilar taglyan deniz aracidrr.

Palamarci (Linesman/Boatman): Yanasma ma- Gorsel 7.1: Halatlarin babaya baglanmasi

nevrasinda gemiden alinan halati, iskelede bulunan babaya volta eden ya da ayriima manevrasinda baba-
da bagli olan gemi halatini mola eden kisidir.

Manevradan dnce yapilacak hazirliklar:

+ Kaptan tarafindan 2. kaptan ve diger zabitlere yapilacak manevra ile ilgili talimatlar verilir.
+ Liman ve pilot ile iletisime gecilecek telsiz kanallari bulunur ve ayarlanir.
+ Bolgedeki meteorolojik olaylar takip edilir ve gerekli dnlemler alinir.
+ Seyir cihazlari, dimen ve makine test edilir.
+ lIrgatlar kontrol edilir.
+ Halatlar, liman ve yanasilacak iskele hakkinda elde edilen bilgilere gére hazirlanir.
 El inceleri manevra sahalarinda bulundurulur.
+ Kilavuz kaptanin gemiye alinmasi i¢in gerekli donanimlar hazirlanir.
+ Gemi ici iletisim icin el telsizlerinin kanallari ayarlanir ve kontrolleri yaplilir.
+ Varis 6ncesi kontrol listesi doldurulur.
Manevra sirasinda dikkat edilecek hususlar:

» Kopriustiinden talimat beklenir, ferdi olarak hareket edilmez.

+ Sartlara uygun kisisel koruyucu ekipmanlar kusanilir.

+ Gemiden verilen halatlarin dogru sekilde ve dogru babaya volta edildiginden emin olunur.
+ Halatlari vira ederken limandaki palamarcilarin neta olduguna dikkat edilir.

+ KopruUsti talimatlar tekrar edilerek teyit edilir.

+ Irgati kullanan kisi ve diger personel, ekip amirinin talimatina gére hareket eder.

» Ekip amiri, personelin neta alanda bulunmasina dikkat eder.

BUtln hazirliklar yapildiktan sonra ekipler, kaptanin talimatiyla gorev yerlerinde hazir bulunur ve yapilacak
manevra icin talimat bekler.
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3.3.1. Gemiyi Aborda Etme

Yanasma manevralarinda rdmorkdr, palamar botu, halat, irgat, demir gibi elemanlar kullanilir. Ayrica
manevrada kaptan, kilavuz kaptan, zabitler, gemiciler ve liman personelleri gérev alir.

Yanasma manevrasi genel olarak asagidaki sekilde gerceklestirilir:

3.3.2.

Yanasma manevrasi 6ncesi hazirliklar yapilir.

Pilot noktasindan kilavuz kaptan alinr.

Ekipler gorev yerlerine gecer.

Irgat motorlari caligtirilir.

Acil durumlar i¢in demirler fundaya hazirlanir.
Romorkdr gerekiyorsa rémorkdrler gemiye baglanir.

Kilavuz kaptan ile yapilan gériismede belirlenen halat siralamasina goére halatlar sahile verilir.
Halatlar sahile verilirken liman &zelliklerine gére palamar botu kullanilabilir.

Bitlin halatlar volta edilir.
Roémorkorler mola edilir.

Manevra alanlar neta edilerek yanagsma manevrasi tamamlanir.

Gemiyi Avara Etme

Ayrilma manevralarinda, yanagsma manevralarindaki elemanlar kullanilir ve ayni personel gérev alir.

Ayrilma manevrasi genel olarak asagidaki sekilde gerceklestirilir:

3.3.3.

.

Ayrilma manevrasi éncesi hazirliklar yapilir.

Kilavuz kaptan gemiye gelir.

Ekipler gorev yerlerine gecer.

Irgat motorlari caligtirilir.

Acil durumlar igin demirler fundaya hazirlanir.

Rdmorkdr gerekiyorsa rémorkdrler gemiye baglanir.

Kilavuz kaptan ile yapilan gérisme sonunda kdpriudlsti talimatiyla halatlar teklenir.
Kalan halatlar sirayla mola edilir.

Rdmorkdr yardimiyla gemi rihtimdan ayrilir.

Gemi rahat manevra yapabilecegi alana geldiginde romorkérler mola edilir.

Manevra sahalar neta edilerek ayrilma manevrasi tamamlanir ve gemi seferine baslar.

Gemiden Gemiye Transfer Operasyonu

Bir gemiden diger gemiye ylk aktariimasina gemiden gemiye (ship to ship-STS) transfer operasyonu
denir. Bu operasyon limana yanasmadan, karadan uzaktaki iki gemi arasinda gergeklesir. STS operasyonu,
gemilerden biri demirliyken veya ikisinin Gzerinde yol varken yaplilir. STS operasyonu manevrasinin giindiiz
yapilmasi daha uygundur. Gemiler birbirine yanastiktan sonra ¢ok iyi gézcilik yapilimall ve olumsuz bir
durumda operasyon durdurulmahdir.



UYGULAMA 7.4
PiLOT KARTI DOLDURMA

Amac: Pilot kartini doldurmak.
Kullanilacak Arac, Gerec, Makine, Avadanhk

Adi Ozelligi Miktari
1. Pilot karti giktisi Ogrenci sayisi kadar

Pilot kartinin doldurulmus (sag) ve bos
(sol) érnekleri icin karekodlari taratiniz.

islem Basamaklari

1. Is saghig ve glivenligi tedbirleri alinr.

2. Gerekli arag gerec hazirlanir.

3. Ogrencilere bos pilot karti formu dagrtilir.

4. Pilot karti bolimleri asagidaki adimlara gére doldurulur:

a) Geminin sefer bilgileri

b) Geminin genel bilgileri

c) Ana makine bilgileri

¢) Diimen bilgileri

d) Gemi ekipmanlarinin durum bilgileri

€) Omurga alti su derinligi (UKC) ve diger bilgiler

f) Gemi boyutlari gorseli ve baglama ekipmanlari semasi

g) imza bélimii
5. Eksik kalan ve anlasiimayan kisimlar anlatilarak uygulama tamamlanir.

Uygulama Degerlendirme

S':ll;a DEGERLENDIRME OLCUTU PUAN APLl'}k?\lN
1. Is saghg ve giivenligi kurallarina uyulmasi 10
2.  Pilot karti bélimlerinin bilinmesi 10
3. Geminin sefer ve genel bilgilerinin dogru sekilde doldurulmasi 10
4.  Ana makine bilgilerinin dogru sekilde doldurulmasi 10
5.  Dumen bilgilerinin dogru sekilde doldurulmasi 10
6. Gemi ekipmanlarinin durum bilgilerinin dogru sekilde doldurulmasi 10
7.  Omurga alti su derinligi (UKC) ve diger bilgilerin dogru sekilde doldurulmasi 10
8. Ge[ni boygtlarl gorseli ve baglama ekipmanlari semasinda yer alan bilgilerin 10

dogru sekilde doldurulmasi
9. Yapilan isi kayit altina almak i¢in temrin dosyasinin diizenli tutulmasi 20

TOPLAM 100
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UYGULAMA 7.5
ISKELE VE SANCAK TARAFTAN LIMANA YANASMA ’ '@_

Amac: Normal hava kosullarinda iskele veya sancak taraftan limana yanagsma manevrasi yapmak.
Kullanilacak Arac, Gere¢, Makine, Avadanlk
Adi Ozelligi Miktar

1. Kopridsti similator

Senaryo: M/T Aslan gemisi, yukleme limani olan A limaninda bulunan B rihtimina iskele veya sancak
taraftan yanasacaktir. Gemi, liman ve gevre kosullarina ait bilgiler Tablo 7.3’te verilmistir.

Tablo 7.3: Gemi, Liman ve Cevre Sartlarina Ait Bilgiler

Gemi Bilgileri
Gemi tipi Kimyasal tanker (Dis: 8.682 t) Pervane tipi FPP Boy 110,0 m
Makine tipi Slow speed diesel (1x2.405 kW) Bas iter Yok Genislik 161 m
Deplasman 8.682,0t Kig iter Yok Bas draft 6,4 m
Maks. hiz 6,6 m/s Go6z yiiksekligi 12 m Kig draft 7,1m
Gemi Gorseli Liman Bilgileri Demir Bilgileri

Sancak 7 kilit ve iskele 6 kilit

Cevre Sartlari

Hava/Deniz: 4/3

Akinti: 0,3 kts (knots)
Gérsel 7.2: Simdlatér lzerinde kimyasal tanker gemisi

Sekil 7.8: Iskele taraftan yanasma manevrasi Sekil 7.9: Sancak taraftan yanasma manevrasi

islem Basamaklari

1. Is sagligi ve giivenligi tedbirleri alinir.
2. Gerekli arag gereg hazirlanrr.
3. Ogrenciler simiilatére alinarak manevra igin ekipler olusturulur.
4. Uygulama senaryosunda verilen 6zelliklere sahip olan bir gemi secilir.
5. BUtln ekipler yerlerinde hazir bulunarak talimat bekler.
iskele taraftan yanasma manevrasi
6. Manevradan Onceki hazirliklarin yapildigi varsayilarak belirlenen limana iskele taraftan yanasma
manevrasina baglanir.



AN

Kopridstu ekibi, gemiyi asagidaki adimlara gore rihtima yanastirir:

.

.

Rihtima uygun mesafede yol kesilir.

Rihtima uygun bir a¢i ile yanasilir ve dimen dinleyecek asgari hiza disuldr.

Uygun mesafeye gelindiginde makine stop edilir. Bu sirada gemi bir miktar daha ilerlemeye
devam eder.

Bastan ilk halat olarak bas koltuk halati rintima verilir.

Tornistan verilir ve pervane etkisinden yararlanilarak geminin ki¢i iskeleye dogru kaydirilir ve
rihtima yanastirilir. E§er rihtima olan mesafe fazla ise diimen sancak tarafa basilarak geminin
ki¢ tarafinin rhtima daha fazla yanasmasi saglanir.

Duruma gore diimen iskele alabanda basilarak ve makine minimum ileri yapilarak bas, nhtima
yaklastirilir.

Makine stop edilir.

Bastan bas halat gonderilir. Bas ve ki¢ halatlar kullanilarak gemi pozisyonu ayarlandiktan
sonra diger halatlar verilir.

e
Sancak taraftan yanasma manevrasi

6.Manevradan onceki hazirliklarnin yapildidi varsayilarak belirlenen limana sancak taraftan yanasma
manevrasina baslanir.
7.Kopriusti ekibi, gemiyi asagidaki adimlara gore rihtima yanastirir:

AN

Rihtima uygun mesafede yol kesilir.
Rihtima uygun bir agi ile yanasilir ve diimen dinleyecek asgari hiza dsulir.

Uygun mesafeye gelindiginde makine stop edilir. Bu sirada gemi bir miktar daha ilerlemeye
devam eder.

Bastan ilk halat olarak bas koltuk halati rintima verilir.

« Tornistan verilir, pervane etkisinden geminin kici iskele tarafa kagar. Bundan dolayr dimen

iskeleye basilarak ki¢ tarafin yanasmasi saglanrr.
Duruma gbre dimen sancak alabanda basilir ve makine minimum ileri yapilarak bas rihtima
yaklastirilir.

Makine stop edilir.

» Bastan bag halat génderilir. Bas ve ki¢ halatlar kullanilarak gemi pozisyonu ayarlandiktan sonra

diger halatlar verilir.

8.Makine dairesine makinenin tamam oldugunun haberi verilerek yanasma manevrasi tamamlanir.

Uygulama Degerlendirme

Sira
No.

N o o 0N

DEGERLENDIRME OLGUTU puan “oNAN
is saghgi ve glivenligi kurallarina uyulmasi 10
Yanasma manevrasindan énceki hazirliklarin yapilmasi 10
Rihtima dogru aciyla yanasiimasi 15
Gemi hizinin uygun sekilde ayarlanmasi 15
Yapilan manevraya uygun halatlarin veriimesi 15
Geminin nhtima istenen pozisyonda yanastirimasi 15
Yapllan isi kayit altina almak i¢in temrin dosyasinin diizenli tutulmasi 20

TOPLAM 100

Makine ve Diimen ile Manevra
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UYGULAMA 7.6 g
ISKELE VE SANCAK TARAFTAN LIMANDAN AYRILMA ’ '@_

Amac: Normal hava kosullarinda iskele veya sancak taraftan limandan ayrilma manevrasi yapmak.
Kullanilacak Aracg, Gere¢, Makine, Avadanlk

Adi Ozelligi Miktan
1. Koéprldstl simulatéra

Senaryo: M/V Aslan gemisi, tahliye limani olan A limaninda bulunan B rihtimindan iskele veya sancak ta-
raftan ayrilacaktir. Gemi, liman ve gevre kosullarina ait bilgiler Tablo 7.4’te verilmistir.

Tablo 7.4: Gemi, Liman ve Cevre Sartlarina Ait Bilgiler

Gemi Bilgileri

Gemi tipi Kuru yik (Dis: 26.343 1) Pervane tipi FPP Boy 200,0 m
Makine tipi Slow speed diesel (1x2.405 kW) Bas iter Var Genislik 23.8m
Deplasman 26.343,0t Kig iter Yok Bas draft 6,6 m
Maks. hiz 7,8 m/s Goz yiiksekligi 22 m Kic draft 6,7m

Gemi Gorseli Liman Bilgileri Demir Bilgileri

Sancak 7 kilit ve iskele 6 kilit
Cevre Sartlan
166 Hava/Deniz: 4/3

Akinti: 0,3 kts (knot
Gérsel 7.3: Simuilatér tizerinde kuru ylik gemisi nti: 0,3 kts (knots)

Sekil 7.10: Iskele taraftan ayriima manevrasi Sekil 7.11: Sancak taraftan ayriima manevrasi

islem Basamaklari

1. Is sagligi ve guivenligi tedbirleri alinir.

2. Gerekli arac gerec hazirlanir.

3. Ogrenciler simiilatére alinarak manevra icin ekipler olusturulur.

4. Uygulama senaryosunda verilen 6zelliklere sahip olan bir gemi secilir.
5. Butun ekipler yerlerinde hazir bulunarak talimat bekler.



s

Jiskele taraftan ayrilma manevrasi

6. Manevradan onceki hazirliklarin yapildigi varsayilarak belirlenen limandan, iskele taraftan ayriima
manevrasina baglanir.

7. Koprulstl ekibi, gemiyi asagidaki adimlara gére rihtimdan avara eder:

« Butun halatlar teklenir. Daha sonra bas koltuk ve bas halat hari¢ diger halatlar mola edilerek

.

glverteye alinr.

Bas halat vira edilerek bas koltuk halati deste edilir. Ayni zamanda ki¢ taraf, rnhtimdan biraz
uzaklasir. Gemiye “pek agir yol” ileri verilir. Ki¢ tarafin nhtimdan ayrnimasi igin dimen iskeleye
basilir.

Kic taraf, nhtimdan yeteri kadar ayrildiginda diimen ortalanir ve bas halat mola edilir.

Tornistan verilerek geminin geriye hareketi saglanir ve bas koltuk halati mola edilir.

TUum halatlar neta olduktan sonra dimen ortada iken geminin geriye dogru hizi artirilir.

Bas taraf, nhtimdan yeteri kadar uzaklastiginda gemiye ileri yol verilir.

‘/Sancak taraftan ayrilma manevrasi

6. Manevradan 6nceki hazirliklarin yapildigi varsayilarak belirlenen limandan, sancak taraftan ayriima
manevrasina baglanir.

7. Kopruustl ekibi, gemiyi asagidaki adimlara gore rihtimdan avara eder:

» BUtin halatlar teklenir. Daha sonra bas koltuk ve bas halat hari¢c diger halatlar mola edilerek
glverteye alinr.

+ Bas halat vira edilerek bas koltuk halati deste edilir. Ayni zamanda ki¢ taraf, nhtimdan biraz
uzaklasir. Gemiye “pek agir yol” ileri verilir. Ki¢ tarafin nhtimdan ayriimasi icin dimen sancaga
basilrr.

+ Kig taraf, rhtimdan yeteri kadar ayrildiginda diimen ortalanir ve bas halat mola edilir.

» Tornistan verilerek geminin geriye hareketi saglanir ve bas koltuk halati mola edilir.

+ TUum halatlar neta olduktan sonra dimen ortada iken geminin geriye dogru hizi artirilir.

+ Bas taraf, nhtimdan yeteri kadar uzaklastiginda gemiye ileri yol verilir.

8. Ayrilma manevrasi tamamlanarak gemi deniz seyrine baslar.

Uygulama Degerlendirme

Sira
No.

N o o kMo Dd

DEGERLENDIRME OLGUTU PUAN BN
is saghgi ve givenligi kurallarina uyulmasi 10
Ayrilma manevrasindan dnceki hazirliklarin yapilimasi 10
Halatlarin dogru sekilde mola edilmesi 15
Geminin ki¢ tarafinin nhtimdan yeterli uzaklikta olmasi 15
Geminin bas tarafinin rhtimdan yeterli uzaklikta olmasi 15
Geminin uygun sekilde rihtimdan ayrilmasi 15
Yapilan igi kayit altina almak igin temrin dosyasinin dtizenli tutulmasi 20

TOPLAM 100

Makine ve Diimen ile Manevra
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UYGULAMA 7.7
BASKA GEMIYE ABORDA VE GEMIDEN AVARA OLMA MANEVRASI YAPMA e

Amac: Bagka bir geminin Uzerine aborda ve gemiden avara olma manevrasi yapmak.
Kullanilacak Arag, Gere¢, Makine, Avadanhk

Adi Ozelligi Miktari
1. Koépraustt similatort

Senaryo: M/T Aslan ve M/T Kaplan gemileri arasinda, iskenderun Kérfezi’nde gemiden gemiye (ship to
ship-STS) ylk transferi gerceklestirilecektir. Gemiler uygun pozisyonda yanasarak transfer operasyonu
gerceklestikten sonra ayrilarak seferlerine devam edeceklerdir. Hava sakin ve denizde akinti yoktur.

islem Basamaklari

1. Is sagligi ve gtivenligi tedbirleri alinr.

2. Ogrenciler simiilatére alinir.

3. Simulatorden iki tanker gemisi segilir.

4. Tanker gemilerinin ikisinin Uzerinde yol varken yanasma
manevrasi yapllir.

+ M/T Aslan gemisi rotasinda sabit disik bir hizla
ilerlerken M/T Kaplan gemisi de belirli bir agi ile M/T
Aslan gemisine kic omuzluktan yanasmaya baglar.

+ Gemilerin arasindaki mesafe yaklagik 100 metre
oldugunda M/T Kaplan gemisi, rotasini M/T Aslan
gemisi ile ayni yaparak paralel sekilde ilerler.

+ M/T Kaplan gemisi hizini duslrerek M/T Aslan gemisi ile ayni hiza ulasir ve kiicik dimen acilari ile M/T
Aslan gemisine yanasir.

Sekil 7.12: STS manevrasi

168
+ Daha sonra gemiler arasinda halat manevrasi baslar. ilk 6nce bas halat, sonra bas koltuk halati, daha
sonra diger halatlar ve en son ki¢ koltuk halati verilir.

+ Bdylece yanasma manevrasi tamamlanir.
5. YUk transferi tamamlandiktan sonra ayrilma manevrasi yaplilir.

+ Bas ve ki¢ halatlar teklenir. Daha sonra bas halat ve bas koltuk halat mola edilir.
+ Geminin basi diger gemiden uzaklasmaya baslar. Daha sonra ki¢ halat ve ki¢ koltuk halati mola edilir.
+ Ayrilan gemi yeterince uzaklastiginda gemiye yol verilerek sefere baglanir.

Uygulama Degerlendirme

ra DEGERLENDIRME OLGUTU puan “oMAN
1. Is saghd ve givenligi kurallarina uyulmasi 10
2.  STS operasyonunun bilinmesi 10
3.  STS yanasma manevrasinin yapilmasi 20
4. Manevra i¢in uygun hizin ayarlanmasi 20
5.  STS ayrilma manevrasinin yapilmasi 20
6.  Yapilan isi kayit altina almak igin temrin dosyasinin diizenli tutulmasi 20

TOPLAM 100



DEMIR VE HALATLA MANEVRA GGRENME
BIRIMI

Wy,

@

Bu 6grenme biriminde

» Demirle etkili ve glivenli manevra yapmayi,
* Halatla etkili ve gtivenli manevra yapmayi,

+ Samandiralara baglanmak veya samandiralardan ayriimak igin
etkili ve glivenli manevra yapmayi 6greneceksiniz.
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OGRENME BiRIMI: DEMIR VE HALATLA MANEVRA

1. DEMIRLEME VE DEMIRLE MANEVRA

1.1. Demirleme

Uygun deniz alaninda veya limanda gemiyi akinti ve rlizgara karsi denizde tutan, gerektiginde gemiyi
durdurmak icin kullanilan donanima demir (anchor) denir. Gemi tip ve buyUkligine gére demir cesidi
ve agirhgr da degisir. Demirler, gemiye yeterli uzunluktaki zincirlerle baghdir. Gemilerin bas tarafinda
iskele ve sancak olmak Uzere iki adet demir
bulunur. Glnimuzde limana yanasmalarda demir
kullanimi cok tercih edilmez. Bazi &zel limanlara,
samandiralara, platformlara ve kigctankara gibi
yanasma manevralarinda kullaniimaktadir (Gorsel
8.1).

Demirlemede birden fazla etken g6z 06nlinde
bulundurulur. Demirlemede; demirlenecek yerin
dip yapisi (Tablo 8.1), gelgit, akinti, rlizgar, zincir
uzunlugu, demirin agirhgi ve tipi gibi etkenler 6nemli
rol oynar. Ayrica bu etkenler demirin tutma guictini
de etkiler.

Gorsel 8.1: Demirleme

Tablo 8.1: Deniz Dip Yapisi ve Demir Tutma Glicl

Deniz Dip Yapisi Demir Tutma Giici

Camur, Gevsek Kum, Kuguk Cakil Orta
Biyik Cakil Zayif
Kaya Yok

Gemiler insa edilirken geminin buyUkligune, tipine, calisacagi alana gére demir tipi ve agirhgi belirlenir. Bu
kriterlere gére gemiler, genellikle 4 ile 20 ton arasindaki agirliga sahip demirlerle donatilir. Gemilerde demir
zincirlerinin uzunluklari kilit ile ifade edilir. 1 kilit 27,5 metredir. Demirleri gemiye baglayan zincirler, genelde
6 ile 15 kilit arasinda degisen bir uzunluga sahiptir. Demirleme esnasinda suya ne kadar kilit verildiginin
anlasiimasi icin her bir kilit boya ile markalanir. Demir zincirleri, deniz tabanina serilerek demirin tutma
glcl artirilir. Zincirler demir atma ya da alma islemi tamamlandiginda neta edilir. Gemi demiri neta edilirken
bosalar (stoppers) kullanilir.

Demirleme ve demir alma operasyonu gercgeklestirilirken yapiimasi
gerekenlerin eksiksiz yerine getirilmesi icin Demirleme/Demir Alma Kontrol
Listesi doldurulur. Demirleme esnasinda ve sonrasinda demir pozisyonu,
zabitler tarafindan sirekli kontrol edilir. Ozellikle demir atildiktan sonra
gemi, akinti ve rlizgarin etkisiyle demirin etrafinda salinir. Bu salinimin
sonucunda olusan daireye salma dairesi (swinging circle) denir
(Sekil 8.1). Salma dairesinin yarigapli, denize verilen zincir uzunluguna
gemi boyunun eklenmesiyle hesaplanir. Demirin atildigi mevki haritada
., isaretlenir. Haritada isaretlenen mevki merkezde olacak sekilde bir salma

Sekil 8.1: Salma dairesi dairesi olusturulur ve karadaki uygun bir yerden kerteriz alinir. Bu sayede
geminin demir tarayip taramadidi anlasilir. Ayrica radar ve ECDIS Uzerindeki demir vardiyasi (anchor
watch) 6zelligi kullanilarak da demir taramasi takip edilir.




Tablo 8.2: Haritada Deniz Dip Yapisini GSsteren Bazi Kisaltmalar

Haritada Deniz Dip Yapisini Gosteren Bazi
Kisaltmalar
Kisalt- Tiirkge ingilizce
ma
S Kum Sand
M Camur Mud
Cy Balcik Clay
Si Kil Silt
St Taglar Stones
G Cakil (ince) Gravel
P Cakil (Orta) Pebbles
Cb Cakal (iri) Cobbles
R Kaya Rock
Co Mercan, mercan Coral and coralline
yosunu algae
Sh Kabuk Shells
S/M iki tabakali dip ~ Two layers, e.g. Sand
Or.: Camur Uzeri over mud
kum
wd Ot/Sazlik Weed

Demirleme islemi; demir yeri tespiti, hazirlik, demir
atma ve demir alma asamalarindan olusur.

1.1.1. Demir Yerinin Tespiti

Demirin gemiyi emniyetli bir sekilde tutmasi icin
demir yeri tespiti olduk¢a &nemlidir. Demir yeri
tespit edilirken demirlenecek bdlgenin riizgari
kesme durumu, denizin dip yapisi, derinlik, draft,
gemi trafik yogunlugu, akinti ve gelgit gibi etkenler
dikkate alinir. Demir yeri icin balgik, camur ve kum
gibi iyi tutma 6zelligine sahip deniz dip yapisi tercih
edilir. Ayrica haritalarda, liman bélgelerine ait demir

Harita 8.1: SHOD haritasinda derinlik ve dip yapisi

.

Harita 8.2: Admiralty haritasinda derinlik ve dip yapisi

yerleri isaretlenmistir. Haritalardan yararlanilarak demir yerleri, deniz dip yapilari ve demir yeri derinligi
hakkinda bilgi edinilir (Harita 8.1, Harita 8.2). Deniz dip yapisiyla ilgili kisaltmalar Tablo 8.2’de yer almaktadir.

1.1.2. Demirlemeye Hazirlik

Demir yeri tespit edildikten sonra demirlemeye hazirlik asamasina gegcilir. Gemi kaptani demirlenecek
yer hakkinda aldigi kararlari 2. kaptana iletir. 2. kaptan, glverte reisi ve bir gemici ile bas tarafa giderek
demirleme igin gerekli hazirliklar yapar. Hazirlik yaparken asagidaki kriterleri dikkate almak demirlemeyi

kolaylastirir:

+ Hangi demirin kullanilacagi (sancak/iskele)

+ Demirde kalinacak stire boyunca bdlgede beklenen meteorolojik olaylar

Demir ve Halatla Manevra
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OGRENME BiRIMI: DEMIR VE HALATLA MANEVRA

Demirleme zamanindaki hava ve deniz
durumu
Dip yapisi
+ Derinlik
Demir bolgesindeki trafik yogunlugu
« Rlzgar ve deniz durumuna goére uygun
hizin belirlenmesi
» Cevredeki gemilerin salma yoniine dikkat
edilmesi
+ Hava sartlarina gdre demirin gézden ya da
su seviyesinden funda edilmesine karar
verilmesi
Kaloma Miktarinin Belirlenmesi: Genel olarak
demirlenecek bdlgedeki derinligin karekdkintn 25
m ile carpilmasiyla metre cinsinden bulunur. Kaloma
miktari asagidaki etkenlere gére artirilir:

+ Geminin demirde kalacagi sire

Demirde kalinacak sire boyunca beklenen
hava ve deniz durumu

Derinlik
+ Dip yapisi
Demir bolgesindeki gemi yogunlugu

1.1.3. Demir Atma

Demir yeri tespit edilip gerekli hazirliklar yapildiktan
sonra kaptanin talimatiyla demirlemeye baslanir.
Demiratmada, bas tarafta bulunan zabitle kdpridsti
arasinda acgik ve anlagilir bir iletisim kurulmaldir.
Telsizlerde kullanilacak kanal buna gére ayarlanir.
Demir atmada dikkat edilmesi gereken hususlar
asagida belirtildigi gibidir:

+ Telsizlerin kanal ayarlamasinin yapilmasi

+ Gerekli kisisel koruyucu ekipmanlarin
kullaniimasi (baret, goézlik, is ayakkabisi
gibi)

+ Gece demirleme yapiliyorsa el fenerinin
kullaniimasi

+ Alinan talimatlarin tekrar edilmesi

« Demir durumlarinin kdpritstine belirli
araliklarla rapor edilmesi (saat 12 yoninde
deste, tam deste gibi)

+ Denize kag kilit zincir verildiginin her bir
kilitte rapor edilmesi

+ lIrgata ve zincire asin ylUk bindigi zaman
olumsuz sonuglarn 6nlemek icin gerekli

tedbirlerin alinmasi
Demir atma operasyonu icgin asagidaki hazirliklar
yapilir:
Kisisel koruyucu ekipmanlar kusanilir.
» Demir bosalari agilir.
Domuztirnagi pimi ¢ikarilarak kaldirilr.
* Demir irgati motorlari calistirlir.
Irgat kavramalari takilir.
+ Kastanyola acllr.
+ Gerekli kontroller yapilrr.
« Demir hayboci ile veriimeye hazir hale
getirilir.
+ Koépruusti talimati beklenir.
Demiratmaasagidaki asamalara gdre gerceklestirilir:

+ Kaptanin talimatiyla demir, hayboci ile su
seviyesine kadar mayna edilir.

+ Gemi demirlenecek mevkiye geldiginde ve
uygun hiza ulasildiginda kaptanin talimatiyla
kavrama ¢ikarilir ve demir fundaya hazirlanr.

Kaptanin funda bismillah talimatiyla irgat
kastanyolasi acilarak demir kendi agirligi ile
denize hizlica verilir.

Denize verilen demir zinciri bir miktar
aktiktan sonra durmaya baglar ve demir
deste olur. Bdylece demir tirnaklan dibe
daha iyi tutunur. Ancak deste durumunun
fazla stirmesi gemiye zarar verebilir. Bundan
dolayl kaptanin talimatiyla irgat kavramasi
takilarak zincir, irgat glicU ile denize verilir.

» Eger hava sakin ise gemiye tornistan
verilerek zincir deniz dibine serilir.

+ Denize verilen her bir kilit ve demir kumanda
yonu, koprldstine rapor edilin.  Yon
bildirilirken gemi pruvasi nazara alinarak
saat yonu (saat 3 ydninde gibi) kullanilir
(Sekil 8.2).

* Ayrica demir durumu (deste, yar deste
gibi), kdpriusttne bildirilir.

+ Demirlemeden ©6nce belirlenen demir
mevkisinin derinligine gore suya kac Kkilit
verilecekse o kadar kilit denize verildikten
sonra kaptanin talimatiyla domuztirnagi
indirilir ve irgat kastanyolasi sikilarak demir
durumu takip edilir.



+ Demir kiresi toka edilir.

+ Son olarak demirin yéni ve durumu
kdprttstline rapor edilir.

+ Kaptanin talimatina gére demir bosalari ve
irgat kastanyolasi kontrol edilerek neta edilir
ve paydos verilir.

1.1.4. Demir Alma

Geminin alargada bekleme suresi tamamlandiginda
ya da limana yanasmada demir kullanildiginda
demir alinarak sefere baslanir. Demir alma, demir
atmada oldugu gibi zabit ve diger gemiadamlari ile
gerceklestirili. Demir almada en 6énemli donanim
irgatti. Demir almada, demir denizden gemiye
vira edildigi icin irgat daha fazla gl¢ harcar ve
Irgatin Uzerine daha fazla yik biner. Irgata fazla yik
binmesini engellemek icin gemiye biraz yol verilir
ve zincir boslayinca viraya baslanir. Irgati kullanan
gemiadami, karsilastigi olumsuz durumlari hemen
haber vermelidir. Ornegin demir vira edilirken saat
12 yonunde tam deste oldugunda irgatin Gzerine
binen yuku hafifletmek icin gemiye biraz yol verilir.
Boylece olumsuz durumlar énlenir.

Demir almada dikkat edilmesi gereken hususlar
asagida belirtildigi gibidir:
+ Demir atmadaki gibi telsizlerin ayarlanmasi ve
gerekli kisisel donanimlarin kullaniimasi

+ Zincir logasina gelen deniz suyu valflerinin
aclimasi

» Demirin engele takilip takimadiginin takip
edilmesi

* Demir ydnlerinin dizenli olarak rapor edilmesi
+ Irgatin Uzerine binen yikin azaltimasi igin
koprulstinden gerekli destegin istenmesi
(gemiye yol verilmesi gibi)
+ Geminin diger gemilere yaklasma ihtimalinin
takip edilmesi
Demir alma operasyonu igin asagidaki hazirliklar
yapilr:
+ Kisisel koruyucu ekipmanlar kusanilir.
+ Demir irgati motorlar ¢caligtirilir.
* Irgat kavramalari takilir.
+ Demir bosalar acilir.
+ Domuztirnagi pimi gikarilarak kaldirilir.
+ Zincir logasina gelen deniz suyu valfleri acilir.

Dikine/
© Saat6 Dogrusuna Saat 12
yoénlinde yoéninde
Saat 7 Saat 9
yoniinde yoniinde
Saat 12
yoéninde
Saat 5 Saat 3
yoniinde yoniinde
W

Sekil 8.2: Demir pozisyonlar

+ Gerekli kontroller yaplilir.
« Kopridsti talimati beklenir.
Demiralmaasagidakiasamalaragore gerceklestirilir:

» Bas tarafta demir almak igin hazir bulunan
ekip, demir durumunu ve yoninu kdpruustiine
bildirir.

+ Koprilstinden gelen talimata gore demir
alma islemine baslanir.

+ Irgat kastanyolasi acilir ve demir vira edilmeye
baslanrr.

+ Atilan demirin bulundugu taraftaki zincir
logasina gelen deniz suyu valfleri agilarak
zincirin temiz bir sekilde gelmesi saglanir.
Egder zincirdeki gamur fazla ise zincir, ilave
olarak yangin devresinden baglanan hortum
ile de yikanabilir.

+ Glverteye alinan her bir Kkilit “4. kilit
glUvertede.” ya da “4. kilit irgatta.” diye rapor
edilir.

» Demir alinirken zorlanildiginda kopridstine
haber verilir. Kdprutstt de duruma gore ileri

Demir ve Halatla Manevra
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ya da geri yol vererek demirin rahat alinmasini saglar.
» Demirin apiko, salpa ve gériinme durumlar kdpriustine bildirilir.

+ Demir memesi deniz tabanina degdigi zaman apiko (Sekil 8.3), demir agirligi irgata bindigi zaman
salpadir (Sekil 8.4). Demir memesi, suya deddigi ya da su seviyesinde oldugu zaman ise akovadir
(Sekil 8.5). Demirin herhangi bir engele takilmadan neta bir sekilde goriilmesiyle beraber demir alma
isleminin son asamasi olan demiri géze alma ve neta etme islemine gegcilir.

+ Demir bosalari vurulur, domuztirnag indirilir ve irgat kastanyolasi sikilarak kavrama c¢ikarilir. Irgat
motorlari kapatilir, kdpriustinden deniz suyu valflerinin kapatiimasi istenir. Demir kuresi indirilir.
Boylece neta islemi tamamlanir.

Sekil 8.3: Apiko Sekil 8.4: Salpa Sekil 8.5: Akova
1.2. Demirle Manevra

1.2.1. Demirin Yanasma, Gemiyi Durdurma Manevralarinda ve Dar Alanda Kullaniimasi

a) Demirin Yanasma Manevrasinda Kullaniimasi: Ginimizde demirin yanasma manevralarinda
kullanilmasi pek yaygin degildir. Buytk gemiler, limanlarda romorkdrlerin yardimi ile yanasma ve
ayrilma manevralarini gerceklestirir. Daha ¢ok kliclk tonajli gemiler igin tercih edilen bir ydntemdir.
Ayrica acil durumlarda da kullanilabilir. Demirin yanasma manevrasinda kullanimi iki sekilde olur. Biri
demir taratma, digeri ise geminin bas tarafini kolayca kumanda edebilmek igin demir atma yontemidir.

Demir taratmada demir, logadan dibe olan uzakhgin 1,5 veya 2 kati kadar zincirle deniz dibine verilir.
Boylece demir zemine tam saplanmadigi icin gemiyle birlikte striklenir. Demir taratma yénteminde
gemi bunyesine zarar vermemek igin denizde yeterli derinligin oldugundan emin olunmalidir. Genelde
bu mesafe, gemi ile deniz dibi arasindaki mesafenin %20’si kadardir. Bu yéntem, riizgar ve akinti
durumunda geminin kolay kumanda edilmesini saglar ve gerceklesebilecek olumsuz sonuglari
engelleyebilir. Ayrica bu yéntemle geminin hizi kontrol altina alindidi i¢in tokatlama ve alabandada
gemi daha kolay kumanda edilir ve yanasma kolay gerceklesir.

Demir taratma yontemi ile manevra yapilmadigi zaman, rlizgar ve akintinin gemi manevrasina etkisini
azaltmak ve geminin bas tarafini kolay kumanda etmek icin demirler, acil olarak kullanilabilir. Ayni
demir taratmada oldugu gibi geminin hizi kontrol altina alinir. Hangi taraftaki demirin kullanilacagi ise
gemi kaptani ve varsa kilavuz kaptanin verecegi kararla belirlenir.

b) Demirle Gemiyi Durdurma Manevrasi: Gemi makinesi arizalandigi veya gemi kumanda edilemedigi
zaman, olasi deniz kazalarini énlemek i¢in demirleri kullanarak gemiyi durdurmak gerekebilir. Acil
durumlarda hareket tarzi dnemli oldugundan gemi kaptani ve zabitleri, demirlerle gemi hizini azaltma
ve gemiyi durdurma konusunda kendilerini yetistirmelidirler. Ozellikle dar kanal ve bogazlarda gemi
arizalandiginda acil demirleme ile gemiyi durdurmaya daha c¢ok ihtiyag duyulur. Demirle gemiyi



durdurma manevrasi, gemi slriklendiginde durdurmak icin demir
atilarak ve deniz dibine zincir désenerek gergeklestirilir (Sekil 8.6).

c) Dar Alanda Demir Kullanma: Gemilerin dar alanda ya da kuguk
tonajli gemilerin liman igerisinde doéndurtlmesi icin demirlerin 3
kullaniimasi gerekebilir. Boyle durumlarda tek ya da cift demirle
dénme gergeklestirilebilir (Sekil 8.7). Ornegin iskeleye dénmek
isteyen gemi, iskele demiri atarak ve kontrolll bir sekilde hizlanarak
doénlsinu gerceklestirebilir. 2

1.2.2. Demir Kullanilarak Yapilan Baglama Tipleri

Demirleme ve limana yanasmalarda demir kullanilarak yapilan 5 fakl
baglama tipi vardir. Bunlar acik baglama/demirleme (open moor), 1
ileriye boyuna demirleme (running moor), geriye boyuna demirleme
(standing moor), Baltik baglama (Baltic moor) ve Akdeniz baglamadir
(Mediterranean moor).

o
Sekil 8.6: Demirle gemiyi durdurma

. X manevrasi
a) Acik Baglama: Demirlenecek yerde

olumsuz hava sartlar bekleniyorsa 3

iki demir kullanilarak demirleme

gerceklestirilir (Sekil 8.8). Boylece 4 3

olumsuz hava sartlarinin (rizgéar 2
ve akint) gemi Uzerindeki etkisi
azaltlmig olur. Ancak akinti ve
riizgarnn yoén degistirme durumu
varsa demirler birbirlerine dolanabilir.
Bundan dolayl hava durumu 1
degerlendirmesinin ¢ok iyi yapilmasi

gerekir. Acik baglama asagidaki >
adimlara gére yapilir: Sekil 8.7: Dar alanda demir kullanma

« Akinti veya rlizgar bas taraftan
alinacak sekilde demir yerine yanasilir.

« Gemi dusUk bir hizla ilerlerken akinti veya riizgarin geldigi taraftaki demir (weather anchor) funda
edilir.

+ Verilecek toplam Kilit sayisinin tcte biri kadari suya verilene kadar ilk atilan demir kaloma edilir.
Bu sirada gemi durma noktasina gelir.
ilk atilan demir tutularak ikinci demir atilir ve tornistan verilir.

+ Her iki demir esit olana kadar ikinci demir kaloma edilir.

+ Demirler esitlendigi zaman ikisi birlikte kaloma edilerek, istenilen kilit suda olacak sekilde demirler
tutularak sabitlenir ve acik baglama manevrasi tamamlanir.

b) ileriye Boyuna Demirleme: Gemi, tek demir ile demirlediginde akinti ve riizgar durumuna gére demirin
etrafinda 360 derece salar. Ancak bazi bélgelerde ve kanallarda geminin salma alaninin kisitlanmasi
gerekir. Bu durumda kullanilabilecek demirleme ydntemlerinden biri de boyuna demirlemedir.
Geminin Gzerinde ileri yol varken yapilan demirlemeye ileriye boyuna demirleme denir (Sekil 8.9).
ileriye boyuna demirleme asagidaki adimlara gére yapilir:

« Akinti veya rizgar bas taraftan alinacak sekilde demir yerine diisik bir hizla ilerlerken (3-4 mil)
rlizgartstiinde bulunan demir funda edilir.

Hiz azaltilarak atilan demir 10 kilit désenir.

Demir ve Halatla Manevra




OGRENME BiRIMI: DEMIR VE HALATLA MANEVRA

+ Sonkilit suya verildiginde gemi durma noktasina
gelir. Daha sonra tornistan verilir.

+ Gemi geriye hareket etmeye basladiginda diger
2 demir funda edilir. ilk atilan demir vira edilir.

1 + ilk demir vira edilirken diger demir désenir. Her
ikisi de 5 kilit olacak sekilde orta nokta esitlenir.

+ Demirler sabitlenerek manevra tamamlianir.

c) Geriye Boyuna Demirleme: Akinti ve riizgarin

etkisinden yararlanilarak makine kullanmadan de-

3 mirlemenin gergeklestiriimesidir. ileriye boyuna
demirlemeye benzer sekilde gergeklestirilir (Sekil

8.10). Geriye boyuna demirleme asagidaki adim-

Sekil 8.8: Acik baglama lara gére yapilir:

+ Akinti veya rlizgar bas taraftan alinacak sekilde
gemi demir yerinde dururken riizgaristinde
bulunan demir funda edilir.

« Akinti ve rizgarin etkisiyle gemi geriye dogru
hareket ederken atilan demir 10 kilit ddsenir.

+ Son kilit suya verildiginde diger demir funda
edilir ve ilk atilan demir vira edilir.

+ Makine yardimi olmadan her iki demir 5 Kilit
olarak esitlenmeye calisilir. E§er gemi istenilen
176 3 pozisyonda degilse makine yardimi ile demirler
1 esitlenir.
+ Demirler sabitlenerek manevra tamamlanir.

Sekil 8.9: lleriye boyuna demirleme ¢) Baltik Baglamasi: Gemi, usturmagasi olmayan
rihtimlara yanastiginda veya bordasinin zarar
gbrmesine neden olabilecek herhangi bir engel
bulundugunda kullanilan baglama tipidir. Siddetli
riizgar durumunda da Baltik baglamasi kullanilabilir.
Baltik baglamasi, deniz tarafinda bulunan demir
zincirine kig omuzluktan verilen halatin baglanmasi
ve demir atiimasi ile geminin nhtima kontrolli
yanastinimasi  seklinde  gergeklestirilir ~ (bk.
UYGULAMA 8.4).

d) Akdeniz Baglamasi: Geminin gift demir kullanilarak
3 rihtima dik olacak sekilde baglanmasidir (bk.
UYGULAMA 8.4). Genelde Ro-Ro gibi kigtankara
olarak yukinU tahliye eden gemilerde kullanilan
baglama tipidir. Ayrica bazi tanker terminallerinde
ve platformlarinda da bu tip baglama kullanilir.
Limanlarda yerden tasarruf etmek igin ve daha fazla geminin yanasmasi icin avantaj saglar. Bu baglama
yéntemi; kaloma edilecek zincir miktari, hava sartlari ve gemi 6zellikleri dikkate alinarak belirlenir. Ayrica
surekli ayni limana gelen ve Akdeniz baglamasi yéntemini kullanan gemiler, sonraki manevralarina kolaylik
saglamak icin seyir cihazlarina demir attiklari konumu kaydeder.

Sekil 8.10: Geriye boyuna demirleme



UYGULAMA 8.1

DEMIR ATMA
———— e e —— ) .

Amac: Demir atma operasyonunu gerceklestirmek.

Kullanilacak Arag, Gereg, Makine, Avadanhk

Adi Ozelligi Miktari
1. Képridstt simdlatori
2. GMDSS el telsizi 2-3 adet

Senaryo: Tirk bayrakli M/V Aslan gemisi yikund tahliye etmek igin Ambarli Limanrna gelir. Liman trafik
kontrol ile kurulan iletisimin sonucunda limanin musait olmadigi ve geminin A2 Demir Sahasrndaki uygun
bir yere demirlemesi gerektigi bildirilir. Gemi, demir sahasi ve ¢evre sartlari ile ilgili bilgiler Tablo 8.3’te yer
almaktadir.

Tablo 8.3: Gemi, Demir Sahasi ve Cevre Sartlarina Ait Bilgiler

Gemi Bilgileri
Gemi tipi Kuru yUk (Dis: 26.343 1) Pervane tipi FPP Boy 200,0 m
Makine tipi Slow speed diesel (1x2.405 kW) Bas iter Var Genislik 23,8 m
Deplasman 26.343,0t Kig iter Yok Bas draft 6,6 m
Maks. hiz 7,8 m/s Goz yiiksekligi 22 m Kic draft 6,7m

Demir Sahasi

Gemi Gorseli Bilgileri Demir Bilgileri
Sancak 8 kilit ve iskele 7 kilit
Cevre Sartlan
Hava/Deniz: 4/3
Gérsel 8.2: Similatér (zerinde kuru yik gemisi Harita 8.3: Demir  AKinti: 0,3 kts (knots)
sahasi
1 2 3

Sekil 8.11: Demir atma operasyonu

Demir ve Halatla Manevra

(®)

&
/\ﬁ/\
RN

N7



178

OGRENME BiRIMI: DEMIR VE HALATLA MANEVRA

islem Basamaklari

—r

2
3
4
5
6
7

8

. Is sagligi ve giivenligi tedbirleri alinir.

. Gerekli arag gereg hazirlanrr.

. Ogrenciler simiilatére alinir.

. Demir yeri tespit edilir.

. Demirlemede sancak demir kullanilir.

. Demir atma operasyonu i¢in hazirlik yapilr.

. Demirleme operasyonu, demir atma
asamalarina goére gerceklestirilir.

. Demirleme islemi yapilirken kopriusti ile bas
tarafta gorevli olan zabit arasinda asagidaki
konusmalar gerceklesir:

Kaptan: Demiri hayboci ile vermeye
hazirlayalim.

Zabit: Anlagildi, demir haybociyle vermeye
hazirlanacak.

Kaptan: Demiri hayboci ile su seviyesine kadar
verelim.

Zabit: Anlagildi, demir hayboci ile su
seviyesine kadar verilecek.

Kaptan: Demiri fundaya hazirlayalim.
Zabit: Anlagsildi, demir fundaya hazirlanacak.
Kaptan: Sancak demir funda bismillah.

Zabit: Anlagildi, sancak demir bismillah funda.

Uygulama Degerlendirme

. Demirleme

Zabit: 1 kilit suda zincir akmiyor.
Kaptan: Anlagildi, zinciri takip edelim.

Zabit: 1 kilit suda, demir saat 12 yéntinde tam
deste.

Kaptan: Anlagildi, 12 yénlinde tam deste. 4.
kilit suda olacak sekilde zinciri kaloma edelim.

Zabit: Anlagildl, 4. kilit suda olacak sekilde
zincir kaloma edilecek.

Zabit: 4. kilit suda.

Kaptan: Anlagildi, 4. kilit suda; aganta.
Zabit: Anlagildi, aganta.

Zabit: Demir 12 ydnlinde yar deste.

Kaptan: Anlagildi, demir 12 yéninde yari
deste.

Kaptan: Sancak demir aganta, suga, paydos.

Zabit: Anlagildi, sancak demir aganta, suga,
paydos.

islemi tamamlandiktan sonra
kopriustinde gorevli olan zabit, demirin
mevkisine gbre salma dairesini olugturarak
radar ve elektronik haritadan demir vardiyasi
Ozelligini aktiflestirir.

10. Demirin tarayip taramadigi kontrol edilerek

demir vardiyasi diizenine gegilir.

ra DEGERLENDIRME OLGUTU Puan SN

is saghgi ve giivenligi kurallarina uyulmasi 10

2.  Kopruustu kurallarina uyulmasi 10

3.  Haritada demir yerinin tespit edilmesi 10

4. Demirleme icin kisisel koruyucu ekipmanlarin kusanilmasi ve hazirliklarin 10
yapiimasi

5.  Kopruustu ile iletisim kurulmasi ve raporlamanin dogru yapilmasi 10

6.  Demir yoni ve durumunun dogru ifade edilmesi 10

7. Salma dairesinin olusturulmasi ve cihazlarin demir vardiyasi 6zelliginin 10
kullaniimasi

8.  Demir manevrasinda kullanilan terimlerin bilinmesi 10

9. Yapilan isi kayit altina almak icin temrin dosyasinin diizenli tutulmasi 20
TOPLAM 100



UYGULAMA 8.2

DEMIR ALMA
_——_—_—__ @)

Amac: Demir alma operasyonunu gerceklestirmek.

Kullanilacak Arag, Gereg, Makine, Avadanhk

Adi Ozelligi Miktari
1. Kopridstt simalatori
2. GMDSS el telsizi 2-3 adet

Senaryo: Ambarli Limani A2 Demir Sahasrnda demirli olan Tlrk bayrakli M/V Aslan gemisi limana yanasmak
Uzere demir alma operasyonu gerceklestirecektir. Gemi, demir sahasi ve gevre sartlari ile ilgili bilgiler Tablo
8.4’te verilmigtir.

Tablo 8.4: Gemi, Demir Sahasi ve Cevre Sartlarina Ait Bilgiler

Gemi Bilgileri

=
>
=t
Gemi tipi Kuru yik (Dis: 26.343 1) Pervane tipi FPP Boy 200,0 m é
=
=
Makine tipi Slow speed diesel (1x2.405 kW) Bas iter Var Genislik 23,8 m =
-3
>
Deplasman 26.343,0t Kig iter Yok Bas draft 6,6 m E
a
Maks. hiz 7,8 m/s Goz yiiksekligi 22 m Kic draft 6,7 m
i 179
Gemi Gérseli Demir Sahasi Demir Bilgileri
Bilgileri
Q
Sancak 8 kilit ve iskele 7 kilit /\\ﬁ A
N
Sancak demiri atilmistir ve 4. kilit
sudadir.
Cevre Sartlar
Hava/Deniz: 4/3
Gérsel 8.3: Simillatér (izerinde kuru yiik gemisi Harita 8.4: Demir  Akinti: 0,3 kts (knots)
sahasl
1 2 Irgat virada 3 Irgat virada

Sekil 8.12: Demir alma operasyonu
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islem Basamaklari

1. s saghgi ve givenligi tedbirleri alinr.

2. Gerekli arag gereg hazirlanrr.

3. Ogrenciler simiilatére alinir.

4. Demir alma operasyonu icin hazirliklar yapilir.

5. Demir alma operasyonu, demir alma
asamalarina goére gerceklestirilir.

6. Demir alma islemi yapilirken kopridstu ile
bas tarafta gorevli zabit arasinda asagidaki
konusmalar gerceklesir:

Kaptan: Demiri viraya hazirlayalim.

Zabit: Anlagsildi, demir viraya hazirlanacak.
Zabit: Demir viraya hazir.

Kaptan: Anlasildi, demir viraya hazir.
Kaptan: Vira bismillah.

Zabit: Anlagildi, vira bismillah.

Zabit: Demir viraya baslandi. Demir rahat
aliniyor.

Kaptan: Anlasildi, demir viraya baslandi. Demir
rahat.

Zabit: 4. kilit glivertede, demir dikine/
dogrusuna rahat.

Kaptan: Anlasildi, 4. kilit glivertede.

Zabit: 3. kilit glivertede, demir saat 12
yéninde yari deste.

Uygulama Degerlendirme

Kaptan: Anlagildi, 3. kilit glivertede.

Zabit: 3. kilit glivertede, demir saat 12
yéniinde tam deste.

Kaptan: Anlasildi, 12 yéniinde tam deste. ileri
yol verecegim, demir rahatlayinca haber.

Zabit: Anlagildi, demir rahatlayinca haber
edilecek.

Zabit: 2. kilit glivertede, demir dikine rahat.
Kaptan: Anlasildi, demir dikine rahat.
Zabit: 1. kilit glvertede, demir dikine rahat.
Kaptan: Anlagildi, demir dikine rahat.
Zabit: Apiko.

Kaptan: Anlagildi, apiko.

Zabit: Salpa.

Kaptan: Anlasildi, salpa.

Zabit: Demir gérundu, neta.

Kaptan: Anlagsildi, demir gérindi, neta.
Zabit: Demir gbze oturtuldu.

Kaptan: Anlasildi, demir géze oturtuldu.
Kaptan: Bas taraf neta, paydos.

Zabit: Anlagildi, bas taraf neta, paydos.
7. Demir alma operasyonu tamamlanir.

Sira x i N e ALINAN
No. DEGERLENDIRME OLCUTU PUAN PUAN
1. Is saghg ve giivenligi kurallarina uyulmasi 10
2.  Kopruustu kurallarina uyulmasi 10
3 Demir alma icin kisisel koruyucu ekipmanlarin kusaniimasi ve hazirliklarin 10
* yapimasi
4,  Koprausti ile iletisim kurulmasi ve raporlamanin dogru yapiimasi 10
5.  Demir yonu ve durumunun dogru ifade edilmesi 10
6 Apiko, salpa ve demirin gériinme durumunun nasil gergeklestiginin 15
*  bilinmesi
7.  Demirin gbze oturtulmasi ve neta edilmesinin bilinmesi 15
8. Yapilan isi kayit altina almak i¢in temrin dosyasinin diizenli tutulmasi 20
TOPLAM 100



UYGULAMA 8.3

DEMIR iLE YANASMA VE AYRILMA MANEVRASI YAPMA
_——_—_—__ @)

Amac: Demir ile yanasma ve ayrilma manevrasini yapmak.

Kullanilacak Arag, Gereg, Makine, Avadanlk

Adi Ozelligi Miktari
1. Kdpridsti similatért
2. GMDSS el telsizi 2-3 adet

Senaryo: Ordu Limanrna yikleme yapmak igin gelen Turk bayraklh M/V Aslan gemisi, beklenen hava
sartlarindan dolayi limana demir atarak yanasacaktir. Yikleme tamamlandiktan sonra demir kullanarak
ayrilma manevrasi yapacaktir. Gemi, liman ve cevre sartlari ile ilgili bilgiler Tablo 8.5’te verilmistir.

Tablo 8.5: Gemi, Liman ve Cevre Sartlarina Ait Bilgiler

Gemi Bilgileri
Gemi tipi Kuru yUk (Dis: 26.343 t) Pervane tipi FPP Boy 200,0 m
Makine tipi Slow speed diesel (1x2.405 kW) Bas iter Var Genislik 23,8 m
Deplasman 26.343,0t Kig iter Yok Bas draft 6,6 m
Maks. hiz 7,8 m/s Goz yiiksekligi 22 m Kic draft 6,7 m
Gemi Gérseli ;'I'Ig:fg:l Denmir Bilgileri

Sancak 8 kilit ve iskele 7 kilit

Cevre Sartlan

Hava/Deniz: 4/3

Akinti: 0,3 kts (knots)

Gorsel 8.4: SimUilatdr tzerinde kuru yldk gemisi

Sekil 8.13: Demirle yanasma

Demir ve Halatla Manevra
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islem Basamaklari
1. Is sagligi ve giivenligi tedbirleri alinir.
2. Gerekli arag gereg¢ hazirlanir.
3. Ogrenciler similatére alinir.
4. Yanasma ve demir atma icin hazirliklar yapilir.

5. Demir

ile yanasma manevrasi asagidaki

adimlara goére yapllir:

182

Rihtima uygun aci (60°) ile yaklasilir.

Gemi, yanasmak igin belirlenen pozisyonun
merkezine gelince rihtima paralel bir sekilde
hareket ederek deniz tarafindaki demiri
funda eder (Burada sancak demiri olacak.).

DlUmen rlzgaralti tarafa basilarak (Burada
iskeleye basilacak.) gemiye ileri yol verilir.
Bu sirada gemi rihtima dogru paralel hareket
ettirilerek demir bir miktar taratilir.

Gemi rhtima yaklastigi zaman, demir
zincirine kaloma verilerek geminin bas
tarafinin nhtima yanasmasi saglanir. Daha
sonra demir tutulur.

Demir tutuldugu zaman geminin ki¢ tarafi
rihtima dogru hareket eder.

Uygulama Degerlendirme

Sira

No.

o »p 0 bd 2

Kica dogru hareketi azaltmak icin gemiye
biraz yol verilir ve diimen alabanda basilir
(Burada iskele alabanda basilacak.).

Geminin ki¢ tarafi rhtima yanastigi zaman
makine stop edilerek bas ve ki¢c halatlar
verilir.

Gemi tam pozisyona geldiginde diger
halatlar verilerek gemi sabitlenir ve yanasma
manevrasi tamamlanir.

6. Demir ile nhtimdan ayrilma manevrasi asagidaki
adimlara gore yapllir:

TUum halatlar teklenir.
Ki¢ halatlar mola edilir.

Bas halat vira edilerek ki¢ tarafin rhtimdan
uzaklasmasi saglanir.

Kic taraf uzaklastiktan sonra bas halat ve
bas koltuk halati mola edilerek demir vira
edilir. Boylece bas nhtimdan uzaklasir.
Demir salpa durumuna geldiginde ileri yol
verilerek rihtimdan uzaklasilir.

Demir ve tim halatlar neta edilerek seyre
baslanir.

DEGERLENDIRME OLGUTU puan ALY
is saghgi ve giivenligi kurallarina uyulmasi 10
Kdprulsti kurallarina uyulmasi 10
Demirle yanasma manevrasinin yapilimasi 30
Demirle ayrilma manevrasinin yapiimasi 30
Yapilan isi kayit altina almak igin temrin dosyasinin diizenli tutulmasi 20
TOPLAM 100



UYGULAMA 8.4

AKDENIZ VE BALTIK BAGLAMASI iLE YANASMA
_——_—_—__ @)

Amag: Demir kullanarak Akdeniz ve Baltik baglamasi ile limana yanasmak.

Kullanilacak Arag, Gereg, Makine, Avadanhk

Adi Ozelligi Miktari
1. Kdpriisti similatért
2. GMDSS el telsizi 2-3 adet

Senaryo: Samsun Limanrna yukinu tahliye etmek icin gelen Turk bayrakh M/V Aslan gemisi limana
Akdeniz veya Baltik baglamasi kullanarak yanasacaktir. Gemi, liman ve cevre sartlari ile ilgili bilgiler Tablo

8.6’da verilmigtir.

Tablo 8.6: Gemi, Demir Sahasi ve Cevre Sartlarina Ait Bilgiler

Gemi Bilgileri
Gemi tipi Yolcu/araba feribotu Pervane tipi CPP Boy 1450 m
Makine tipi Medium speed diesel (2x9.556 kW) Bas iter Var Genislik 252m
Deplasman 11.046,0 t Kig iter Yok Basdraft 5,1m
Maks. hiz 10,8 m/s Goz yiiksekligi 29 m Kigc draft 53m
Gemi Gérseli I;'I'IS‘I:;I Demir Bilgileri

Sancak 7 kilit ve iskele 6 Kkilit

Cevre Sartlari

Hava/Deniz: 4/3
Goérsel 8.5: Similatér tizerinde yolcu feribotu Akinti: 0,3 kts (knots)

a . b .

Sekil 8.14: Baltik (a) ve Akdeniz (b) baglamasi

Demir ve Halatla Manevra
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islem Basamaklari

1. is saghgi ve giivenligi tedbirleri alinir.

2. Gerekli arag gereg¢ hazirlanir.

3. Ogrenciler similatére alinir.

4. Demir kullanilarak yanasma operasyonu i¢in hazirlik yaplilir.
5. Baltik baglamasi ile yanasma yapilir:

Yanasilacak rihtima goére deniz tarafinda bulunan demir zincirine, kic omuzluktan verilen ve irgat ile
kontrol edilebilen halat baglanir. Baglama isleminde tel sapan ve D kilit kullanilir.

Gemi nhtima paralel bir sekildeyken ve yaklasik 3 kilit (Hava sartlarina ve gemiye goére degisir.)
mesafe varken deniz tarafindaki demir funda edilir (Burada sancak demiri olacak.).

Gemi, rlizgar ve akintinin yardimiyla rihtima dogru yanasirken irgat kullanilarak demire baglanan
halat kumanda edilir.

Gemi nihtima yeteri kadar yaklastiginda bas ve ki¢ halatlar verilir.
Demire baglanan halata kaloma verilerek ve rihtima verilen halatlar vira edilerek gemi, yanasacagi
pozisyona getirilir.

Diger halatlar baglanarak ve neta edilerek manevra tamamlanr.

6. Akdeniz baglamasi ile yanasma yapllir:

Yanasilacak rihtima paralel bir sekilde hareket edilir.

Gemi uygun bir hizla hareket ederken deniz tarafindaki demir funda edilir (Burada sancak demiri
olacak.) ve diimen alabanda basilir (Burada sancak alabanda basilacak.).

Atilan demir uygun miktarda désenir. Gemi durma asamasina geldiginde makine tornistan galigtirilir
ve gemi geriye hareket etmeye basladiginda diger demir funda edilir.

Atilan demirler esitlenene ve gemi yanasma pozisyonuna gelene kadar demirlerin désenmesine
devam edilir.

Atilan demir zincirleri arasindaki ideal a¢i 60 derece oldugundan manevrada bu duruma dikkat
edilir.
Gemi rhtima yanastiginda halatlar baglanarak ve demirler sabitlenerek manevra tamamlanir.

Uygulama Degerlendirme

Sira
No.

1.

o » 0D

DEGERLENDIRME OLCUTU puan  ARN
is saghgi ve guivenligi kurallarina uyulmasi 10
K&priulstiu kurallarina uyulmasi 10
Baltik baglamasi ile yanagsma manevrasinin yapiimasi 30
Akdeniz baglamasi ile yanasma manevrasinin yapilmasi 30
Yapilan isi kayit altina almak igin temrin dosyasinin diizenli tutulmasi 20

TOPLAM 100



2. HALAT MANEVRASI
/

Limana, samandiraya ya da baska bir gemi Uzerine yanasan gemiyi baglamak ve sabit tutmak igin kullanilan
manevra elemanina halat denir. Halatlar ayrica geminin yanasma ve ayriima manevralarini kolaylastirir.
Ozellikle rdmorkérlerin gemiye verdikleri ya da gemiden aldiklari halatlar, geminin istenilen pozisyona
getirilmesinde 6nemli rol oynar. Gemilerde sentetik, bitkisel ve madeni olmak Uzere farkl tiplerde halat
kullanilir. Gorsel 8.6’da gemilerde kullanilan belli bagli halatlar yer almaktadir.

Bas agmaz Kig agmaz

Ki¢ koltuk
Bas halat ¢ Kic halat

Bas koltuk
Yy
Gorsel 8.6: Gemi baglamada kullanilan halatlar

Halatlar rGizgar, gelgit, draft ve trim degisimi ile diger gemilerin olusturdugu dalga etkisinden kaynaklanan
kuvvetlere karsi koyarak gemiyi sabit tutar.

Halat manevralarinda dikkat edilmesi gereken hususlar:

Manevra alanlarinda sadece ilgili personel bulunmalidir.

Manevra alanlarinda bulunan zabitler ile képrulsti arasinda kurulacak iletisimde kullanilan telsizler
test edilmeli ve kanallar ayarlanmalidir.

+ Dusme, kayma ve takilma gibi tehlikelerden korunmak icin basilan yerlere dikkat edilmelidir.
+ Eger manevra gece yapilacaksa manevra alani yeteri kadar aydinlatiimaldir.

+ Elinceleri kullanima hazir bir sekilde manevra alaninda bulundurulmalidir.

+ Baglama halatlari limana verilmek Uzere yeteri kadar salya edilmelidir.

+ El inceleri rhtima atiimadan 6nce etrafta kimsenin bulunmadigindan emin olunmalidir. Ayrica el
incelerinin ucuna ekstra agirlik eklemekten kaginilmalidir.

+ Eger halatlar palamar botu ile rhtima veriliyorsa halat tekneye verilirken dikkatli olunmali, yavas
yavas ve kontrolll verilmeli, halatlar ayakla kontrol etmekten kaginilmalidir.

« Halatlar mayna ya da vira edilirken etrafindaki gemiadamlarinin neta alanda bulundugundan emin
olunmalidrr.

+ Halatla manevra yapilirken halatin tizerinden ya da altindan gecilmemeli ve halat ayakla ya da ciplak
elle kontrol edilmeye calisiimamalidir.

* Manevra esnasinda halatlarin bosu dizenli olarak alinmalidir.

+ Ozellikle tel halatlar tensiona (tensin) alinirken elle degil kancalarla alinmali ve halatin 4 sarnmdan
fazla olmamasina dikkat edilmelidir.

* Manevra alanlarinda gereksiz ekipman bulundurulmamalidir.

+ Halatlarin kopma ihtimalinden dolayi geri tepme bdélgesinden uzak durulmalidir. Geri tepme bolgesi
(snap back zone), gemilerde halatlarin bulundugu mahallerde halatin kopmasi durumunda ne kadar
salinim yapacagi hesaplanarak markalanan yerdir.

» Halatlara, tam neta edilmeden yaklagiimamalidir.

Demir ve Halatla Manevra
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2.1. Manevrada Kullanilan Halatlarin Etkileri, islevleri ve Baglama Yerleri

Halatlarin temel olarak gemi tizerinde iki islevi vardir. Birincisi gemiyi istenilen pozisyona getirmek ve etkin
bir manevra gergeklestirmek icin etkili bir kuvvet elde etmek, digeri ise dis kuvvetlerin gemide olusturdugu
etkiyi yok ederek geminin sabit kalmasini saglamaktir. Ornegin halatlar, rémorkérle gekme sirasinda gemiye
bir etki olusturur; limana baglamada ise dis kuvvetlerin etkisini ortadan kaldirir.

Halatlar samandira, baba, anele ve diger baglama yapilarina baglanir. Gemi limana yanasirken hangi
halatlarin hangi sirayla verilecegi, ka¢ tane halat baglanacagi kilavuz kaptanin verdigi bilgilere ve gemide
bulunan liman bilgileri kitaplarindan elde edilen verilere gdre belirlenir.

Gemiyi baglamada kullanilan halatlarin genel islevleri sunlardir:

Bas halat ile ki¢ koltuk halati, geminin kica hareketini 6nler ve gemiyi ileriye hareket ettirmede kullanilir.

+ Kic halat ile bas koltuk halati, geminin basa hareketini dnler ve gemiyi geriye hareket ettirmede

kullanilir.

Bas acmaz ile kic agmaz halatlari, geminin rihtima paralel olarak yanastiriimasini ve geminin bordasal
hareket etmesini saglar.

Bas agmaz halati vira edildiginde, bas omuzluk rhtima yaklasirken ki¢ taraf disari dogru savrulur.
Bas halat vira edildiginde, bas taraf rnhtima yaklasirken kig taraf disar savrulur ve gemi ileriye dogru
hareket etmeye baslar.

Bas ve ki¢ halatlar rhtima bagli iken bas halat vira edilirse geminin bas tarafi nhtima yaklasir ve kig
bagl oldugundan disa savrulmaz. Her iki halatin birlikte vira edilmesi gemiyi rhtima yaklastirir ancak
halatlarin Uzerine binen ylk artacagindan olumsuz sonuglar ortaya ¢ikabilir.

Bas agcmaz ve kic agmaz halatlari rihtima bagl iken bas agmaz vira edilirse geminin bas tarafi rhtima
yaklasir ve ki¢ bagl oldugundan disa savrulmaz. Eger bas agmaz ve kic agmaz birlikte vira edilirse
gemi bordasal olarak rihtima yaklasir.

+ Bas ve ki¢ halatlar ile koltuk halatlar kullanilarak gemi ileriye ya da geriye hareket ettirilebilir. Bu

sekilde gemi, limanda bagl iken disaridan destek alinmadan ileri ya da gerideki bir pozisyona
tasinabilir. Buna shifting (sifting) denir. Bas halat ile ki¢ koltuk halati vira edilir ve diger halatlarin
bosu alinirsa gemi ileriye hareket eder.

Kig halat ile bas koltuk halati vira edilir ve diger halatlarin bosu alinirsa gemi geriye hareket eder.

2.2. Halat Manevrasinda Kullanilan Terimler ve Komutlar

Bos koymak (Slack/Let loose): Halati boslamaktir.

+ Vira (Heave up): Halati gemiye dogru almak veya bir nesneyi yukari kaldirmak icin verilen komuttur.

Mayna (Lower): Halati gemiden vermek veya bir nesneyi asagiya indirmek igin verilen komuttur.
Mola (Let go): Babaya veya bir yere baglanmis olan halatin serbest birakilmasini ifade eder.
Tekleme (Single up): Limana verilen iki veya daha fazla sayidaki halatin teke distriimesidir.
Volta etmek (Make fast): Halatin babaya baglanmasidir.

Bindirmek (Come to): Halatin sirekli vira edilmesi ve (izerine ylk bindiriimesidir.

Deste (Tight): Halatin cok gergin olmasidir.

Bosa (Stopper/Holdfast): Vira edilen halatin durdurularak volta edilmesini ifade eder.

Bas halatlar mola (Let go forward lines): Bas halatlarin mola edilmesini ifade eder.

Ki¢ halatlara bos koy (Let loose to aft line): Ki¢ halata biraz bos koymay: ifade eder.

Bas ve ki¢ taraf manevra yerlerine/alesta (Stand by your lines): Halatlarin basinda hazir bulunmayi
ifade eder.



UYGULAMA 8.5

HALATLARI iSLEV VE ETKILERINE GORE MANEVRADA KULLANMA

Amagc: Halatlan islev ve etkilerine gére manevrada kullanmak.

Kullanilacak Arag, Gereg, Makine, Avadanhk

1.

Adi Ozelligi Miktari
Kdpriustl similatért
2. GMDSS el telsizi 2-3 adet

Senaryo: Ambarli Limani Mardas iskelesi’ne yanasma manevrasi yapan Tiirk bayrakli M/V Aslan gemisi,
bastan ve kigtan halatlar 3-2-2 (licer adet bas halat ve ki¢ halat, ikiser adet bas agmaz ve kic agmaz halati,
ikiser adet bas koltuk ve ki¢ koltuk halat)) olacak sekilde limana baglanacaktir. Gemi, liman ve gevre

sartlarina ait bilgiler Tablo 8.7°de verilmigtir.

Tablo 8.7: Gemi, Liman ve Cevre Sartlarina Ait Bilgiler

Gemi Bilgileri
Gemi tipi Konteyner Pervane tipi CPP Boy
Makine tipi Slow speed diesel (1x9.540 kW) Bas iter Var Genislik
Deplasman 19.512,0t Kig iter Yok Bas draft
Maks. hiz 9,7 m/s Goz yiiksekligi 24 m Kic draft
s . Liman
Gemi Gorseli P
Bilgileri

173,5m

23,0m

7,5m

8,1m

Demir Bilgileri

Sancak 8 kilit ve iskele 7 kilit

iskelenin uzunlugu
ve derinligi:
915 m/16,5 m

Gdrsel 8.7: Simdlatér lzerinde konteyner gemisi

Hava/Deniz: 4/3

Cevre Sartlan

Akinti: 0,3 kts (knots)

islem Basamaklan

1

o~ OODN

© 00N O

. Is sagligi ve glivenligi tedbirleri alinir.

. Gerekli arag gere¢ hazirlanir.

. Ogrenciler similatére alinir.

. Senaryo dogrultusunda belirlenen limana yanasmak icin hazirliklar yapilir.
. Kilavuz kaptan ve gemi kaptani arasinda gerceklesen bilgi alisverisinden sonra alinan kararlara gére

manevraya baglanir.

. Ik 6nce bas halat verilir ve gemiye etkileri gbzlenir.

. Sonra ki halat verilir ve gemiye etkileri gézlenir.

. Bas ve ki halatlar kullanilarak gemi ileri ve geri hareket ettirilir.
. Acmaz halatlar kullanilarak gemi rihtima yanastirilr.

Demir ve Halatla Manevra
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10. Koltuk halatlar kullanilarak gemi ileri ve geri hareket ettirilir.
11. Tum halatlar kullanilarak gemi belirli bir pozisyonda baglanir.
12. Bitun halatlann etkileri tek tek not edilir.

Uygulama Degerlendirme

A DEGERLENDIRME OLGUTU puan  ALAN
1. Is saghg ve givenligi kurallarina uyulmasi 10
2.  Kopruustl kurallarina uyulmasi 10
3.  Bas ve kic halatlarla geminin ileri ve geri hareket ettirilmesi 15
4.  Agmaz halatlarla geminin rihtima yanastiriimasi 15
5.  Koltuk halatlarlyla geminin ileri ve geri hareket ettiriimesi 15
6. Tum halatlarla geminin belirli bir pozisyonda baglanmasi 15
7. Yapilan isi kayit altina almak icin temrin dosyasinin dizenli tutulmasi 20
TOPLAM 100
LEREZCIVE Le )
188
» Halatlarin diizenli verilmesinin getirileri: + Halatlarin diizensiz verilmesinin géturdleri:
- Halatlar dogrudan kiyiya gider. - Halatlar birbirlerine sirtinerek asinir.
- Asinma olmaz. - Keskin acilar olusur.
- Halatlar birbirine slrtiinmez veya birbirini - Halatlar birbirini sikistirabilir.
sikistirmaz.

Keskin acilarla ve diizensiz verilen halatlar, agin strtinme nedeniyle koparak ciddi
yaralanmalara neden olur.




3. SAMANDIRA VE PLATFORMLARA BAGLANMA VE ONLARDAN
AYRILMA MANEVRASI

Deniz tabanina demir ve beton bloklarla sabitlenen ve kiyidan agikta bulunan, gemilerin baglanip yikleme
ya da tahliye yaptigi yapilara samandira (buoy) denir. Samandiralar deniz ylizeyinde bulunan yapilardir.
Tankerler, alargada samandiralara baglanarak yUkleme ve bosaltma operasyonlarini gergeklestirir.
Samandiralar, tek ve ¢cok samandira baglama noktall olarak iki grupta incelenir. Gemi, tek noktadan bir
samandiraya baglaniyorsa bu, tek nokta baglamali samandira (single point mooring-SPM ya da single
buoy mooring-SBM) cesididir (Gorsel 8.8). Geminin birden fazla samandiraya baglanarak yiukleme ve
tahliyesini gergeklestirdigi samandira ise gok nokta baglamali samandira (multiple point mooring-MPM,
multi buoy mooring-MBM, conventional buoy mooring-CBM) cesididir (Gorsel 8.9). Tek samandiraya
baglamada gemi, rlizgar ve akintinin etkisiyle samandira ile birlikte déner. Cok baglamali samandirada ise
gemi, akinti ve rlizgardan etkilenmez, sabit kalir.

Gérsel 8.8: SBM baglama

Gemi demirleri
4

T

Samandiralar Hizli serbest

birakma kancasi

7

Samandira

demirleri
Y

Sekil 8.15: Cok samandirali baglama sistemi

Gdrsel 8.9: MBM baglama

Samandiralar arasindaki acgikllk, en blylk geminin
yanasabilecegi sekilde yapilir. Samandiralar, zemine ¢apa
yerine kullanilan “sinker sistemi” ile sabitlenir (Sekil 8.15).

Kiyidan uzak yerlerde gemilerin yanasmasi icin inga edilen,
gemilerin yikleme ve tahliye operasyonlarini gergeklestirdigi
yapilara platform denir. Gemilerin baglanmasi icin samandira
ile birlikte kullanilan tipleri oldugu gibi son zamanlarda rihtim
benzeri tipleri de gorilur. Gemiler platformlara kigtankara
olarak yanasabildigi gibi sancak ve iskele bordadan da
yanasabilir. Platformlara kigtankara olundugu zaman gemi
platforma dik olacak sekilde kica dogru yanasir ve ki¢ halatlar
verilerek platforma ya da samandiraya baglanir. Daha sonra
bas taraftan ve diger yerlerden verilen halatlar, belirlenen
yerlere baglanarak yanasma manevrasi tamamlanir. Bazi
durumlarda Akdeniz baglamasi yéntemiyle demir kullanilarak
da platforma baglama gercgeklestirilebilir. Platformlara sancak
ya da iskele bordadan yanasma ise karadaki rihtima yanasma
ile aynidir. Ancak platformlarda palamar botuna daha fazla
intiyag duyulur.

Demir ve Halatla Manevra
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UYGULAMA 8.6

SAMANDIRAYA YANASMA MANEVRASI YAPMA @-
o

Amac: Samandiraya yanasma manevrasini yapmak.
Kullanilacak Arag, Gereg, Makine, Avadanhk
Adi Ozelligi Miktan

1. Képridsti simulatéri
2. GMDSS el telsizi 2-3 adet

Senaryo: Trabzon Samandira Terminali’ne ylkleme yapmak icin gelen Turk bayrakll M/T Aslan gemisi,
SPM/MBM/CBM tipi terminale yanasacaktir. Gemi, terminal ve ¢evreye ait bilgiler Tablo 8.8’de verilmistir.

Tablo 8.8: Gemi, Samandira Terminali ve Cevre Sartlarina Ait Bilgiler

Gemi Bilgileri
Gemi tipi Kimyasal tanker (Dis: 8.682 1) Pervane tipi FPP Boy 110,0 m
Makine tipi Slow speed diesel (1x2.405 kW) Bas iter Yok Genislik 16,1 m
Deplasman 8.682,0t Kig iter Yok Bas draft 6,4 m
Maks. hiz 6,6 m/s Goz yiiksekligi 12 m Kic draft 7,1m
" Gemi Gérseli Tgi:;:::' Demir Bilgileri

Dogu samandira: 20 m .
Sancak 8 kilit ve Iskele 7 kilit
Bati samandira: 13,5 m

Yanasabilecek gemiler:
Petrol/riin tankerleri Cevre Sartlari

Yanagabilecek gemilerin Hava/Deniz: 4/3
Maksimum DWT’si: 30.317

Akinti: 0,3 kts (knots)
Gorsel 8.10: Simiilatér iizerinde kimyasal tanker gemisi ~ Minimum DWT’si: 1.000

Maksimum boyu: 218 m

Samandira tipi:
SPM, MBM ve CBM
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Gdrsel 8.11: Samandiraya yanasma manevrasi

islem Basamaklari

1. is saglg ve glivenligi tedbirleri alinir.

2. Gerekli arag gereg hazirlanir.

3. Ogrenciler similatére alinir.

4. Yanagilacak samandira tipi belirlenir.

5. Tek samandira baglama tipi icin manevra gerceklestirilir:

Yanasilacak SPM terminali i¢in belirlenen pilot noktasina ulagildiginda pilot/kilavuz kaptan alinir.

Kilavuz kaptanla yapilan bilgi alisverisinden sonra alinan kararlar dogrultusunda SPM terminali
personeli ve ekipmanlari gemiye alinir.

Bazi terminallerde kilavuz kaptanla birlikte manevra operasyonunu gerceklestirmek icin mooring
master (muuring mastir) denilen baglama operasyonunu yéneten kaptan gelir. Bazi terminallerde
ise bu isi kilavuz kaptan yapar.

SPM’ye yanasma manevrasinda palamar botu ve rémorkér kullanilir.

SPM manevrasi, geminin SPM baglama sahasina girmesiyle baslar.

Baglama ekibi ve mooring master bas taraf manevra sahasinda yerlerini alirlar.
Mooring master, bas taraftan kopruUstiine bilgi vererek yonlendirme yapar.

SPM zincirini almak icin yeterli mesafeye gelinince palamar botuna gemi kilavuz halati (messenger
line) verilir ve palamar botu, bu halati SPM zincirinin kilavuz halatina baglar. Kilavuz halatinin
gemiden verilirken yedekleme ve SPM zinciri igin yapilmis olan zincir durdurucunun (chain stopper)
icinden ve SPM zincirinin alinacagi logadan gegirilerek veriimesine dikkat edilir.

Mooring masterin talimatiyla gemi kilavuz halati irgat ile vira edilir.

Vira edilen kilavuz halatlari gemiye alindikga SPM zinciri ve bu zincire bagll olan samandira
gériinmeye baglar.

6. Zincir gemiye yeteri kadar alindiginda chain stopper (¢ein stapir) indirilir ve pimi takilarak zincir
bosalanir. Bylece bas taraftaki manevra tamamlanmis olur. Bir gézcl birakilarak ki¢ tarafa rémorkdr
baglamaya gegilir:

Ki¢ tarafta romorkorden alinan ya da gemiden verilen halat kullanilarak rémorkér gemiye baglanir.
Bu rémorkériin amaci gemiyi belirli alanlarda tutmaktir.

BUtlin manevra sahasi neta edilerek baglama operasyonu tamamlanir.

7. Cok samandira baglama tipi igcin manevra gerceklestirilir:

Yanasilacak MBM terminali igin belirlenen pilot noktasina ulasildiginda pilot/kilavuz kaptan alinir.
Kilavuz kaptanla yapilan bilgi aligverisinden sonra alinan kararlar dogrultusunda MBM terminali

Demir ve Halatla Manevra
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personeli ve ekipmanlari gemiye alinr.
Rémorkdr gemiye baglanir.

» Yanasma c¢ift demir atilarak gerceklestirilebildigi gibi tek demirle de yapilabilir. Burada ¢ift demir

kullanilacaktir.

+ Gemi, terminal bélgesine geldiginde kilavuz kaptanin talimatiyla énce iskele demiri atilir ve zincir

biraz serildikten sonra sancak demiri de atili.

+ Daha sonra kig tarafta manevra icin bekleyen ekip, sirasiyla halatlari palamar botuna verir. Palamar

botu halatlari samandiraya bagladiktan sonra halatlar vira edilir. Blttin halatlara sirasiyla ayni islem
uygulandiktan ve halatlar istenilen pozisyona geldikten sonra volta edilir ve manevra sahasi neta
edilir.

Baglama operasyonu tamamlanir.

8. Konvansiyonel samandira baglama tipi icin manevra gerceklestirilir:

Yanasilacak CBM terminali igin belirlenen pilot noktasina ulasildiginda pilot/kilavuz kaptan alinir.

Kilavuz kaptanla yapilan bilgi aligverisinden sonra alinan kararlar dogrultusunda CBM terminali
personeli ve ekipmanlari gemiye alinir.

Rémorkdrler gemiye baglanir.
Ekipler, manevra icin bas ve ki¢ tarafta hazir bekler.
Gemi, yanagilacak CBM terminali sahasina rémorkérler yardimi ile alinir.

Manevradan 6nce hazirlanan halatlar, kilavuz kaptanin talimatiyla bas ve ki¢ taraftan palamar
botuna verilir ve samandiralara baglanir.

Samandiralara baglanan halatlar vira edilir.
Gemi istenilen pozisyona geldiginde halatlar volta edilir.
Manevra alanlari neta edilerek baglama operasyonu tamamlanir.

Uygulama Degerlendirme

Sira
No.

—

o o & Db

DEGERLENDIRME OLGUTU puan  ARN
is saghg ve giivenligi kurallarina uyulmasi 10
K&priulstl kurallarina uyulmasi 10
SBM manevrasinin yapilmasi 20
MBM manevrasinin yapilmasi 20
CBM manevrasinin yapilmasi 20
Yapilan isi kayit altina almak icin temrin dosyasinin diizenli tutulmasi 20

TOPLAM 100



UYGULAMA 8.7

SAMANDIRADAN AYRILMA MANEVRASI YAPMA

—-—__——_".x

Amac: Samandiradan ayrilma manevrasi yapmak.

Kullanilacak Aracg, Gereg, Makine, Avadanlhk

Adi Ozelligi

Miktan

1. Kopriustl simalatord
2. GMDSS el telsizi

Senaryo: Trabzon Samandira Terminali’nde yilikleme operasyonunu tamamlayan Tirk bayrakli M/T Aslan
gemisi, SPM samandira terminalinden ayriima manevrasi yapacaktir. Gemi, terminal ve gevreye ait bilgiler

Tablo 8.9°da verilmistir.

Tablo 8.9: Gemi, Samandira Terminali ve Cevre Sartlarina Ait Bilgiler

2-3 adet

Gemi Bilgileri
Gemi tipi Kimyasal tanker (Dis: 8.682 1) Pervane tipi FPP Boy 110,0 m
Makine tipi Slow speed diesel (1x2.405 kW) Bas iter Yok Genislik 16,1 m
Deplasman 8.682,0t Kig iter Yok Bas draft 6,4 m
Maks. hiz 6,6 m/s Goz yiksekligi 12m Kic draft 71m
Gemi Gérseli E:;‘i:::' Demir Bilgileri

Gérsel 8.12: Simulatdr tzerinde kimyasal tanker gemisi

Dogu samandira: 20 m
Bati samandira: 13,56 m

Yanagabilecek gemiler:
Petrol/truin tankerleri

Yanasabilecek gemilerin
Maksimum DWT’si: 30.317
Minimum DWT’si: 1.000
Maksimum boyu: 218 m

Samandira tipi:
SPM, MBM ve CBM

Sancak 8 kilit ve iskele
7 Kilit

Cevre Sartlan
Hava/Deniz: 4/3
Akinti: 0,3 kts (knots)

Demir ve Halatla Manevra
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Goérsel 8.13: Samandiradan ayrilma manevrasi

islem Basamaklari

. Is saglhigi ve giivenligi tedbirleri alinir.

. Gerekli ara¢ gereg¢ hazirlanr.

. Ogrenciler similatére alinrr.

. Ayrilma manevrasinin gerceklestirilecegi samandira tipi belirlenir (Burada SPM anlatilacaktir.).

. Gemide bulunan ya da gemiye gelen kilavuz kaptan ile ayrima manevrasi icin bilgi aligsverisinde

bulunulur.

. Manevra ekipleri yerlerini alrr.

7. Tahliye veya yikleme operasyonu boyunca geminin ki¢ tarafinda bagli olan rémorkdr mola edilerek
bas tarafa baglanir.

8. Mooring masterin liderliginde SPM zinciri bas taraftan mola edilir.

9. Gemi, rédmorkdr yardimiyla SPM terminali sahasindan gikarilarak normal seyrine devam edebilecegi
neta alana getirilir.

10. Gemide bulunan terminal personelinin gemiden ayrilmasi ve ekipmanlarin tahliyesiyle manevra ta-

mamlanir.

g~ ODN =

o

Uygulama Degerlendirme

ra DEGERLENDIRME OLGUTU puan  ALVN

1. Is saghgi ve glvenligi kurallarina uyulmasi 10
2.  Kopriustu kurallarina uyulmasi 10
3.  ROmorkorin gemiye dogru pozisyonda baglanmasi 10
4. Samandiradan ayrilma manevrasinin yapiimasi 40
5.  Manevra sahasi neta isleminin yapilmasi 10
6. Yapilan isi kayit altina almak i¢in temrin dosyasinin dizenli tutulmasi 20

TOPLAM 100




0ZEL KOSULLARDA MANEVRA OERENME
BiRIMI

-t

@

Bu 6grenme biriminde

+ SiI§ sularda ve dar kanallarda etkili ve givenli manevra
yapmayi,

« Akintili denizde ve riizgarli havada etkili ve glivenli manevra
yapmayi,

* Buzlu ortamlarda etkili ve glivenli manevra yapmayi,

+ Makine arizasi durumunda diimen tutmayi 6greneceksiniz.
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1. SIG SULARDA VE DAR KANALLARDA MANEVRA

1.1. Sig Su

a) Sig Su (Shallow Water): Genel ifade ile derinligi az olan sulardir. Gemiler icin ise si§ su, gemi draftinin
1,5 katindan az derinlige sahip olan yerlerdir.

Sig suyun gemi Uzerindeki etkileri agagidaki gibidir:
» Pervane titresimi artar.
« Pervanenin olusturdugu boysal ve ensel kuvvetler azalir.

+ Gemi Uzerine etkiyen dis kuvvet artar ve gemi yavas hizlanir. Ayni zamanda gemi hizi ¢abuk
duser.

+ Dumen kumandasi zorlagir. Dimen dinleme azalr.

+ Dumen dinleme azaldigi icin rotadan sapmalar artar.

+ Geminin dénme ¢emberi blyr.

+ Geminin drafti hiza gore artar.

+ Geminin durma mesafesi artar.

b) Blokaj Etkisi: Geminin hareket edebilmesi icin agirlidi kadar suyun yer degistirmesi gerekir. Gemi sig
su ve kanallarda hareket ederken yer degistirmesi gereken su miktari, alt derinlik az oldugu igin azalir.
Su geminin altindan gecmede zorlanir. Bu sekilde olusan etkiye blokaj etkisi denir. Blokaj etkisinin
fazla olmasi ve geminin altinda az miktarda su bulunmasindan dolayi geminin hareketi kisitlanir.

Hesaplamalar neticesinde elde edilen blokaj katsayisi 0,265’ten kiiclik ise bulunulan deniz alani agik
deniz (open sea), 0,265'ten blylk ise dar kanal/si§ su kabul edilir (Sekil 9.1).

<—|b|—>I
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Sekil 9.1: Blokaj etkisi



Blokaj katsayisi asagidaki formiil ile hesaplanir:

Blokaj katsayisi =S = bxd
Ac BxH
Ac geminin bulundugu kanal orta kesitinin alani, H kanal yuksekligi, B ise kanal genigligidir.

As geminin su icerisinde kalan kisminin orta kesitinin alani, d geminin su altinda kalan kisminin yiksekligi,
b ise geminin su altinda kalan kisminin genisligidir.

Cokme degeri hesaplanirken bulunulan alanin acik deniz ve si§ su olma durumu dikkate alinir (Tablo 9.1,
Sekil 9.2). Cokme degeri asagidaki formiller ile hesaplanir:

Acik denizde:

& —Cbxv?
Cokme (m)= 200

Si§ suda:

5 —2xCbxv?
Cokme (m) 700

- v
Cb= LxBxD

Cb: Tekne narinlik katsayisi

v: Geminin hizi

V: Deplasman hacmi

L: Gemi uzunlugu

B: Gemi genisligi

D: Gemi derinligi

Gokmenin gemiye etkileri, su derinliginin en yiksek draftin 2,5 katina diistigu alanlarda gorilir. Cokmenin
etkisiyle geminin hizinda azalma olur.

Ornek: Boyu 264 m, eni 48 m, ortalama drafti 12 m, deplasman hacmi 130.000 m® ve hizi 1,00 kts olan
geminin sig sudaki ve acik denizdeki cokme miktarini hesaplayiniz ve squat (skuat) tablosu olusturunuz.

Coziim: Verilen degerlere gore narinlik katsayisi (cb) hesaplanir:

Cb=—_V ____ 130000 ___ 130000 _q g5

“TIxBxD  264x48x12 _ 152064

Verilen hizlara gére si§ suda ve agik denizde squat hesabi yapllir:

izde: C6 —_Cbxv?_ 0,85x1?__0,85 _ o
Acik denizde: Gokme = 700 00 100 0,0085 m (1 kts hiz igin)

& - CH —_2xCbxv?_ _2x0,85x1%_ 1,7 _ e
Si§ suda: Gokme = 700 700 60 0,017 m (1 kts hiz i¢in)

Ozel Kosullarda Manevra
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Tablo 9.1: Squat Tablosu

Hiz (kts) Sig suda (m) Acik denizde (m) Bilgiler

Deplasman Hacmi 130.000 m?®

1,00 0,0170 0,0085 Kig draft B3m

Bas draft 11m

Ortalama draft (D) 12m

B 48 m

L 264 m

Cb 0,85

Gemi durdugunda denizdeki durumu

Gemi 10 kts hizla ilerlediginde denizdeki durumu

Gemi Uzerinde yol oldugunda ki¢ taraf daha fazla olacak sekilde gemi suya batar.

Sekil 9.2: Cékme etkisi

c) UKC (Under Keel Clearance): Geminin si§g su, dar kanal seyirlerinde ve limana yanasmalarinda
omurga hatti ile deniz tabani arasindaki mesafesine denir. UKC hesaplanirken harita derinligi,
¢Okme, gelgit, trim, meyil, gemi drafti, hava ve deniz durumu, deniz tabani yapisi, akinti, dalga, su
yogunlugu, gemi yapisi ve varsa bolgedeki buz durumu gibi degiskenler dikkate alinir (Sekil 9.3).
UKC hesaplamalari geminin emniyetli bir sekilde seyir yapabilmesi i¢in 6zenle yapilir. Ayrica geminin
sefer planinda UKC hesaplama formu da bulunur. UKC, limanlarda ve dar kanallarda gemi draftinin
en az %8’i, acik denizde ve kiyilarda ise en az %15’i kadar olmalidir.



Durgun
iken draft

Meyil/Trim farki

Cokme
Su yogunlugu farki
Gelgit
Su hatti
i Hareketli
Meyil/Trim farki iken draft

Gokme
Su yogunlugu farki
Gelgit

Omurga altl mesafe

Sekil 9.3: UKC hesabi

UKC hesabi asagidaki sekilde yapllir:

Ornek: Ortalama drafti 8 m olan bir gemide zabit, kilavuz kaptana verilmek (izere UKC hesaplamasi
yapacaktir. Zabit elde ettigi bilgiler ile Tablo 9.2’yi olusturmustur. Bu bilgilere gore zabitin bulmasi gereken

UKC miktari ne kadardir? Hesaplayiniz.

Coziim: Verilen tabloya gore duzeltilmis draft ve diizeltiimis

harita derinligi bulunur:

Draft [en yUksek (Draught)]: 8,00 m
Squat: 0,35 m
Su yogunluk farki (Water density difference): 0,00 m
Trim: 0,00 m
Meyil (List): 0,00 m

Tablo 9.2: UKC Hesabi lgin Veriler

Duzeltilmis draft (Corrected draught)

Harita derinligi [minimum (Chart datum)]: 15,00 m
(£) Gelgit yiiksekligi (Tide height): (+) 0,80 m
(+) Deniz durumu (Sea state): 0,00 m)

Duzeltilmis harita derinligi (Controlling depth)

Ortalama draft 8,00 m
8,00 m Trim -
035m  Meyil -
0,00 m
0’00 m Hiz 5 kts
+0,00m Squat 0,35 m
~8,35m
Yogunluk farki -
15.00 m Harita derinligi 15 m
(+) 0,80 m Gelgit +0,80m
0,00 m
+ Y .
15,80 m Deniz durumu -

UKC=Duzeltilmis harita derinligi (15,80 m)-Dizeltilmis draft (8,35 m)=15,80 m-8,35 m=7,45 m

¢) Batma: Geminin su icerisinde kalan kisminin artmasidir. Genelde gemi izerinde yol oldugu zaman
batma daha fazla olur. Batmada pervane, suyu yer degistirme hizindan daha fazla emer. Batmada

bas ve ki¢ taraf ayni miktarda batar.

SiJ suda seyir yapilirken dikkat edilmesi gereken hususlar sunlardir:

+ Cokme degeri arttigi zaman geminin hizi disurtlerek olumsuz etkiler 6nlenmelidir.

Ozel Kosullarda Manevra
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+ Gemi belirlenen emniyetli hizla ilerlemelidir.

+ Hiz azaltilirken diimenin dinleyecegdi hiz g6z énlinde bulundurulmalidir.
+ Trafik yogunlugu dikkate alinmalidir.

» Acil durumlar i¢in gerekli 6nlemler alinmalidir.

« Cok iyi bir gbzcuilik yapilmali ve mevkiler sig su bolgeleri icin sefer planinda belirlenen araliklarla
konulmalidir.

1.2. Dar Kanal

Dar Kanal/Su: Manevra alani ve derinligi kisith olan sulardir. Dar sularin gemilere en énemli etkisi, bank
etkisidir. Dar sularda, si§ suyun gemi lizerindeki etkisi artarak gerceklesir. Ornegin si§ suda gerceklesen
¢6kme miktar dar sularda daha fazladir. Akarsular, nehirler, bogazlar, kanallar dar suya 6rnektir. Dar su
kavrami gemi bilyukligline gore degisir. Dar kanallarin gemilere etkisi sig suya benzerdir. Farkli olarak
si§ suda sadece geminin altindaki su derinligi az iken dar suda geminin hem altindaki su derinligi hem
etrafindaki su azdir. Gemi dar su yolunda ilerlerken, kiyilara yakin seyrederken ki¢ tarafta bas taraftan daha
fazla su yer degistirdiginden ki¢ taraf karaya yaklasir, bas taraf ise karadan uzaklasir. Bu duruma bank
etkisi (bank effect) denir. Dar su yollarinda emniyetli seyir yapmak igin bank etkisi dikkate alinarak dar
kanalin orta kismindan seyretmeye 6zen gdsterilir. Ayrica bir gemiye yetisip onu gegerken de bu etkiyi g6z
onlinde bulundurmak ve tehlikeli sekilde yakin dismekten kaginmak gerekir.

Dar kanalda seyir yaparken dikkat edilmesi gereken hususlar sunlardir:

» Bank etkisi dikkate alinarak seyir yapilmalidir.

« Gemi, dar kanalda belirlenen emniyetli hizla ilerlemelidir.

+ Gemi hizi ayarlanirken diimenin dinleyecegi hiz g6z éniinde bulundurulmaldir.
+ Trafik yogunlugu dikkate alinmalidir.

» Acil durumlar icin gerekli 6nlemler alinmalidir.

+ Cok iyi bir gozculik yapilmali ve mevkiler dar kanal icin sefer planinda belirlenen araliklarla
konulmalidir.

KANAL GIRISINE
VAKLASTIK. ETRAFTAKI
GEMILER DE ARTTI.
SUVAR] BEV DE

DAHA GELMEDI. NE
VAPACAGIM SIMDI?

oK Mi aOzZCULUK
APMALIMIM.
DURBUNLE

HER TARAFA
BAKMALIMIM.

Her yerde cok iyi gbzcllik yapilmali, 6zellikle dar kanallarda daha da dikkatli olunmalidir.



UYGULAMA 9.1

SQUAT VE UKC HESABI YAPMA

Amag: Squat ve UKC hesabi yapmak.
Kullanilacak Arac, Gerec, Makine, Avadanhk
Adi Ozelligi Miktar

1. Bos squat tablosu Her 6grenci igin bir adet

Senaryo: Turk bayrakli M/V Aslan gemisinin 3. kaptani, yikleme operasyonundan sonra geminin ayriimasi
icin gemiye gelen kilavuz kaptana vermek Uzere squat tablosu ve UKC hesaplama formu hazirlayacaktir.
Hesaplamada kullanilacak bilgiler Tablo 9.3’te verilmistir (UKC hesaplamasini, squat hesaplamasindan
sonra yapiniz.).

Tablo 9.3: Squat ve UKC Hesabi icin Veriler

Geminin boyu 200 m Trim 1,00 m
Geminin eni 24 m Meyil -
Bas draft 7,00 m Yogunluk farki -

Kig draft 8,00 m Harita derinligi 15 m
Ortalama draft 7,50 m Gelgit +0,80 m
Deplasman hacmi 20.000 m?® Deniz durumu -

islem Basamaklan

1. Is saghg ve giivenligi tedbirleri alinrr. hizini 0,5 kts ve katlari olacak sekilde 7 kts’ye

2. Gerekli arag gereg hazirlanir. kadar hesaplayiniz.).

3. Verilen bilgilere gére squat hesaplamasi yapila- 7. Si§ su ve aclk deniz icin squat tablosu yapillir.
rak tablo olusturulur. 8. Verilen bilgilere gére UKC hesaplamasi yapilrr.

4. Narinlik katsayisi hesaplanir. 9. Duzeltilmis draft hesaplanir (3. islem basama-

5. Si§ su igin squat hesabi yapilir (Geminin hizini ginda hesaplanan squat degeri kullanilacak.).
0,5 kts ve katlar olacak sekilde 7 kts'ye kadar 10. Dizeltilmis harita derinligi hesaplanir.
hesaplayiniz.). 11. Duzeltilmis harita derinliginden duzeltilmis

6. Agik deniz icin squat hesabi yapilir (Geminin draft degeri cikarilarak UKC hesaplanir.

Uygulama Degerlendirme

ra DEGERLENDIRME OLGUTU puan  AtNN
1. Is saglg ve givenligi kurallarina uyulmasi 10
2.  Narinlik katsayisinin hesaplanmasi 10
3.  Sig su ve aclik deniz icin squat degerlerinin hesaplanmasi 20
4.  Ddigzeltilmis draft ve dizeltilmis harita derinliginin hesaplanmasi 20
5.  UKC’nin hesaplanmasi 20
6. Yapilan isi kayit altina almak igin temrin dosyasinin dizenli tutulmasi 20

TOPLAM 100

Ozel Kosullarda Manevra
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UYGULAMA 9.2
DAR KANAL VE SIG SUDA MANEVRA YAPMA

Amag: Dar kanal ve si§ suda manevra yapmak.

Kullanilacak Arag, Gereg, Makine, Avadanlik

Adi Ozelligi

Miktari

1. Képridsti simalatéri

Senaryo: Tirk bayrakli M/V Aslan gemisi dar kanal ve si§ suyun bulundugu bélgede seyredecektir. Dar
kanal ve si§ suyun gemi Uzerindeki etkileri ve iki geminin birbirlerini gecerken yakin diisme durumlar g6z
onlinde bulundurularak seyir yapilacaktir.

islem Basamaklari
1. Is sagligi ve giivenligi tedbirleri alinir.
2. Gerekli arag gereg¢ hazirlanir.
3. Ogrenciler simiilatére alinir.
4. Simulatérden dar kanalda seyir yapilabilecek bir senaryo segilir.

» Dar kanalin gemi Uzerindeki etkileri takip edilerek not alinir.
5. SimUlatorden si§ suda seyir yapilabilecek bir senaryo segilir.

+ Sig suyun gemi Uzerindeki etkileri takip edilerek not alinr.
6. Dar kanal ve sig suyun gemi Uzerindeki etkileri karsilastirilir.
7. Acik denizde seyreden iki geminin birbirlerini gecerken yakin digsme durumuna kargl uygun manevra

yaplilir.

Uygulama Degerlendirme

Sira
No.

1.
2
3
4.
5
6

7.

DEGERLENDIRME OLCUTU

is saghgr ve giivenligi kurallarina uyulmasi

Kdpruustu kurallarina uyulmasi

Dar kanalin gemi Uzerindeki etkilerinin gdzlenerek not edilmesi
Si§ suyun gemi Uzerindeki etkilerinin gdzlenerek not edilmesi

Dar kanal ve sig suyun gemi Uzerindeki etkilerinin karsilastiriimasi

Acik denizde biribirine yakin dusen iki geminin birbiri Gzerindeki etkilerinin
g6zlenerek not edilmesi

Yapilan isi kayit altina almak icin temrin dosyasinin diizenli tutulmasi

TOPLAM

ALINAN
PUAN

PUAN
10
10
15
15

15
15

20
100



2. AKINTILI VE RUZGARLI HAVADA MANEVRA

2.1. Riizgar

Gemiye etki eden ve kumanda edilemeyen énemli dis etkenlerden biri riizgardir. Rlizgarin genel olarak gemiye
olumsuz etkisi vardir. Ancak rizgarin 6zellikleri ve gemiye etkisi iyi bilinirse bu olumsuz durum avantaja
donustirdlebilir. Ruzgarin gemi Gzerindeki etkisi geminin su Uizerindeki kisminin hacmine, geometrik sekline
ve riizgarin hizina bagldir. Geminin su Gzerindeki kismi ne kadar blyuk ise riizgar kuvvetinin etkisi de o
kadar biiyiik olur. Ornegin su tstiinde kalan kisim dikkate alindiginda riizgarin konteyner gemilerine etkisi
blyik iken tanker gemilerine etkisi kliclktlr. Rizgar kuvveti, geminin su Gzerinde kalan kisminin agirik
merkezinden gemiye etki eder. Bu durum da ileri yolda, geri yolda ve durmakta iken geminin dénls eksenin
degismesine neden olur (Tablo 9.4, Tablo 9.5, Tablo 9.6). Bir gemiye etkiyen riizgar kuvveti, riizgar hizinin
karesiyle orantilidir. Riizgar hizi iki kati kadar artarsa gemiye uygulanan riizgar kuvveti dort katina gikar.
Rizgar kuvveti, gemiyi etkileme noktasina gére geminin savrulmasina, bayilmasina, rotadan sapmasina,
hizinin artmasina ya da azalmasina neden olur. Gemi, seyrederken rlizgar etkisiyle rotasindan bir miktar
sapar. Bu sapmaya diisme rotasi denir. Gidiimek istenen rota ile rlizgar etkisiyle dusilen rota arasindaki
aclya ise diisme agisi denir. Rlizgarin alindidi kismin buylklagd, rizgar hizi ve gemi drafti gibi degiskenler
dusme agisini etkiler (Sekil 9.4).

Onleme Acisi: Rotadan sapmaya neden olan riizgar kuvvetini yenerek geminin rotasinda gitmesini
saglamak icin diisme acisi kadar uygulanan aciya denir. Onleme agisini bulmak icin geminin riizgar hangi
taraftan aldiginin bilinmesi gerekir. Eger gemi rlizgari sancak taraftan aliyorsa rotadan iskeleye dogru sapar.
Bu durumda dimen sancak tarafa diisme agisi kadar basilarak geminin normal rotada gitmesi saglanir.
Rilzgar iskele taraftan alirsa tersi durum uygulanir. Genel bir ifade ile rlizgar sancaktan eserse 6nleme
acisi, gidilmek istenen rotaya eklenir; iskeleden eser ise gidilmek istenen rotadan ¢ikarilr.

Rizgar

Diimen tutulan rota
Disme acisi

Gidilen rota
(digme rotasi)

Sekil 9.4: Disme acisi

Geminin rlzgara maruz kaldigi alana riizgar etki alani (windage area) denir. Rlzgar kuvveti, gemiyi
rlizgara maruz kalan alanin orta noktasindan etkiler. Riizgar etki alaninin orta noktasi bas, orta ve kig
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taraflarda olmak tzere g farkl yerdedir (Sekil 9.5). Rlizgarli ortamda bu noktalar dikkate alinarak yanagsma
ve ayrilma manevralari yapllir.

1. Riizgar etki alani merkezi 2. Riizgar etki alani 3. Ruzgér etki alani
bas tarafta merkezi ortada merkezi ki¢ tarafta

<— Ruzgar yonu
Hareket yonu

<— Ruzgar yonu

<— Riizgar yoénl

Ruzgar yonu

Sekil 9.5: Riizgér etki merkezleri
Ruzgar etki alani merkezi

1. durumdaki gibi iken geminin dénmeden kemere dogrultusunda hareket edebilmesi i¢cin makineye
tornistan verilerek dimen sancak alabanda basilir (Sekil 9.5).

2. durumdaki gibi iken gemi ddnmeden kemere dogrultusunda hareket eder. Bundan dolay! dimenin ortada
olmasi gerekir (Sekil 9.5).

3. durumdaki gibi iken geminin dénmeden kemere dogrultusunda hareket edebilmesi igcin makineye ileri yol
verilerek diimen iskele alabanda basilir (Sekil 9.5).

Tablo 9.4: Riizgann Geldigi Tarafa Gére lleri Yolda Gemi Uzerindeki Etkisi

+ Geminin hizini disdrdr.

+ DUmen rahat tutulur.

Pruva Riizgarn + Durma mesafesi kisalir.

+ Bos gemileri yUkli gemilerden daha ¢ok etkiler.
+ Bas taraf rlizgaraltina kagmaya cgalisir.

+ Geminin hizini disdrdr.

+ Geminin rotadan ¢cikmasina neden olur.
Bas Omuzluk Riizgan .
Dimen tutmak zorlasr.

+ Savrulma noktasi bas tarafta olan gemileri daha gok etkiler.




Kemere Riizgari

Geminin hizini artirici ya da azaltici etkisi olabilir.
Rotadan sapma fazladr.
DUmen tutma ve gemiyi rotada tutma zorlagir.

Drafti az ve su Ustiinde kalan kismi fazla olan gemileri daha ¢ok etkiler.

Kic Omuzluk Riizgar

Geminin hizini artirir.

Geminin rotadan ¢cikmasina neden olur.

Dimen tutma ve gemiyi rotada tutma zorlasir.

Savrulma noktasi kig tarafta olan gemileri daha cok etkiler.

Pupa Riizgan

Geminin hizini artirir.
Dimen tutmak kolaydir.
Bos gemileri yUkli gemilerden daha ¢ok etkiler.

Durma mesafesi artar.

Tablo 9.5: Riizgérin Geldigi Tarafa Gére Geri Yolda Gemi Uzerindeki Etkisi

Pruva Riizgan

Geminin hizini artinr.

Dimen tutmak kolaydir.

Bos gemileri yukli gemilerden daha ¢ok etkiler.
Durma mesafesi artar.
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Bas Omuzluk Riizgan

Geminin hizini artirir.

Geminin rotadan ¢cikmasina neden olur.

Dimen tutma ve gemiyi rotada tutma zorlasir.

Savrulma noktasi kig tarafta olan gemileri daha cok etkiler.

Kemere Riizgan

Geminin hizini artirici ya da azaltici etkisi olabilir.
Rotadan sapma fazladrr.
Dumen tutma ve gemiyi rotada tutma zorlagir.

Drafti az ve su Ustilinde kalan kismi fazla olan gemileri daha ¢ok etkiler.

Kic Omuzluk Riizgari

Geminin hizini distrdr.
Geminin rotadan gikmasina neden olur.
Dumen tutmak zorlagir.

Savrulma noktasi bas tarafta olan gemileri daha ¢ok etkiler.

Pupa Riizgan

Geminin hizini distrdr.

Dimen rahat tutulur.

Durma mesafesi kisalr.

Bos gemileri yiklli gemilerden daha ¢ok etkiler.
Bas taraf riizgaraltina kagmaya calisir.
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Tablo 9.6: Riizgarin Geldigi Tarafa Gére Duran Gemi Uzerindeki Etkisi

Riizgarin Ruzgar duran gemiye hiz kazandirma, savurma ve bayiltma seklinde etki eder.
Duran + Duran gemi riizgara maruz kaldikga riizgarin etkisiyle hiz kazanir ve siriklenir.
Gemiye + Ayrica gemi riizgara borda vererek yalpaya duser.
Etkisi + Bu durumlar surekli olarak takip edilir ve gerekli dnlemler alinir.
2.2. Akinti

Genel bir ifadeyle akinti, su kdtlelerinin yatay olarak bir yerden baska bir yere dogru yer degistirmesidir.
Akinti da riizgar gibi kumanda edilemeyen 6nemli bir dis etkendir. Akinti kuvveti etkisi, geminin bulundugu
yerin derinligine ve draftina gore degisir. Akinti kuvvetinin blyukligi ise akinti hizi ve yéniine gore degisir
(Tablo 9.7). Akinti kuvvetinin gemiye etkisi karesiyle orantilidir. Ayrica su derinligi ile draft orani artarsa
akintinin gemiye etkisi de artar. Akinti, tanker ve kuru ytk gemileri gibi su altinda kalan kismi fazla olan
gemileri daha cok etkilerken konteyner ve Ro-Ro gemileri gibi su altinda kalan kismi az olan gemileri daha
az etkiler.

Akinti etkisinde kalan geminin emniyetli bir sekilde manevra yapabilmesi icin omurgasinin altinda kalan su
miktari, draftinin en az %10’u kadar olmalidr.

Tablo 9.7: Akintinin Geldigi Yéne Gére Gemi Uzerindeki Etkisi

« lleri yolda geminin hizini azaltr.
« leri yolda geminin durma mesafesini kisaltir.
Pruva Akintisi » Dar kanallarda yapilan manevralarda kolaylik saglar.

» Rotadan sapma olmaz.

« leri yolda geminin hizini azaltir.

Bas Omuzluk Akintis
$ uzlu st + Rotadan sapma fazladrr.
« leri yolda geminin hizini az da olsa artirma etkisi vardir.
Borda Akintisi » Dar kanallarda yapilan manevralari zorlagtirr.
» Rotadan sapma fazladrr.
« leri yolda geminin hizini artirir.
K luk Akint
'¢ Omuzlu st » Rotadan sapma fazladrr.
« leri yolda geminin hizini artirir.
« leri yolda geminin durma mesafesini artirir.
Pupa Akintisi

» Dar kanallarda yapilan manevralari zorlagtirir.

» Rotadan sapma olmaz.




UYGULAMA 9.3
AKINTILI ORTAMDA DUMEN TUTMA

Amac: Akintill ortamda diimen tutmak.
Kullanilacak Arag, Gereg, Makine, Avadanhk
Adi Ozelligi

Miktan

1. Képrldstl simalatéri

Senaryo: Turk bayrakli M/V Aslan gemisi akinti kuvvetinin fazla oldugu bélgede seyir yapacaktir. Gemi
zabitleri akinti etkisini dikkate alarak geminin emniyetli bir sekilde seyir yapmasini saglayacaktir. 7. islem
basamaginda geminin Ganakkale Bogazi Nara Burnu’ndan gegis yaptigi similatdr senaryosu ile devam

edilecektir.

islem Basamaklari

. Ogrenciler simiilatére alinir.

. Simdilatérden seyir yapilacak bolge segilir.

. Geminin seyir yaptigi boélgedeki akinti kuvveti
ayarlanarak akintili ortam olusturulur.

a b OODN =

+ Pupadan geldigi durum
7. Gemi Nara Burnu’nu dénerken maruz kaldigi
akintiya goére dimen tutulur:

. Is sagligi ve glivenligi tedbirleri alinir. + Basg omuzluklardan geldigi durum
. Gerekli arag gereg hazirlanir. - Bordadan geldigi durum

+ Ki¢c omuzluklardan geldigi durum

6. Akintinin gemiye gdre geldigi yén ve dnleme
acisi dikkate alinarak dimen tutulur. Akintinin + Geminin akintiyl pruvadan aldigi durum
gemiye etkileri not edilir: + Geminin akintiyl bordadan aldigi durum
* Pruvadan geldigi durum + Geminin akintlyl pupadan aldigi durum

Uygulama Degerlendirme

fl';a DEGERLENDIRME OLCUTU

is saghgi ve guivenligi kurallarina uyulmasi

Kdprulsti kurallarina uyulmasi

Pruvadan gelen akintinin gemiye etkisine gére dimen tutulmasi

Bas omuzluklardan gelen akintinin gemiye etkisine gére diimen tutulmasi
Bordadan gelen akintinin gemiye etkisine gére dimen tutulmasi

Kic omuzluklardan gelen akintinin gemiye etkisine gére dimen tutulmasi
Pupadan gelen akintinin gemiye etkisine gére dimen tutulmasi

Akintill ortamda 6énleme agisinin dikkate alinarak diimen tutulmasi

© ® N o O kDb

Yapilan isi kayit altina almak igin temrin dosyasinin diizenli tutulmasi

TOPLAM

ALINAN
PUAN

PUAN
10
10
10
10
10
10
10
10
20

100
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UYGULAMA 9.4
AKINTI ETKISINDE MANEVRA YAPMA

Amagc: Akinti etkisi ile limana yanasma ve limandan ayriima manevrasi yapmak.
Kullanilacak Arag, Gereg, Makine, Avadanlk

Adi Ozelligi Miktar
1. Képridsti simalatéri

Senaryo: Trabzon Limanrna yikleme yapmak igin gelen Tlrk bayrakli M/V Aslan gemisi, akinti etkisi ile
limana yanasma manevrasi yapacaktir. Limanda ylkleme operasyonunu tamamlayip limandan ayriima
manevrasi yapacaktir. Gemi, liman ve gevre sartlari ile ilgili bilgiler Tablo 9.8’de verilmistir.

Tablo 9.8: Gemi, Liman ve Cevre Sartlarina Ait Bilgiler

Gemi Bilgileri
Gemi tipi Kimyasal tanker (Dis: 44.288 t) Pervane tipi FPP  Boy 182,60 m
Makine tipi Slow speed diesel (1x9.466 kW) Bas iter Var Genislik 27,30 m
Deplasman 44.288 t Kig iter Yok  Bas draft 10,90 m
Maks. hiz 7,50 m/s Goz yiiksekligi 20m Kig draft 10,90 m
Gemi Gérseli e Demir Bilgileri
Bilgileri
Rihtim  Boy (m) Draft (m) Sancak 8 kilit ve iskele 7 kilit
1-2 90 14
3-4 440 15 Cevre Sartlar
5-6 550 12
Gorsel 9.1: Simdlatér Uzgr{nde kimyasal 7 160 10 Riizgar: Sakin
tanker gemisi
8 120 5,50 Akinti: 2,00 kts

Sekil 9.6: Akinti etkisinde yanasma ve ayriima



islem Basamaklari
1. Is saghg ve givenligi tedbirleri alinir.
2. Gerekli arag gereg hazirlanir.
3. Ogrenciler similatére alinir.
4.

Simdilatérde akintili ortam senaryosu segilir (Yanasma ve ayrilma sirasinda akintinin bas taraftan geldigi

varsayilacaktir.).
. Uygulama senaryosunda verilen &zelliklere sahip olan bir gemi segilir.

(4]

6. Manevradan onceki hazirliklarin yapildigi varsayilarak belirlenen limana sancak taraftan yanasma

manevrasina baglanir:
Rihtima uygun aciyla yaklasilir ve gemi uygun hizda ilerler.

+ Akintinin gelis yoniine goére diimen, gemiyi rihtima yaklastiracak sekilde basilir (Burada sancak tarafa

basilir). Burada akinti dimen tutmayi kolaylastiracagi igin kiiclk agilarla dimen basilmasi daha

uygundur.

DUmen sancak basildiginda akinti etkisiyle geminin bas tarafi rihtima yaklasir.
+ Rihtima yeteri kadar yaklasildiginda bas halat ile ki¢ koltuk halati rihtima verilir.

Makine ve halatlarin yardimiyla ki¢ taraf rihtima yaklastirilarak gemi yanasacagi pozisyona getirilir.

Makine stop edilir ve diger halatlar nhtima verilir.
« TUm halatlar volta edilip neta edildikten sonra manevra tamamlanir.

7. Manevradan Onceki hazirliklarin yapildigi varsayilarak belirlenen limandan, sancak taraftan ayrilma

manevrasina baslanir:

Halatlar teklenir. Daha sonra kig koltuk ve bas halat hari¢ diger halatlar mola edilerek guiverteye alinir.
+ Kig¢ koltuk halatl deste olarak tutulurken, bas halat mayna edilerek bos koyulur.

+ Akinti etkisiyle geminin bas tarafi nhtimdan uzaklagsmaya baslar.

Rihtimdan yeteri kadar uzaklasildiginda “pek agir yol ileri” verilerek bas halat mola edilir.
« Gemi ileri yol (atalet) kazandiginda makine stop edilerek ki¢ koltuk halati mola edilir.

+ Gemi nhtimdan neta oluncaya kadar gemiye ileri yol verilir.

+ Gemi nhtimdan neta olunca deniz seyri diizenine gecilerek manevra tamamlanir.

Uygulama Degerlendirme

ﬁl‘;a DEGERLENDIRME OLGUTU
1. Is saghgi ve glvenligi kurallarina uyulmasi

Koprilsti kurallarina uyulmasi
Akinti etkisinde limana yanasma manevrasinin yapilmasi
Akinti etkisinde limandan ayriilma manevrasinin yapiimasi

Akintinin gemi Uzerindeki etkilerinin dikkate alinmasi

o o 0 Db

Yapilan isi kayit altina almak igin temrin dosyasinin diizenli tutulmasi

TOPLAM

ALINAN
PUAN

PUAN
10
10
20
20
20
20

100
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UYGULAMA 9.5
RUZGARLI HAVADA DUMEN TUTMA

Amag: Rizgarl havada dimen tutmak.
Kullanilacak Arac, Gere¢, Makine, Avadanlk
Adi Ozelligi Miktan

1. Kdpriistl similatéri

Senaryo: Tirk bayrakl M/V Aslan gemisi rlizgar kuvvetinin fazla oldugu bdlgede seyir yapacaktir. Gemi
zabitleri riizgar etkisini dikkate alarak geminin emniyetli bir sekilde seyir yapmasini saglayacaktir.

islem Basamaklari
1. s saghgi ve guivenligi tedbirleri alinr.

. Gerekli arag gereg hazirlanrr.

. Ogrenciler similatére alinir.

. Similatérden seyir yapilacak bdlge segilir.

. Geminin seyir yaptigi bolgedeki riizgar kuvveti ayarlanarak riizgarli ortam olusturulur.

. Riizgarin gemiye gore geldigi ydn ve dnleme agisi dikkate alinarak diimen tutulur. Rizgarin gemiye
etkileri not edilir:

O~ ODN

» Pruvadan geldigi durum

+ Bas omuzluklardan geldigi durum
+ Kemereden geldigi durum

» Kic omuzluklardan geldigi durum
» Pupadan geldigi durum

Uygulama Degerlendirme

ra DEGERLENDIRME OLGUTU puan “BINY
1. Is saglg ve giivenligi kurallarina uyulmasi 10
2.  Kopriudsti kurallarina uyulmasi 10
3. Pruvadan gelen riizgarin gemiye etkisinin gézlenerek not edilmesi 10
4. Bas omuzluklardan gelen riizgarin gemiye etkisinin gézlenerek not edilmesi 10
5. Kemereden gelen riizgarin gemiye etkisinin gozlenerek not edilmesi 10
6. Kic omuzluklardan gelen rlizgarin gemiye etkisinin gézlenerek not edilmesi 10
7. Pupadan gelen riizgarin gemiye etkisinin gozlenerek not edilmesi 10
8. Ruzgarl ortamda 6nleme acisi dikkate alinarak diimen tutulmasi 10
9.  Yapilan isi kayit altina almak i¢in temrin dosyasinin dizenli tutulmasi 20

TOPLAM 100



UYGULAMA 9.6
RUZGAR ETKiSINDE MANEVRA YAPMA

Amag: Riizgar etkisinde limana yanasma ve limandan ayrilma manevrasi yapmak.

Kullanilacak Arag, Gereg, Makine, Avadanhk

Adi Ozelligi

Miktan

1. Kdépriistl simulatéri

Senaryo: Trabzon Limanrna tahliye yapmak igin gelen Turk bayrakli M/V Aslan gemisi, riizgar etkisinde
limana yanasma manevrasi yapacaktir. Tahliye tamamlandiktan sonra limandan ayrima manevrasi
yapacaktir. Gemi, liman ve cevre sartlari ile ilgili bilgiler Tablo 9.9’da verilmistir.

Tablo 9.9: Gemi, Liman ve Gevre Sartlarina Ait Bilgiler

Gemi Bilgileri
Gemi tipi Kuru yiik (Dis: 26.343 1) Pervane tipi
Makine tipi Slow speed diesel (1x2.405 kW)  Bas iter
Deplasman 26.343 1 Kig iter
Maks. hiz 7,80 m/s Goz yiiksekligi
Gemi Gorseli I;'I:;“If;’;l

Rihtim Boy (m) Draft (m)

1-2 90 14
3-4 440 15
Gorsel 9.2: SimUilatér (izerinde kuru yiik 56 550 12
gemisi 7 160 10
8 120 5,50

Sekil 9.7: Rizgar etkisinde yanasma ve ayriima

FPP

Var

Yok

22m

Boy 200,00 m
Genislik 23,80 m
Bas draft 6,60 m

Kic draft 6,70 m

Demir Bilgileri

Sancak 8 kilit ve iskele 7 kilit

Cevre Sartlari

Ruzgar: 20 kts
Akinti: 0,10 kts
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islem Basamaklari

1.

2.
3.
4.

is saghg ve glivenligi tedbirleri alinir.

Gerekli arag gereg hazirlanir.

Ogrenciler similatére alinir.

SimUlatorde rizgarl ortam senaryosu secilir (Yanasma sirasinda riizgarin denizden rihtima dogru,
ayrilma sirasinda ise rthtimdan denize dogru estigi varsayilacaktir.).

. Uygulama senaryosunda verilen 6zelliklere sahip olan bir gemi segilir (Bu uygulamada riizgar etki alani

merkezinin ki tarafta oldugu varsayilmistir.).

. Manevradan onceki hazirliklarin yapildigi varsayilarak belirlenen limana iskele taraftan yanasma

manevrasina baglanir:
Rihtima uygun agiyla yaklasilir ve gemi disik hizda ilerler.

Diimen sancak alabanda basilir.

+ Geminin makine ve dimen yardimiyla yanasilacak pozisyona paralel olmasi saglanrr.

Gemi rihtima paralel pozisyona geldiginde makine stop edilir.

+ Gemi durdugunda riizgar etkisiyle geminin kig tarafi ihtima yaklasirken bas tarafi ihtimdan uzaklasir.

Bu durumu engellemek icin makineye biraz ileri yol verilerek dimen iskele alabanda basilir.

+ Gemi ileri yol (atalet) kazandiktan sonra makineye tornistan verilir ve geminin ileri gitmesi engellenir.

Bu islemle saga devirli pervaneye sahip olan gemide, geminin ileri gitmesi engellenerek rihtima
paralel hareket etmesi saglanrr.

+ Gemiden rihtima el incesi atilabilecek mesafeye gelindiginde bas ve ki¢ halatlar, el incesi yardimiyla

rihtima verilir. Daha sonra bas koltuk ve ki¢ koltuk halatlari verilir.

+ Gemi, halatlarla pozisyona getirilir ve tim halatlar neta edilir.

7.

Manevradan 6nceki hazirliklarin yapildidi varsayilarak belirlenen limandan, iskele taraftan ayriima
manevrasina baglanir:

Halatlar teklenir. Daha sonra bas koltuk halati ile bags halat hari¢ diger halatlar mola edilerek guiverteye
alinir. Bu sirada riizgar etkisiyle geminin kig tarafi rihtimdan uzaklagsmaya baglar.

Kic taraf nhtimdan yeteri kadar uzaklastiginda bas koltuk halati ile bas halat da mola edilir.
Tornistan verilerek geminin bas tarafinin rnhtimdan uzaklasmasi saglanir.

Bas taraf nhtimdan yeteri kadar uzaklastiginda gemiye ileri yol verilerek ayrilma manevrasi tamamlanir.

Uygulama Degerlendirme

ra DEGERLENDIRME OLCUTU Puan BN
1. Is saglgi ve glivenligi kurallarina uyulmasi 10
2.  Kopruusti kurallarina uyulmasi 10
3.  Ruzgar etkisinde limana yanasma manevrasinin yapiimasi 15
4.  Rizgar etkisinde limana yanasirken riizgar etki merkezinin dikkate alinmasi 15
5.  Rizgar etkisinde limandan ayrilma manevrasinin yapiimasi 15
6.  RuUzgar etkisinde limandan ayrilirken riizgar etki merkezinin dikkate alinmasi 15
7.  Yapilan isi kayit altina almak i¢in temrin dosyasinin diizenli tutulmasi 20

TOPLAM 100



3. BUZLU ORTAMLARDA MANEVRA

Denizde seyir diger ulagim tirlerinden farkl oldugu gibi buzda seyir de deniz seyrinden farkhdir. Buzlu
ortamlarda seyir ve manevra yaparken olduk¢a dikkatli olunmali ve otoritelerin yayimladiklari uyarilar
dikkate alinmalidir. Seyir uyarilari béliminden buz ile ilgili bélim aktif edilmelidir. Amerikan Sahil Glvenligi
tarafindan yonetilen Uluslararasi Buz Devriyesi (International Ice Patrol-lIP) birimi aktif olarak buz
olusumu, buz daglarinin konumlari

gibi konularda denizcilere uyarilar

yayimlamaktadir.

Buz Olusumu ve Tiirleri: Tatl Totn 1 hafta
su 0 °C’de donar. Tuzlu suyun
donmasi igin ise sicakhigin 0 °C’nin
altinda olmasi gerekir. Deniz suyu
Slingerimsi buz Buztabakas: Parcabuz

tuzlu oldugu igin donma 0 °C’nin

altinda gerceklesir. Buzun olusum DUz kristalleri Plaka buz Artan kalinlik
asamalan Sekil 9.8'de ve tlrleri

Tablo 9.10°'da verilmistir.

Sekil 9.8: Buzun olusum asamalari

Tablo 9.10: Deniz Buzu Tirleri

Yeni Buz Son zamanlarda olusmus ve birbirlerine zayif bir sekilde baglanmis buz kristallerinden olusan

(New Ice) buz cesididir.

ince Buz o , o

(Nilas) Deniz yiizeyinde ince elastik yapida olusan buz gesididir.
Kalinhigr 10 ile 30 cm arasinda degisen buz ¢esididir. Nilas ile ilk yil buzu arasindaki gegis
asamasinda olusur. Iki cesidi vardir.

Geng Buz

(Young Ice) Gri Buz (Grey Ice): Kalinhi@i 10 ile 15 cm arasinda degisen geng buz cesididir.

Gri-Beyaz Buz (Grey-White Ice): Kalinligi 15 ile 30 cm arasinda degisen genc buz ¢esididir.

Kalinhigi 30 cm ile 2 m arasinda degisen, geng buzdan sonra ve bir ki dénemi siiresince olu-
san buzdur. U¢ cesidi vardir.

. ince ilk Yil Buzu (Thin First-Year Ice): Kalinligi 30 ile 70 cm arasinda degisen ilk yil buzu
Ik Y1l Buzu cesididir.
(First-Year Ice) i
Orta llk Yil Buzu (Medium First-Year Ice): Kalinligi 70 ile 120 cm arasinda degisen ilk yil
buzu cesididir.

Kalin ilk Yl Buzu (Thick First-Year Ice): Kalinligi 120 cm’den fazla olan ilk yil buzu gesididir.

En az bir yaz gegirmis olan deniz buzudur. ikinci yil buzu ve yasl buz olmak tizere iki farkli

cesidi vardr.
Eski Buz .
(Old Ice) Ikinci Yil Buzu (Second-Year): Bir yaz gegirmis eski buzdur.
Yash Buz (Multi-Year): En az iki yaz gegirmis eski buzdur.
Karasal Buz Karada ya da buz tabakasinda olusan buz gesididir. Boyutlari cok biyuktir. Karayla baglantili

(Ice of Land Origin) ya da ylzer halde bulunabilir.

Ozel Kosullarda Manevra
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3.1. Buzlu Ortamlarda Seyir
Geminin buzlu ortamlarda emniyetli bir sekilde seyredebilmesi igin gerekli dnlemler alinir. Gemi kaptani ve
diger gemiadamlari buzlu ortamlara girmeden 6nce birtakim hazirliklar yaparlar. Bu hazirliklari yaparken
asagidaki durumlar dikkate alirlar:
+ Buz uyarilarinin aktif oldugunun ve alindiginin kontrol
Bolgedeki buzun tipi, yasi ve yogunlugu
Bolgedeki meteorolojik olaylar
+ Seyir ve manevra bolgesi
Buzkiran hizmetinin olup olmadig
+ Gemi trafik hizmetiyle iletisim kurulmasi
+ Geminin yakit, kumanya ve genel kondisyonu
+ Geminin buz klasi
Mesleki tecriibe
+ Gemi cihazlarinin ¢alisir durumda oldugunun kontroli
Gemilerin yeni ve ince buzda seyir yapabilme imkanlari yuksektir. Diger buz tirlerinde ise geminin buz
klasi, tekne yapisi ve makine durumuna gore seyir yapabilme imkanlari degisir. Genel olarak buzda seyir
yapabilmek igin bdlgede kilavuzluk hizmeti veriliyorsa bu hizmetten yararlanmak en dogru olanidir. Buzda
seyrederken geminin rahat hareket edebilecegi emniyetli bir rotanin segilmesine 6zen gdsterilir. Gemi ile
buzda seyir yaparken asagidaki durumlar g6z 6éntinde bulundurulmaldir:
+ Seyir boyunca dusik hizlarda da olsa geminin hareket halinde olmasi saglanmali.
+ Geminin buza karsi degil buz ile birlikte hareket edecegi alanlar tercih edilmeli.
Bdlgenin buz yogunluguna gére durma mesafesi hesaplanmali ve buna uygun bir hizda seyredilmeli.
+ Gemi makinesi istenildigi zaman tam yol tornistan yapabilecek sekilde hazir olmali.
« Seyirde rlizgaraltl taraftan buza girilmeli.
Dimeni alabanda basmaktan kaciniimali.
Buzla ¢atisma durumu oldugunda bas taraftan dik bir agi ile ¢atisma tercih edilmeli.
+ Gozcl sayisi fazla olmali.
Makinede devamli olarak personel bulundurulmali.
Buzlu ortamlarda seyir yaparken gemiyle ilgili alinmasi gereken énlemler:
Donma ihtimali olan devreler bosaltilarak kapal tutulmali (stim, yangin, yik, inert, balast, tath su,
hava devresi gibi).

« Eger devrelerin bosaltima durumu yoksa igerisindeki sivinin sirekli olarak dolasima girmesi
saglanmali.

+ Gemide yeteri kadar buz ¢dziict bulundurulmal.
+ Gemiadamlarina uygun is elbiseleri ayarlanmal.

+ Gemi blinyesinde donmadan dolayi kirllabilecek malzeme ve ekipmanlar i¢in gerekli énlemler alinmali.

3.2. Buzkiran Esliginde Seyir

Gemilerin buzlu ortamlarda emniyetli bir sekilde seyretmesini saglayan ve acil durumlarda gemilerin
buzdan kurtariimasina yardimci olan gemiler, buzkiran gemisi (icebreaker) adini alir (Gorsel 9.3). Buzkiran
gemilerinde calisan kaptanlar, bulunduklarl bélgede seyir yapmada tecrubeli kisilerdir. Bundan dolayi



buzkiran kaptanlari ile devamli iletisim halinde olunmali ve onlarin verdikleri talimatlara uyulmalidir (Tablo
9.11). Buzkiran yardimi ile seyirden 6nce asagidaki durumlara dikkat edilmelidir:

» Buzkirana veriimek Uzere halatlar hazirlanmali.
» Buzkiranlailetisim kurulacak telsiz kanallari belirlenerek telsizden ayarlanmali ve sirekli takip edilmeli.

» Buzkiran ile haberlesme ve raporlama proseddrleri bilinmeli.
» Buzkiranla bulusma noktasina tahmini varis zamani bildirilmeli.
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Gérsel 9.3: Buzkiran esliginde seyir ac
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Tablo 9.11: Buzkiranla Manevra ve Seyir ile llgili Terimler
Rota Genisligi Buzkiran esliginde seyreden geminin buzlu ortamda izledigi rotanin ve
(Track Midth) buzkiran tarafindan agilan su yolunun genisligidir.
Buzkiranin Eni Buzkiranin seyir yaparken agacagi su yoludur. Genisligi, buzkiranin
(Icebreaker Beam) genisliginin %30 ile %40’ Indan fazladir.
Minimum Eskort Mesafesi Tam yol ileriden tam yol tornistana gecerek tamamen durmak igin
(Minimum Escort Distance) belirlenen mesafedir. Bu mesafe buzkiran kaptani tarafindan belirlenir.
Maksimum Eskort Mesafesi Buzkiranin takip edilebilecegi maksimum mesafedir. Bu mesafe
(Maximum Escort Distance) belirlenirken buz sartlari ve yolun acik kalacag mesafe dikkate alinir.
Eskort Mesafesini Korumak Buzkiran ile takip eden gemi arasinda belirlenen eskort mesafesinin
(Maintaining the Escort Distance) korunmasidir. Gemi kaptani bu mesafeyi korumadan sorumludur.
Buz Olusumu Buzkiranin actigi yolun hizli bir sekilde buz ile kapanma egiliminde
(Ice Concentration) olmasidrr.
Buz Basinci Buzkiranin actigi yolun buz olusumu ve basing altinda olma sebebiyle
(Ice Pressure) daha hizl bir sekilde kapanma egiliminde olmasidir.
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UYGULAMA 9.7
BUZDA SEYIiR VE MANEVRA YAPMA

Amac: Buzlu ortamda seyir ve manevra yapmak.
Kullanilacak Arag, Gereg, Makine, Avadanlik

Adi Ozelligi Miktari
1. Kdpruusti similatéra

Senaryo: Tirk bayrakl M/T Kaplan gemisi buzlu ortamda buzkiran yardimiyla seyir yapacaktir.

islem Basamaklari
1. Is saghg ve giivenligi tedbirleri alinir.
. Gerekli ara¢ gere¢ hazirlanir.
. Ogrenciler similatére alinir.
. Buzlu ortam senaryosu segilir.
. Buzlu ortama girmeden 6nce yapilmasi gereken hazirliklar yapilr.
. Buzkiranla iletisime gecilerek bulusma noktasi ve zamani belirlenir.
. Buzkiranla bulugsma noktasina varildiginda buzkiran kaptaninin talimatina gére hareket edilir.
. Buzkiran esliginde eskort mesafesi korunarak emniyetli hizda seyir yapilir.
9. Varis noktasina ulasildiginda manevra tamamlanir.

00N A~,ODN

Uygulama Degerlendirme

ra DEGERLENDIRME OLGUTU puan  ALINEN
1. | Is saghgi ve glivenligi kurallarina uyulmasi 10
2. | Koprausti kurallarina uyulmasi 10
3.  Buzlu ortama girmeden 6nce hazirliklarin yapilmasi 15
4.  Buzkiranla iletisime gecilmesi 15
5.  Buzkiran esliginde seyir yapilmasi 15
6.  Buzkiranin mola edilmesi 15
7. | Yapilan isi kayit altina almak icin temrin dosyasinin diizenli tutulmasi 20
TOPLAM 100




4. MAKINE ARIZASI DURUMUNDA DUMEN TUTMA

DUmen simidinden baslayip ki¢ tarafta bulunan diimen yelpazesine kadar olan kisim, diimen donanimi
sistemini (steering gear system) olusturur. Dimen donanimi sistemi; dimen simidi, dimen konsolu,
dimen motoru, dimen motoru glic kaynagi ve kontrol mekanizmasindan olusur. Dimene elle kullanilan
dimen simidinden, otopilottan ve acil durumlarda yeke dairesindeki diimen motorlar Gzerinden yén verilir.
Dimen veya makine arizasi meydana geldiginde dimeni kumanda etmeye yarayan sistemler sirayla
kullanilarak geminin hareketinin devami ve emniyetli bir sekilde seyri saglanir.

a) Otopilot: Dimene serdimen olmadan otomatik olarak yén veren ve gemiyi istenilen rotada tutan
elektronik sisteme otopilot (autopilot) denir.

b) izlemesiz Galisma (Non Follow Up-NFU): Otopilotun geri besleme sistemini devre disi birakarak
pusuladan alinan bilgilere gére dimenin kumanda edilmesidir. NFU modunda diimeni kumanda
etmek icin NFU kumanda kolu kullanilir.

c) Elle Kumanda (Folloe Up-FU): Dimene, serdimen tarafindan dimen simidi kullanilarak yon
verilmesidir.

¢) Yeke Dairesinden Kumanda: Dimenin, dimene ait gli¢ ve kontrol sistemlerinin bulundugu yeke
dairesinden yonlendirilmesidir.

4.1. Acil Durum Diimen Donanimi

DUmenin ariza nedeniyle kdpruustinden kumanda edilemeyip yeke dairesinden kumanda edilmesine acil
diimen durumu denir. Acil durum dimenini kullanmak i¢in olusturulan sistem ve donanimlara acil durum
diimen donanimi (emergency steering gear) denir. Dimenin képrilstiinden elle kumanda edilememesi,
dumen motorlarinin arizalanmasi ve gug¢ kesintisi gibi durumlarda acil durum dimeni kullanilir. Bu sebeple
tim gemiadamlarinin bu sistemi bilmesi ve kullanmasi gerekir. Ayrica gemide belirli araliklarla talim yapilarak
gemiadamlarinin sistemi kullanmaya alismasi saglanir. Acil durum diimen donanimlari gemiler igin hayati
onem tasidigindan kontrolleri diizenli olarak yapilir. Bu kontrollerin kapsamina ve talimlerin ne kadar siirede
yapilacagina dair bilgiler SOLAS’ta yer almaktadir.

Gemilerde gug¢ kesintisi oldugunda acil durum jeneratorleri devreye girer. Acil durum jeneratérleri, geminin
seyrini emniyetli bir sekilde devam ettirebilmesi igin belirli donanimlari besler. Genellikle geminin sancak
tarafinda bulunan donanimlar acil durum jeneratdriine baglidir. Dimen motorlarindan biri de bu sekilde acil
durum jeneratériinden beslenir.

Acil Durum Diimenini Kullanma: Acil durum dimenini kullanmak icin yeke dairesinde bulunan diimen
donanimi sistemi kullanilir. Bu sistemde kopriusti ile iletisim kurulmasi icin dahili telefon, geminin
pruvasinin ayarlanmasi icin pusula ve dimen donanimlar (dimen motoru, gii¢ Unitesi, kontrol panolari
gibi) bulunur. Genel olarak acil durum diimeni, dimen motorlarinin kontrol panosunda bulunan butonlar ve
dimen motorlari Uzerinde bulunan selenoid valfler yardimiyla kumanda edilir. Ayrica bazi gemilerde diimen
motorlari devre digi iken dimeni elle kumanda etmek igin hidrolik devresi bulunur.

Ariza durumunda diimen ve acil durum dimenini kullanma asamalari:
» DUmen elle kumanda edilmeye ¢aligllir.

+ Elle kumanda edilemezse NFU modunda kumanda edilmeye calisilir.

» NFU sistemi ile kumanda edilemezse yeke dairesine gecilir ve pano lzerinden elle kumanda edilmeye
caligilir.

Ozel Kosullarda Manevra
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» Pano uzerinden kumanda edilemezse dimen motorlari Gzerinden elle kumanda edilmeye calisilir.

» DlUmen, diimen motorlan Uzerinden de kumanda edilemezse ve diimen motorlarn da calismiyorsa
elle kumanda edilen digli ¢cark sistemi kullanilir ya da kas gticti ile devreye hidrolik verilerek dogrudan
kumanda edilmeye calisilir. Bu sistemler gemiden gemiye degisir.

Ornek bir acil durum diimenini kullanma talimat Sekil 9.9'da verilmistir.

7 ~
/ i i N\
YEKE DAIRESI Di o \
Uumen masiri
LIITITT T T LTTTTTTTT] ‘ .O C]
IPupa Selenoid valf ] U \ Selenoid valf | ()
— elenoid val
! ; -
|
I l . - oy |
|
I Dimen Dumen I
I motoru motoru
! 1 Q] 2 !
| a) Panonun i¢ gérunisu
I A4 I (Pano 1 veya 2)
IPruva
| Telefon . ) :
| ACIL DURUM DUMEN DONANIMI
| KULLANMA TALIMATI | o0
Pano 1
| 1. DUmen motorlar kdpriustiinden devreye alinip I 1. Remote control
| diimen kumandasi ele alinir. | 2' off
2. Kullanilacak dimen motorunun panosunun iginde | Y 3' Leseel Gariie
I Pano 2 bulunan salter “I” konumuna getirilir (a). 1 ’
\ 3. Panonun dis kisminda bulunan salter “Local control” 23
\ konumuna getirilir (b). / 1 '
/
N\ < P
o e e mm mm mm Em e o e e o o o o -

b) Panonun dis gérinist
(Pano 1 veya 2)
4. Selenoid valfin sag ve solunda bulunan kirmizi ve
yesil renkli butonlara basilarak dimene yén verilir.
Kirmizi renkli buton ile dimen iskeleye, yesil renkli
buton ile sancagda basilir (c).
5. Telefondan képruustu ile iletisim kurularak diimen,
o o verilen talimata gére kumanda edilir.
6. Pruva deg@erine pusuladan ve dimenin sancak ya da
iskeleye ne kadar basildigina dimen misirinden
c) Selenoid valf bakilir.

Sekil 9.9: Acil durum diimenini kullanma talimati



UYGULAMA 9.8
ACIL DURUM DUMENINi KULLANMA - '@_

Amag: Ariza durumunda acil durum diimenini kullanmak.

Kullanilacak Arag, Gerec, Makine, Avadanhk
Adi Ozelligi Miktar

1. Kdpriistl similatéri
Senaryo: Turk bayrakll M/V Aslan gemisi, Karadeniz’de seyrederken diimen konsolunda otopilot arizasi
alarmi galar. Vardiya zabiti durumu fark ederek kaptana bildirir ve dimeni ele alir. Dimen elle kumanda
edilemediginde yeke dairesinden kumanda edilmeye calisilir.

a b c Diimen miigiri d
Pano
G iletisim sistemi Pusula
e
Diimen konsolu Acil durum diimenini kullanma Selenoid valf

Gorsel 9.4: Acil durum didmen donanimini kullanma

islem Basamaklari
1. s saghg ve giivenligi tedbirleri alinir.

. Gerekli ara¢ gere¢ hazirlanir.

. Ogrenciler simiilatére alinir.

. Kdpruustinde otopilot arizasi alarmi ¢alar.

. Durumu fark eden zabit dimeni ele alir ve kaptana haber verir.

. DUmen elde kumanda edilemediginde NFU ile kumanda edilmeye caligilir.

. NFU ile de kumanda edilemezse acil durum diimen donanimi kullanilir (Acil durum diimen donanimi
kullanilirken sirketlerin kontrol listeleri arasinda bulunan Dimen Donanimi Arizasi Kontrol Listesi'nde
belirtilen adimlar takip edilir.).

. Geminin hizi emniyetli hiza disurulir (genelde 6-8 kts).

9. Acil durum diimen donanimi tg¢ farkli sekilde kullanilir:

NOoO gk~ ODN

[o)

a) Pano lzerinden kumanda:
+ Caligtinimak istenen dimen motoru panosu Ulzerinden kumanda anahtari “Local” pozisyonuna
getirilir.
Dimeni kumanda etmek icin pano Uzerinde bulanan “yesil” ve “kirmizi” butonlar kullanilr. Yesil
buton diimenin sancaga, kirmizi buton ise iskeleye basiimasini saglar.
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b) Dimen motorlari (izerinden kumanda:

» Calstinimak istenen dimen motoru panosu Uzerinden kumanda anahtar “Local” pozisyonuna
getirilir.

+ Dimen motorlar Uzerinde bulunan “yesil” ve “kirmizi” selenoid valfler (pinle, elle kumanda
edilebilen) ile dimen kumanda edilir. Yesil selenoid valf dimenin sancagda, kirmizi selenoid valf ise
iskeleye basilmasini saglar.

c) Dimen motorlari ve pompalar devre disi kaldiginda hidrolik devresi ile dimene kumanda:

» Pompanin hidrolik devresinden gelen valfler kapatilr.

» Kas glicu kullanilarak kumanda edilecek diimenin hidrolik devresi acilrr.

+ Dumen sancaga basilacaksa sancak taraftaki valf, iskeleye basilacaksa iskele taraftaki valf agilarak
dumene ydn verilir.

10. Dumen kumanda edilirken kdpriiustu ile iletisim kurulur.

11. Kopriustinden gelen talimata gére diimen sancak ya da iskeleye basilir.

12. Dimen sancak ya da iskeleye basilirken 30 dereceden fazla basilmamalidir.

13. Pruvanin kag oldugunu gérmek, pruvayi ayarlamak ve rapor etmek i¢in yeke dairesinde bulunan
pusula (gyro repeater) kullanilir.

Uygulama Degerlendirme

Sra DEGERLENDIRME OLCUTU PuaN BN
1. Is saglgi ve glvenligi kurallarina uyulmasi 10
2.  Kopruustid kurallarina uyulmasi 10
3.  Anzaalarminin fark edilip duruma uygun hareket edilmesi 15
4. Dimenin ele alinmasi 10
5.  Dudmenin NFU moduna alinmasi 10
6.  Dumenin yeke dairesinden kontrol edilmesi 25
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LEREZCE

+ DUmen donanimi dai-
resini temiz ve dizenli
tutmak.

+ Dimen donanimi
dairesini  kirli ve
tabanini yagh tut-

+ Kurallara uygun sekil- mak.

de korkuluklari donatmak. )
+ Bakimlar yetersiz yapmak.

« Sizintilan gidermek. .
« Sizintilan gidermemek.

Dimen donanimi dairesi, acil durumlarda ve kot hava kosullarinda kullanilacagindan temiz ve dizenli

tutulmalidir. /
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OGRENME BIRIMI: DENiZDE CATISMAYI ONLEME TUZUG( (COLREG)

1. COLREG IiSARET VE ALAMETLERI" ’

;
1.1. Genel

Bu kisimda Denizde Gatismayi Onleme Tiiziigl (International Regulations for Preventing Collisions at
Sea-COLREG) hukimlerinin uygulanmasina ydnelik genel kisimlari igeren kurallar ele alinmistir.

Kural 1: Uygulama
COLREG, teknelerin seyredebilecegi sularda bulunan tiim teknelere uygulanir.

+ Ulkeler, sularinda kendi 6zel kurallarini uygulayabilir ancak &zel kurallar, miimkin oldugu kadar
COLREG hukumlerine uygun olmalidir.

Ulkeler, COLREG’de belirtilen 1sik veya ses isaretlerinden herhangi biriyle cakismayacak sekilde
savas ve filo olarak avlanan balik¢i gemileri ile konvoy halinde seyreden gemiler igin 6zel giindiiz
goérundr alamet ve diduk isaret diizenlemesi yapabilir.

+ Ulkeler, COLREG kurallarinin uygulanmasi amaciyla trafik ayrim diizenleri olusturabilir.

+ Ozel bir sekilde veya &ézel bir amag icin inga edilen bir teknenin COLREG kurallarina uymadig
otorite tarafindan tespit edildiginde teknenin faaliyetleri engellenmeden fenerlerinin sayilari, yerleri,
kapasiteleri, gériinis mesafe ve acilari ile sesli isaret aletlerinin yerleri ve nitelikleri belirlenirken
COLREG hikimlerine en yakin olani segilir.

Kural 2: Sorumluluk

+ Bukurallardaki hikimlerden hicbiri herhangi bir tekneyi veya sahibini, kaptani veya gemiadamlarini,
bu kurallara uyma veya gemicilerin her zamanki goérevlerinin veya 6zel durum ve kosullarinin
gerektirdigi herhangi bir tedbirin alinmasi hususundaki ihmallerinin sonuglarindan kurtaramaz.

+ Bu kurallar yorumlanirken ve uygulanirken ilgili teknelerin sinirli oluslari hususu ve ani bir tehlikeden
kaginirken bu kurallarin hikkiimlerinden ayrilmayi gerektirebilecek olan hususlar dahil seyir, catisma
ve herhangi bir 6zel sartin tim tehlikeleri g6z 6ntinde tutulacaktir.

Kural 3: Genel Tanimlamalar

Tekne: Su Ustiinde kalkarak seyreden ve deniz ugaklar dahil su lizerinde tagsima araci olarak kullanilan
veya kullanilmaya musait her tlrll deniz aracidur.

Kuvvetle yiiritiilen tekne: Kendi makinesi ile ylritllen herhangi bir teknedir.
Yelkenli tekne: Var olsa bile ylritlict makinesi kullaniimadan yelken ile seyreden teknedir.

Balikcilik yapan tekne: Manevra kabiliyetini sinirlayacak (aglar, oltalar, troller gibi) sekilde balik avlayan
teknedir. Manevra kabiliyetini kisitlamayan olta gibi araglar kullanan tekneleri kapsamaz.

Deniz ugagi: Su Ustlinde manevra yapabilecek sekilde insa edilen her turli hava aracidr.

Kumanda altinda bulunmayan tekne: Bu kurallarin geregine uygun olarak manevra yapma imkani
bulunmadigi icin diger teknelerin yolundan ¢ekilme yetenegine sahip olmayan teknedir.

Manevra kabiliyeti sinirh tekne: Yaptigi is nedeniyle COLREG hikimlerine uygun olarak manevra
yapma glicl sinirlandigindan diger teknelerin yolundan c¢ekilme yetenegi olmayan teknedir.

Manevra kabiliyeti sinirli tekneler deyimi: Sinirll olmamak (zere;
Bir seyir isareti, deniz alti kablosu veya boru hattinin désenmesi, ¢calismasi veya toplanmasinda

bulunan tekne,

' Bu égrenme birimi Denizde Catismayi Onleme Tiiziigii (COLREG) maddeleri ve bu maddelerin diizenlenmesi veya
yorumlanmasindan olusmaktadir.
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+ Tarama, sOrvey veya su alti calismalari yapan tekne,

Uzerinde yol bulundugu halde malzeme ve kumanya ikmali veya personel degisimi yapan, yik
aktaran tekne,

+ Bir hava aracini denize indirme veya denizden alma isi ile ugrasan tekne,
Mayin temizleme isiyle ugrasan tekne,

+ Gerek yedekleyen gerek yedeklenenin rotalarindan ayriima yetenekleri énemli sekilde kisitlanmis,
yedekleme isiyle ugrasan tekne anlamina gelir.
Su cekimi nedeniyle kisith tekne: Mevcut su derinliginin kendi ¢ektigi su ile iliskisi nedeniyle izledigi
rotadan ayrilma gtict 6nemli bir sekilde kisitlanan, kuvvetle ylrittlen tekne anlamina gelir.

Uzerinde yol bulunan: Bir teknenin demirli olmadig, karaya bagl bulunmadigi veya karaya oturmadig
anlamina gelir.

Bir teknenin boyu ve eni: O teknenin tam boyu ve en genis eni anlamlarina gelir.
Birbirini géren: Teknelerden birinin digeri tarafindan gézle gérilmesi anlamina gelir.

Kisith goriis: Gorlsun sis, pus, kar yagisi vb. sebeplerle kisitl olusu anlamina gelir.

1.2. Manevra ve Seyir Kurallari

Bu kisimda manevra ve seyir ile ilgili kurallar ele alinmigtir.

Kural 4: Uygulama
Bu kisimdaki kurallar her tirlt gériis kosulunda uygulanir.

Kural 5: Goézciiluk

icinde bulunulan durum ve kosullarda, durumun ve catisma tehlikesinin tamamen degerlendirilmesini
saglamak (zere eldeki tUm uygun araglarin yani sira her tekne, her zaman tam bir gérme ve isitme
gbzculigu de yapacaktir.

Kural 6: Emniyetli Hiz
Catismayi 6nlemek Uizere, uygun sekilde harekete gegebilmek ve tekneyi kosullarin gerektirdigi mesafede
durdurabilmek igin her tekne, her zaman emniyetli bir hizla ilerleyecektir.

Emniyetli hiz su sekilde saptanir:

a) Tum tekneler tarafindan;
+ GOrus durumu,
Balikci tekneleri veya diger teknelerin bir araya toplanmis durumu dahil trafik yogunlugu,

+ Teknenin durduruima mesafesine ve i¢inde bulundugu kosullarda dénme kabiliyetine dikkat
edilerek teknenin manevra yapabilme yetenegi,

+ Sahil isiklari ve kendi isiklarinin geceleyin geriye yayllmasi gibi arka cephe isiklarinin varlid,
+ RUlzgar, deniz, akinti durumu ile seyir tehlikelerinin yakinlig,
+ O yerde var olan su derinligi ile tekne su ¢ekiminin iliskisi gibi faktorler dikkate alinir.
b) Calisir radari olan tekneler igin ek olarak;
« Radar cihazinin karakteri, yeterlilik ve sinirlilid,

Kullaniimakta olan radar mesafe ayarinin zorunlu kildigi kisitlamalar,

Py
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OGRENME BIRIMI: DENiZDE CATISMAYI ONLEME TUZUG( (COLREG)

+ Deniz durumu, hava ve diger midahale kaynaklarinin radar ve radarin aliciligi (izerindeki etkisi,
Kiglk tekneler, buz ve diger ylzer maddelerin yeterli bir radar mesafesinde, radar tarafindan
alinamamasi durumu,

» Radarda goérulen teknelerin sayisi, bulunduklari yer ve hareketleri,

+ Yakin gevrede bulunan tekneler ve diger maddelerin radar kullanilarak mesafesi saptanirken
go6risiin daha kesin olarak saptanmasina olanak bulunmasi gibi faktorler dikkate alinir.

Kural 7: Catisma Tehlikesi

a) Her tekne, gatisma tehlikesi olup olmadigini saptamak igin eldeki araglarin timuni kullanacaktir.
Tereddt halinde tehlikenin oldugunu varsayacaktir.

b) Radar varsa ve calisiyorsa catisma tehlikesini dnceden saptamak ve radarla art arda mevki koymak
veya buna benzer radar ekraninda gérulen cisimlerin usuliine uygun gézlemlerini yapmak Uzere uzak
mesafe taramalar da dahil radar cihazindan gerekli sekilde faydalanilacaktir.

c) Varsayimlar; yetersiz bilgi, 6zellikle yetersiz radar bilgisi Gizerine oturtulmayacaktir.
¢) Catigma tehlikesinin mevcut olup olmadigi saptanirken asagida yazili hususlar dikkate alinacaktir:
+ Yaklasan bir teknenin pusula kerterizi fark edilir derecede degismezse,

Cok buylk bir tekneye, yedek cekene veya yakin mesafede olan bir tekneye yaklasirken kerteriz
fark edilir derecede degisse bile ¢catisma tehlikesi varsayilacaktir.

Kural 8: Gatismayi Onleme Hareketi
a) Gatismadan kaginmak igin yapilacak her hareket zamaninda, olumlu ve iyi gemicilige uygun olacaktir.

b) Catigmayi dnlemek Uzere yapilacak her rota veya hiz degisimi diger teknenin gabuk goérebilecegi
(g6zle veya radarla) kadar blyUk olacaktir. Kigik rota veya hiz degisimlerinden kacinilacaktir.

m c) Yeterli manevra sahasi varsa yakin diisme durumundan sakinmak igin zamaninda yapilmis rota

degisikligi, en etkili harekettir.

¢) Diger bir tekne ile gatismay! 6nlemek Uzere girisilecek hareket, bu teknenin emniyetli mesafeden
gegmesi ile sonuglanacak harekettir. Hareketin etkili olup olmadigi diger tekne tam olarak gecilinceye
ve neta oluncaya kadar dikkatle kontrol edilecektir.

d) Catismayi 6nlemek veya durumu degerlendirmek igin biraz daha zaman kazanmak Uzere bir tekne,
gerekirse yUritlicl kuvvetlerini durdurarak veya geri calistirarak hizini azaltacak veya ilerleyisini
durduracaktir.

Kural 9: Dar Kanallar

a) Dar bir kanal veya gecit boyunca ilerleyen bir tekne, gegit veya kanalin emin ve uygulayabildigi kadar
kendi sancak tarafindaki dis sinirina yakin seyredecektir.

b) Boyu 20 metreden az olan, yelkenli veya balikgilikla ugrasan bir tekne, dar bir kanal veya gegitte
emniyetle seyreden bir teknenin gegisine engel olmayacaktir.

c) Dar bir kanal veya gegcitte karsidan karsiya gecen bir tekne, emniyetle seyredebilecek bir teknenin
gecisine engel olacaksa bu gecisi yapmayacaktir. Kargidan karsiya gegen teknenin niyetinden siiphe
eden bir tekne, bes kisa diidik ¢alarak durumunu belirtecektir.

¢) Dar bir kanal veya gegitte yetisen gemi, yetisilen geminin yolundan gikacaktir. Yetisen gemi gegme
niyetini uygun ses isaretini (bk. Kural 34) vererek gosterir, yetisilen gemi emniyetle gegis icin gerekli
tedbirleri alarak gegise izin verdigi takdirde yetisen gemi gegisini yapacaktir. Mutabakata varildigi
takdirde yetisilen gemi uygun ses isaretini (bk. Kural 34) vererek emniyetli gecise izin vermek Uzere
harekete gececektir. SUpheli durumda, yetisilen gemi uygun ses isaretini (bk. Kural 34) verecektir.

d) Araya giren bir engel sebebiyle diger teknelerin goriilmesinin engellendigi dar bir kanal veya gegidin
doénum yerine yaklasan bir tekne, dikkatle seyredecek ve uygun ses isaretini (bk. Kural 34) verecektir.
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€) Olayin kosullar elverdigi takdirde hicbir tekne dar bir kanalda demirlemeyecektir.

Kural 10: Trafik Ayrim Diizenleri
a) Bu kural teskilatin kabul ettigi trafik ayrim diizenlerine uygulanacaktir.
b) Trafik ayrim dlzenlerini kullanan bir tekne;
+ Uygun trafik seridinde, o seridin genel trafik akimi ydniinde ilerleyecektir.
Uygulanabildigi kadar trafik ayrnm hatti veya ayrim bdlgesinden agik bulunacaktir.

« Trafik seridine her iki taraftan girer veya oradan ¢ikarken genel trafik akim yoniine, uygulanabildigi
kadar klclk bir aci ile girip ¢gikacaktir.

c¢) Bir tekne mimkiin oldugu kadar trafik seritlerinde karsidan karsiya gegmeyecektir. Gegis yapma
zorunlulugu oldugunda gegisi, uygulayabildigi kadar trafik akim hattina dik agi ile yapacaktir.

¢) Bir tekne bitisik trafik aynm dizeni igerisindeki uygun trafik seridini emniyetle kullanabiliyorsa
kiylya yakin trafik bolgelerini kullanmayacaktir. Boyu 20 metreden kiiclk, balikgilikla ugrasan veya
yelkenli tekneler her kosulda kiyi tarafindaki trafik bolgelerini kullanacaktir.

d) Karsidan karsiya gecen, trafik seridine giren ya da seritten gikan tekne disinda higbir tekne;
+ Acil ve ani bir tehlikeden kaginma,

Bir ayrim bdlgesi iginde balikgilikla ugrasma durumlan hari¢c olmak Uzere ayrim bdlgesine
girmeyecek ve ayrim hattini gegmeyecektir.

€e) Trafik aynm diizeni sonlarina yakin seyreden bir tekne 6zel dikkat gosterecektir.
f) Trafik ayrim duizeni icinde veya sonlarina yakin alanlarda miimkiin oldugu kadar demirlenmeyecektir.
g) Trafik aynm diizenini kullanmayan bir tekne bu bolgeden mimkuin oldugu kadar uzak gegecektir.

@) Boyu 20 metreden az olan, yelkenli veya balikgilla ugrasan bir tekne trafik seridini takip eden,
kuvvetle yuratilen bir teknenin gecisini engellemeyecektir.

h) Manevra kabiliyeti sinirli bir tekne trafik aynm diizeni icinde seyir givenligi icin bakim tutum isleri
yapiyorsa, deniz alti kablosu déseme, kaldirma ya da hizmet verme isinde calisiyorsa bu is zamani
suresince bu Kural’i uygulamak zorunda olmayacaktir.

Kural 11: Uygulama
Bu kisimdaki mevcut kurallar birbirini géren tekneler icin uygulanir.

Kural 12: Yelkenli Tekneler

a) Bu Kural’in amaglari icin ana yelkenin veya seren yelkenli bir teknede bastan kiga dogru olan en
blylk yan yelkenin sistigi tarafin aksi tarafi rlizgartstt sayilacaktir.

b) Catisma tehlikesi mevcut olacak sekilde iki yelkenli birbirine yaklasirken;
+ Rulzgan farkli bordalardan kullanan teknelerden riizgari iskeleden kullanan tekne,
iki tekne de riizgan ayni taraftan kullaniyorsa riizgariistiinde olan tekne riizgaraltinda olan,
+ Ruzgar iskeleden kullanan bir tekne, riizgar tzerinde bir tekne gérip gérdigl teknenin riizgar
kullandigi tarafi saptayamazsa diger teknenin yolundan gikacaktir.
Kural 13: Yetisme
a) Bir tekneye yetisen tekne, yetisilen teknenin yolundan gikacaktir.

b) Herhangi bir tekneye, kemeresinin 22,5 dereceden (2 kerte) daha fazla gerisindeki herhangi bir
yénden yaklasan veya geceleyin o teknenin sadece pupa fenerini gorlip borda fenerlerinden
hicbirini géremeyecek mevkide bulunan tekne yetisen tekne sayilacaktir.

c) Bir tekneye yetisip onu gegctigi hususunda tereddditte diisen tekne, kendini yetisen tekne sayacaktir.

¢) iki tekne arasindaki kerterizlerde sonraki herhangi bir degisim, yetisen tekneyi aykir gecen bir
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OGRENME BIRIMI: DENiZDE CATISMAYI ONLEME TUZUG( (COLREG)

tekne yapmayacak veya yetisilen tekne gecilinceye kadar yetisen teknenin yUkimluligunu
kaldirmayacaktir.

Kural 14: Pruva Pruvaya Gelis Durumu

a) Kuvvetle yuritulen iki tekne birbirine, catisma tehlikesi séz konusu olacak sekilde pruva pruvaya
veya yakin birer rota ile yaklasirsa iskele iskeleye gecmek lzere rotalarini sancaga alacaktir.

b) Bir teknenin digerini pruvasinda veya pruvasina yakin, gece her iki borda fenerini birlikte, silyon
fenerlerini bir dogru Uzerinde veya dogruya yakin bir halde gérdiigd zaman, yukaridaki durumun
mevcut oldugu varsayilacaktir. Tereddide diisen tekne bdyle bir durumun mevcut oldugunu
varsayacaktir.

Kural 15: Aykiri Gegis

Kuvvetle yuritdlen iki teknenin catisma tehlikesi doguracak sekilde birbirini aykiri olarak gegmeleri halinde
diger tekneyi sancak tarafindan géren tekne, onun yolundan ¢ikacak ve pruvasindan gegmeyecektir.

Kural 16: Yol Veren Teknenin Davranisi

Diger bir tekneye yol vermekle yukimli olan tekne, olanagdi kadar erken ve belirgin manevra yapacaktir.

Kural 17: Yol Verilen Teknenin Davranigi

a) Bir teknenin yol verme zorunlulugu varsa diger tekne kendi rotasini ve hizini koruyacaktir. Ancak
yol vermesi gereken teknenin uygun manevra yapmadigi gorilir gérilmez manevra yapmakla
yUkimlU olmayan tekne, catismayl sadece kendi manevrasi ile dnlemek Uizere harekete gecebilir.
Boyle bir durumda kendi iskele tarafindan goérdtgi bir tekne icin rotasini iskelesine alacak sekilde
degistirmeyecektir.

226 b) Rotasini ve hizint muhafaza etmesi gereken tekne, sadece yol vermesi gereken teknenin yapacagi
manevraya ragmen kendisini yakin bulursa ¢atismayi dnlemeye yardimci olacak en iyi hareketi
yapacaktir.

c) Bu Kural, yol vermesi gereken teknenin yol verme yUukimliliguni ortadan kaldirmaz.

Kural 18: Tekneler Arasindaki Sorumluluklar

a) 9, 10 ve 13 sayili kurallarin aykiri hikkimleri hari¢ olmak Uzere asagida siralanmig Uzerinde yol
bulunan teknelerden yukarida bulunan tekne, kendinden sonra gelen tim teknelerin yolundan
cekilecektir.

. Su Uzerinde bulunan deniz ucgagi
. Kuvvetle yiritilen tekne

. Yelkenli tekne

. Balikcilikla ugrasan tekne

. Kendi su ¢ekimi nedeniyle kisith olan tekne

oo G~ ODN =

. Manevra yapma guici kisitli olan tekne
7. Kumanda altinda bulunmayan tekne

b) Kendi su gekimi nedeniyle kisitl olan bir tekne 6zel durumunu géz 6nlinde tutarak dikkatle
seyredecektir.

c) Su Uzerinde bulunan bir deniz ugadi, ¢atisma tehlikesinin var oldugu kosullarda ilgili kurallara
uyacaktir.
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Kural 19: Kisith Goriis Kosullarinda Teknelerin Davraniglari
a) Bu Kural, goris sartlan kisith olan bir alanda veya yakininda birbirini gérmeyen teknelere
uygulanacaktir.

b) Tekneler, kisith goérlste emniyetli hizla ilerleyecek ve makinelerini ani manevralara hazir
bulunduracaktir.

c) Tekneler diger kurallar uygularken kisitl gérise bagh durum ve kosullarini dikkate alacaktir.

¢) Sadece radarla diger teknenin varligini anlayan bir tekne, catisma tehlikesinin bulunup bulunmadigini
saptayacaktir. Béyle bir durumun mevcut olmasi halinde énleyici manevrayl zamaninda yapacak
ancak bu manevra bir rota degistiriimesini gerektiriyorsa;

+ Yetisilen tekne hari¢, kemere hattinin ilerisinde bulunan tekne igin rotanin iskeleye alinmasi,
+ Rotanin kemere hatti veya kemere hattinin gerisinde olan bir tekneye dogru degistiriimesi gibi
durumlardan sartlar el verdigi 6lctde kaginacaktir.

d) Catisma tehlikesinin var olmadiginin saptandigi héller hari¢, kendi kemere dogrultusunun 6n
tarafinda baska bir teknenin sis isaretini duyan veya kemere dogrultusu éntinde bulunan tekne ile
yakin diisme durumundan kaginamayan tekne, hizini rotasini koruyabilecegi alt diizeye indirecektir.
Tehlike geginceye kadar rotasini koruyabilecegdi hizda ve ¢ok dikkatle seyredecektir.

1.3. Fenerler ve Sekiller

Bu kisimda fenerler ve sekiller ile ilgili kurallar ele alinmistir.

Kural 20: Uygulama

a) Bu bolumdeki kurallara, biitiin hava kosullarinda uyulacaktir.

b) Fenerlere ait kurallara, kisith gériis dahil Glines’in batisindan dogusuna kadar ve gerekli gérilen
diger bitin kosullarda uyulacaktir. Gosterilen fenerlerin gorinuslerini engelleyen ve bunlarla
karistirilabilecek veya iyi gézcultk yapilmasina engel olacak hicbir isik gdsteriimeyecektir.

c) Sekillerle ilgili kurallar glinduizleri uygulanacaktir.

¢) Bu kurallarda belirlenen fenerler ve sekiller COLREG Ek I’de belirtilen teknik 6zelliklere sahip
olacaktir.

IENEZCEVE ey )

“On sekizinci vasiyyet budur ki, donanma giderken pus duman olsa eger karaya rast gelinirse
heman demir biragup yatalar. Pus acilinca hareket etmeyeler. Eger enginde vaki’ olursa pasa
bastardasinda mehterhane calina. Sayiri dahi cuimle galalar. Pus agilinca dinmeye. Ta ki gemiler
perékende olmayalar.” Katib Gelebi

Giinlimiiz Turkcesi: On sekizinci vasiyet budur ki donanmayla karaya yakin yerde seyrederken
puslu havaya rast gelinirse hemen demir atiimalidir. Pus dagilana kadar hareket edilmemelidir. Eger
aclk denizde en 6ndeki gemi puslu havaya rastlarsa mehter galmalidir. Bunu duyan diger gemiler de
mehter calmalidir. Gemilerin birbirini kaybetmesini dnlemek igin pus dagdilana kadar mehter calmaya
devam edilmelidir.

*Katib Celebi, ginimizde COLREG’de zorunlu kilinan kisith gorls sartlarinda verilecek ses
isaretlerine 17. ylzyilda dikkat cekmistir.

J
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Kural 21: Tanimlamalar
Silyon, borda, pupa ve yedekleme fenerleri Sekil 10.1 (izerinde gosterildigi gibi gérinme sektdriine sahip
fenerler anlamina gelir.

Her taraftan goériiniir fener: Ufkun 360 derecelik yayi Uzerinde kesiksiz 1sik gosteren fener anlamina gelir.

Cakar fener: Diizenli araliklarla dakikada 120 kez veya ondan daha fazla ¢akan fener anlamina gelir.
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Sekil 10.1: Fenerlerin gériilme sektérleri

Kural 22: Fenerlerin Goriiniisii
Bu kurallarda belirtilen fenerler, en az asagida yazili mesafelerden gorinebilmeleri icin COLREG Ek I'de
belirtilen siddette olacaklardir.
a) Boylari 50 metre veya Uizeri olan tekneler;
+ 6 milden gorinur silyon fenerine,
+ 3 milden gorunir borda, pupa ve yedekleme fenerlerine,
+ 3 milden ve her ydénden goérunir beyaz, kirmizi, yesil veya sari fenere sahip olacaktir.
b) Boylari 50 metreden az, 12 metre veya Uzeri olan tekneler;
+ 5 milden goriinir ancak boyu 20 metreden az ise 3 milden gorinur silyon fenerine,
» 2 milden gériinlr borda, pupa ve yedekleme fenerlerine,
+ 2 milden ve her ydénden gorunir beyaz, kirmizi, yesil veya sari fenere sahip olacaktir.
c) Boyu 12 metreden az olan tekneler;
+ 2 milden gorindr silyon, pupa ve yedekleme fenerlerine,
» 1 milden gértnlr borda fenerine,
+ 2 milden ve her ydénden goérunir beyaz, kirmizi, yesil veya sari fenere sahip olacaktir.
¢) Kolay gérilemeyen, kismen batik tekneler ya da cisimler yedeklendiginde;

+ 3 milden ve her ydénden goriinur beyaz bir fenere sahip olacaktir.
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Kural 23: Uzerinde Yol Bulunan Kuvvetle Yiiriitiilen Tekneler
a) Kuvvetle yuritllen teknelerin Gzerinde yol varken gdsterecegi fenerler:

+ Boyu 50 m ve Uzeri olan tekneler Sekil 10.2’deki fenerleri gdsterecektir.

*Bas silyon feneri
*Kig silyon feneri
*Borda fenerleri
*Pupa feneri

Sekil 10.2: Boyu = 50 m olan bir teknede fenerlerin gérinimu
+ Boyu 50 m’nin altindaki tekneler Sekil 10.3’teki fenerleri gdsterecektir.

PT
*Bas silyon feneri
*Borda fenerleri
*Pupa feneri

Sekil 10.3: Boyu < 50 m olan bir teknede fenerlerin gérinimu

b) Bir hava yastikli tekne su Uizerinde kalkarak galistigi zaman;

+ Boyu 50 m ve Uzeri olan hava yastikli tekneler Sekil 10.4’teki fenerleri gdsterecektir.

Sekil 10.4: Boyu = 50 m olan hava yastikli teknede fenerlerin gérinimu

*Bas silyon feneri
*Kig silyon feneri
*Borda fenerleri
*Pupa feneri
*Gakar feneri

+ Boyu 50 m’nin altindaki hava yastikli tekneler Sekil 10.5’teki fenerleri gosterecektir.

Sekil 10.5: Boyu < 50 m olan hava yastikli teknede fenerlerin gériiniimui

*Bas silyon feneri
*Borda fenerleri
*Pupa feneri
*Gakar feneri

¢) Boyu 12 m’nin altindaki kuvvetle yuritilen tekneler Sekil 10.6’daki fenerleri gdsterecektir.

PT
*Silyon veya her yonden goriinir bir
fener
*Borda fenerleri

Sekil 10.6: Boyu < 12 m olan bir teknede fenerlerin gérinimu

¢) Azami hizi 7 deniz milini gegmeyen, boyu 7 metreden kuiglk, kuvvetle yuritilen bir tekne bu Kural’in
(@) maddesinde belirtilen fenerlerin yerine her ydénden gorinir bir beyaz fener ve uygulanabildigi
takdirde ayni zamanda borda fenerlerini de gdsterebilir.

d) Boyu 12 metreden kiiglk olan ve kuvvetle yurttilen bir teknede silyon fenerinin ya da her yénden
gOrunir beyaz bir fenerin bas kic dogrultusu Uzerinde gosterilmesi, bu dogrultu tzerinde fener
donatiimasi saglanamadidi takdirde bu fenerler orta hat disinda gosterilebilir. Bu takdirde borda
fenerleri kombine olarak bir fener halinde ve bas ki¢ orta dogrultusu tzerinde ya da silyon yahut her
yoénden gorinir beyaz fenerle mimkin oldugu kadar ayni bas kic dogrultusunda gdsterilecektir.

Kural 24: Cekerek ve iterek yedekleme

a) Kuvvetle yuritilen bir tekne yedeklerken;
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+ Boyu 50 m’nin ve yedek boyu 200 m’nin altindayken Sekil 10.7’deki fenerleri gdsterecektir.

Yedekleyen *Basta iki silyon feneri
*Borda fenerleri *Borda fenerleri
*Pupa feneri *Pupa feneri
*Yedekleme feneri

*Gunduz bir adet eskenar doértgen

Sekil 10.7: Boyu < 50 m olan teknede yedek boyu < 200 m ise fenerlerin gérinimii

+ Boyu 50 m ve Uzeri, yedek boyu 200 m’nin altindayken Sekil 10.8’deki fenerleri gdsterecektir.

5 Yedeklenen Yedekleyen *Basta iki silyon feneri
“Borda fenerleri | ~Ki¢ silyon
*Pupa feneri *Borda fenerleri
*Pupa feneri
‘ *Yedekleme feneri
Sekil 10.8: Boyu = 50 m olan teknede yedek boyu < 200 m ise fenerlerin gériniimi gGtndizbivadereskenaridtirigen

+ Boyu 50 m alti ve yedek boyu 200 m’nin tzerindeyken sekil 10.9'daki fenerleri gdsterecektir.

$ Yedeklenen Yedekleyen d

*Borda fenerleri *Basta Ug silyon feneri
*Pupa feneri *Borda fenerleri

*Gundiz bir adet § *Pupa feneri
eskenar dortgen

*Yedekleme feneri
] *Gunduz bir adet eskenar dortgen
Sekil 10.9: Boyu < 50 m olan teknede yedek boyu = 200 m ise fenerlerin gérinimii

+ Boyu 50 m ve Uzeri, yedek boyu 200 m’nin Gzerindeyken Sekil 10.10’daki fenerleri gosterecektir.

$ Yedeklenen Yedekleyen PP | R —— :Bag’@ ic silyon feneri
*Pupa feneri el .
*Giindiiz bir adet || D0"da fenerteri
eskenar dértgen | “Pupa feneri
*Yedekleme feneri

\
Sekil 10.10: Boyu = 50 m olan teknede yedek boyu = 200 m ise fenerlerin gériinimu

*Gundiz bir adet eskenar dortgen

b) iten tekne ile ileri itilen tekne birlesik tek bir tekne gibi birbirlerine sikica bagdl olduklarinda bunlara,
kuvvetle yUritilen bir tekne goéziyle bakilacak ve bu tekneler 23. Kural’da belirtilen fenerleri
gostereceklerdir.

c) Birlesik tek bir tekne hali hari¢ kuvvetle yUritllen bir tekne, diger bir tekneyi itiyor veya bordasinda
yedekliyorsa;

« Boyu 50 m alti olan tekne, bir tekneyi itiyorsa Sekil 10.11°deki fenerleri gdsterecektir. iten teknenin
boyu 50 m’nin Uzerine ¢ikarsa tekne kig tarafa yakin bir noktada bir silyon feneri de gdsterecektir.

I S Yedekleyen *Basta iki silyon feneri
Yedeklenen “Borda fenerleri | *Borda fenerleri

*Pupa feneri *Pupa feneri
*Gnduz bir adet eskenar dortgen

Sekil 10.11: Boyu < 50 m olan tekne diger bir tekneyi iterken fenerlerin gérinimu

+ Boyu 50 m alti olan tekne, bir tekneyi bordasinda yedekliyorsa Sekil 10.12’deki fenerleri géstere-
cektir. Yedekleyen teknenin boyu 50 m’nin Uzerine cikarsa tekne ki¢ tarafa yakin bir noktada bir
silyon feneri de gdsterecektir.

I H

Yedeklenen

1
*Basta iki silyon feneri
*Borda fenerleri || “Borda fenerleri
*Pupa feneri *Pupa feneri
*Gunduz bir adet eskenar dortgen

Yedekleyen

[ ]
Sekil 10.12: Boyu < 50 m olan tekne diger bir tekneyi bordasinda yedeklerken fenerlerin gérinimd

¢) Sayilan belirsiz tekneler: Bir grup halinde, bordada yedeklendigi veya itildigi zaman tek bir tekne gibi
fener gostereceklerdir.

Py



+ Birlesik bir birimin parcasi olmadigi zaman ileri itilerek ydritilen bir tekne, basucunda borda
fenerlerini gosterecektir.

+ Diger bir teknenin bordasinda yedeklenen bir tekne, pupa fenerini ve basucunda borda fenerlerini
gOsterecektir.

d) Kolay goérilemeyen, kismen batik tekne veya cisim ya da grup héalindeki boyle tekneler ya da cisimler
yedeklendiginde bunlar;

+ Eger geniglik 25 metreden az ise kigcinda ya da kigina yakin bir yerde her ydnden gérinen bir
beyaz fener ve drakonlar hari¢ basta ya da basa yakin bir yerde her ydénden goérinir bir beyaz
fener gosterecektir.

+ Eger genislik 25 metre ya da 25 m'den daha fazla ise bu durumda, genisligin en u¢ noktalarinda
ya da yakin bir yerde her yénden gorinUr iki ilave beyaz fener gdsterilecektir.

» Eger uzunluk 100 metreden fazla ise yukarida belirtilen fenerlere ilaveten aralarindaki mesafe 100
metreyi gecmemek Uzere her ydnden gorinir beyaz fenerler konulacaktir.

* Yedeklenen son tekne ya da cismin en kicinda ya da yakininda bir eskenar dértgen cismi
gOsterilecek ve yedekleme uzunlugu 200 metreyi gegiyorsa ilaveten bir eskenar dortgen sekli,
bas tarafta uygulanabildigi kadar en iyi gorilen bir yerde gosterilecektir.

€) Yedekte cekilen bir tekne ya da cismin yeterli herhangi bir sebeple bu Kural’m (d) maddesinde
belirtilen fenerleri ya da sekilleri gdstermesinin pratik olmayacagdi yerlerde, yedekte gekilen teknenin
veya cismin aydinlatimasi ya da bdyle bir tekne veya cismin varliginin gdsterilmesi icin olanagi
bulunan tiim tedbirler alinacaktir.

* Normal olmayan bir yedekleme isinde bulunan bir tekne igin yeterli herhangi bir sebeple bu Kural’in
(@) ve (c) maddelerinde belirtilen fenerlerin gdsterilmesinin pratik olmayacagi yerlerde bdyle bir
tekne tehlike icinde bulunan ya da bagka bir sekilde yardim isteyen gemiyi yedeklediginde bu
fenerleri gostermek zorunda olmayacaktir. Kural 36’da istenildigi Uzere yedekleyen tekne ile
yedeklenen tekne arasindaki iligkiyi belirtmek, 6zellikle yedekleme halatini aydinlatmak Uzere
olanaklar elverdigince tim 6nlemler alinacaktir.

Kural 25: Uzerinde Yol Bulunan Yelkenli Tekneler ve Kiirekli Tekneler

a) Uzerinde yol bulunan bir yelkenli tekne;
Boyu 20 m ve Uzeri olan yelkenli tekneler Sekil 10.13’teki fenerleri gdsterecektir.

...G -

Sekil 10.13: Boyu = 20 m olan yelkenli bir teknede fenerlerin gérinimu
b) Boyu 20 metreden kisa olan bir yelkenli teknede Sekil 10.13’te belirtilen borda fenerleri, en iyi
gorulebilecekleri yer olan direk bagsi veya direk basina yakin bir yerde tasinacak olan bir fanus iginde
birlesik bir halde ve diger fenerlerle karistinlmayacak sekilde bulunabilirler.

¢) Boyu 7 m’nin altinda olan veya kurekli bir tekne;
Boyu 7 metreden kisa olan bir yelkenli tekne uygulayabildigi takdirde bu kuralin (a) veya (b)
maddelerinde belirtilen fenerleri gdsterecektir. Kirekli bir tekne ise (a) veya (b) maddelerinde
belirtilen fenerleri gdsterebilir. Her iki tekne de bu fenerleri gésteremezlerse ¢atismayi dnleyecek
kadar yeterli bir stirede gosterilmek Uzere bir elektrikli cep fenerini veya beyaz isik gbsteren ve
yanik halde bulunan bir feneri el altinda hazir bulunduracaklardir.

¢) Yelkenle seyreden ve ayni zamanda makineyle de yuritllen bir tekne, bas tarafinda ve ufkun her
tarafindan en iyi gorilebilecek bir yerinde sivri ucu asagi dogru olan bir koni gdsterecektir.

-~
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Kural 26: Balik¢i Tekneleri
a) Balikgilikla ugrasan bir tekne sadece bu Kural’da belirtilen fenerleri ve sekilleri gosterecektir.

b) Balikgilik takimi olarak tarama aglar veya diger takimlari kullanarak su iginde suriikleme anlamina
gelen trol cekme isiyle ugrasan bir tekne;

+ Uzerinde yol bulunmayan veya demirli trol ceken tekneler Sekil 10.14’teki fenerleri gdsterecektir.

G

Sekil 10.14: Uzerinde yol bulunmayan veya demirli trol ceken bir teknede fenerlerin gérinimii

+ Boyu 50 m’den kisa olan, Uzerinde yol bulunup trol ¢ceken tekneler Sekil 10.15’teki fenerleri
gOsterecektir. Bdyle bir tekne isterse Sekil 10.16’daki gibi silyon fenerini de gosterebilir.

G

Sekil 10.15: Boyu < 50 m olan, Uzerinde yol bulunan ve trol ceken bir teknede fenerlerin gérinimdi
+ Boyu 50 m ve Uzeri olan, Uzerinde yol bulunup trol ceken tekneler Sekil 10.16°daki fenerleri
goOsterecektir.

.-(i

131 Sekil 10.16: Boyu = 50 m olan, izerinde yol bulunan ve trol ceken bir teknede fenerlerin gérinimdi

« Uzerinde yol bulunup trol adi atan tekneler Sekil 10.17’deki fenerleri gdsterecektir.

.-

Sekil 10.17: Uzerinde yol bulunup trol agi atan bir teknede fenerlerin gériinimdi

« Uzerinde yol bulunup trol adlarini toplayan tekneler Sekil 10.18’deki fenerleri gdsterecektir.

Sekil 10.18: Uzerinde yol bulunup trol aglarini toplayan bir teknede fenerlerin gérinimdi

+ Trol aglan engele takilmig tekneler Sekil 10.19’daki fenerleri gosterecektir.

.-

Sekil 10.19: Trol aglar engele takilmis bir teknede fenerlerin gérinimdi

« Cift tekneyle trol aglan cekilir veya toplanirken Sekil 10.20’deki fenerler gosterilecektir.

Sekil 10.20: Cift tekneyle trol aglar cekilir veya toplanirken teknelerdeki fenerlerin gériinima

Py



_/’

« Cift tekneyle trol aglan cekilirken arama projektdrii de kullaniliyorsa Sekil 10.21°deki fenerler
gosterilecektir.

-
Sekil 10.21: Cift tekneyle trol aglar cekerken arama projektori de kullanan teknelerdeki fenerlerin gériinima

+ Cift tekneyle trol agi ceken ve aglar engele takilmis tekneler Sekil 10.22’deki fenerleri gdsterecektir.

_

Sekil 10.22: Cift tekneyle trol agi ceken ve aglari engele takilmis teknelerdeki fenerlerin gérinimdi

c) Trol cekmek disinda balikgilikla ugrasan bir tekne;

+ Uzerinde yol bulunmayan veya demirli iken ag balikciligi yapan tekneler Sekil 10.23’teki fenerleri
gOsterecektir.

.-(i

Sekil 10.23: Uzerinde yol bulunmayan veya demirli ag balikciligi yapan bir teknede fenerlerin gériiniimii

« Uzerinde yol bulunup ag balikciligiyla ugrasan tekneler Sekil 10.24'teki fenerleri gésterecektir.
m - ' |
Sekil 10.24: Uzerinde yol bulunan ve ag balik¢ilidiyla ugragan bir teknede fenerlerin gérinimii
+ Uzerinde yol bulunmayip ag balikciligiyla ugrasan ve aglarinin tekneden uzakhigi 150 m’den fazla
olan tekneler Sekil 10.25’teki fenerleri gdsterecektir.
m - ' |
Sekil 10.25: Uzerinde yol bulunmayip agd balikciligiyla ugragsan ve adlarinin tekneden uzakligi > 150 m olan bir teknede
fenerlerin gérinima
« Uzerinde yol bulunup ag balikciligiyla ugrasan ve aglarinin tekneden uzakhigi 150 m’den fazla olan
tekneler Sekil 10.26’daki fenerleri gdsterecektir.
m - ' |
Sekil 10.26: Uzerinde yol bulunup ag balikcilidiyla ugrasan ve aglarinin tekneden uzaklidi > 150 m olan bir teknede
fenerlerin gérinima

+ Ag balik¢ihgiyla ugrasan bir tekne, boyu 20 m’den daha kisaysa Sekil 10.26'da gdsterilen giindiiz
isareti yerine Sekil 10.27°de goriindiigu gibi bir sepet gdsterebilecektir.

Sekil 10.27: Boyu < 20 m olan, ag balik¢iligiyla ugrasan bir teknede glindiiz isaretinin gérinimd
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« Girgir agiyla ugrasan ve aglarinin tekneden uzakhgi 150 m’den fazla olan tekneler Sekil 10.28’deki
fenerleri gdsterecektir.

-.(i

Sekil 10.28: Girgir agiyla ugrasan ve aglarinin tekneden uzakligi > 150 m olan bir teknede fenerlerin gérinimd
¢) Balikgilikla ugrasan diger teknelerin ¢ok yakininda bulunan ve balikgilikla ugrasan bir teknenin
gosterecegi ek isaretler icin COLREG Ek II'ye bakiniz.

d) Balikgilikla ugrasmadigi zaman bir tekne bu Kural’da belirtilen fener ve sekilleri géstermeyerek kendi
boyundaki bir tekne igin belirtilen fenerleri gdsterecektir.

Kural 27: Kumanda Altinda Bulunmayan veya Manevra Giicii Kisith Olan Tekneler
a) Kumanda altinda bulunmayan bir tekne;

+ Uzerinde yol bulunmadigi zaman Sekil 10.29’daki fenerleri gésterecektir.

-.G

Sekil 10.29: Uzerinde yol bulunmayan ve kumanda altinda olmayan bir teknede fenerlerin gérinimii
+ Uzerinde yol bulundugu zaman Sekil 10.30’daki fenerleri gdsterecektir.

.-.G

234 Sekil 10.30: Uzerinde yol bulunup kumanda altinda olmayan bir teknede fenerlerin gérinimii

b) Mayin temizleme faaliyetleri ile ugrasan bir tekne diginda manevra gticu kisith bir tekne;

+ Uzerinde yol bulunmadigi zaman Sekil 10.31’deki fenerleri gdsterecektir.

.-.G

Sekil 10.31: Uzerinde yol bulunmayan manevrasi kisitl (mayin temizleme haric) bir teknede fenerlerin gérinimii

+ Uzerinde yol bulundugu zaman Sekil 10.32’deki fenerleri gdsterecektir (Eger gemi boyu 50 m’nin
Uzerine cikarsa kig tarafa yakin bir noktada ilaveten bir silyon feneri gdsterecektir.).

.-.G

Sekil 10.32: Boyu < 50 m olan, (izerinde yol bulunan manevrasi kisitli (mayin temizleme haric) bir teknede fenerlerin
gérindma

+ Boyu 50 m’den kisa olup demirledigi zaman Sekil 10.33’teki fenerleri gésterecektir.

.-.G

Sekil 10.33: Boyu < 50 m olan, manevrasi kisitli (mayin temizleme hari¢) demirli bir teknede fenerlerin gériinima
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+ Boyu 50 m ve Uzeri olup demirledigi zaman Sekil 10.34’teki fenerleri gdsterecektir.

Sekil 10.34: Boyu = 50 m olan, manevrasi kisitl (mayin temizleme haric) demirli bir teknede fenerlerin gériinimu

c) Kuvvetle yiritulen bir tekne yedek gektigi zaman, icinde bulundugu kosullara badli olarak manevrasi
kisitlaniyorsa Sekil 10.35’teki fenerleri gOsterecektir (Eger gemi boyu 50 m’nin Uzerine ¢ikarsa kig
tarafa yakin bir noktada ilaveten bir silyon feneri gdsterecektir.).

Sekil 10.35: Boyu < 50 m olan, lizerinde yol bulunan ve yedek ¢eken manevrasi kisitl (mayin
temizleme haric) teknelerde fenerlerin gérinimu

¢) Tarama veya su alti igleri ile ugrasan bir tekne manevra yapabilme guicl kisith oldugu zamanlarda bu
Kural’da belirtilen fenerler ve sekilleri gésterecek, engel mevcut oldugu zamanlarda ek olarak;

+ Engelin bulundugu tarafi isaret etmek Uizere dikey bir dogru Gizerinde her yénden gorinir iki kirmizi
fener veya iki kire,

+ Diger teknenin gecebilecegi tarafi isaret etmek Uzere dikey bir dogru Uzerinde her ydénden gérinir
iki yesil fener veya iki eskenar dértgen,

+ Demirli iken bu Kural’da Sekil 10.33 veya 10.34’te belirtilen fenerler ya da sekilleri gdsterecektir.

+ Uzerinde yol bulunmayan, tarama ve su alti igleriyle ugrasan tekneler Sekil 10.36’daki fenerleri
gOsterecektir.

.-.‘i

Sekil 10.36: Uzerinde yol bulunmayan tarama ve su alti isleriyle ugrasan bir teknede fenerlerin gérinimii

+ Uzerinde yol bulunup tarama ve su alti isleriyle ugrasan tekneler Sekil 10.37’deki fenerleri
gOsterecektir.

.-.G

Sekil 10.37: Uzerinde yol bulunup tarama ve su alti isleriyle ugrasan bir teknede fenerlerin gériinimii

d) Dalgic isleri ile ugrasan bir teknenin bu Kural’in (¢) maddesinde belirtilen fenerleri ve sekilleri géstermesi
pratik olmadigi takdirde;

+ Dikey bir hat tGzerinde her ydnden gériinir en Ust ve alttaki kirmizi, ortadaki beyaz olacak sekilde t¢
feneri teknenin en iyi gértinen bir yerinde,

+ Ginduz ise uluslararasi isaret kodunun “A” flamasinin ylksekligi 1 metreden az olmayan bikilmez
saglam bir esini gosterecektir. Bu flamanin her yénden gorilmesi igin tim 6nlemleri alacaktir.

+ Dalgig isleriyle ugrasan bir tekne Sekil 10.38’de goriinen giindiiz isaretini gosterecektir.

Sekil 10.38: Dalgi¢ igleriyle ugrasan bir teknede gtind(iz isaretinin gérinimui

~m -
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€) Mayin tarama igleri ile ugrasan bir tekne, kuvvetle yiritilen bir tekne igin belirtilen sekiller veya
fenerlere ek olarak her ydnden goérinir Uc yesil fener ya da (¢ kire gdsterecektir. Bu fenerler ve
sekiller mayin temizleyen gemiye 1.000 metreden daha az bir mesafede yaklasmanin tehlikeli
olacagini gosterir.

+ Mayin tarama isiyle mesgul olan tekneler Sekil 10.39’da gértiilen fenerleri gdsterecektir.

Sekil 10.39: Boyu = 50 m, (zerinde yol bulunup mayin tarama isiyle mesgul olan bir teknede fenerlerin gérinimi

f) Dalgig islerinde galisanlar harig olmak tzere boylari 12 m’den kii¢ik olan teknelerden bu Kural’da
belirtilen fener ve sekilleri géstermeleri istenmeyecektir.

Kural 28: Su Cekimi Nedeniyle Seyri Kisith Olan Tekneler

Su ¢ekimi nedeniyle seyri kisitl olan bir tekne, kuvvetle yirdtilen bir tekne icin belirtilen sekil veya fenerlere
ek olarak en iyi goriilebilecek bir yerde, ufkun her tarafindan gérilen ve dikey bir dogru tizerinde bulunan g
kirmizi fener veya bir silindir gdsterebilir.

+ Su ¢ekimi nedeniyle seyri kisith olan tekneler Sekil 10.40°ta gorilen fenerleri gosterecektir.

.-.‘.l

Sekil 10.40: Boyu = 50 m, (izerinde yol bulunup su ¢cekimi nedeniyle seyri kisith olan bir teknede fenerlerin gérinimdi

Kural 29: Kilavuz Tekneleri
a) Kilavuzluk gorevi ile ugrasan;

+ Boyu 50 m’nin altinda, demirde olan tekneler Sekil 10.41’de gorilen fenerleri gdsterecektir.

Sekil 10.41: Boyu < 50 m, kilavuzluk géreviyle ugrasan ve demirde olan bir teknede fenerlerin gériinimu

+ Boyu 50 m ve Uzeri, demirde olan tekneler Sekil 10.42’de gérilen fenerleri gdsterecektir.

Sekil 10.42: Boyu = 50 m, kilavuzluk géreviyle ugrasan ve demirde olan bir teknede fenerlerin gérinima

« Uzerinde yol bulunan tekneler Sekil 10.43’te gériilen fenerleri gdsterecektir.

Sekil 10.43: Uzerinde yol bulunup kilavuzluk géreviyle ugrasan bir teknede fenerlerin gérinimi

b) Kilavuz tekneleri, kilavuzluk goérevini yerine getirmedikleri zamanlarda kuvvetle ydiritilen bir tekne
olarak degerlendirilecek ve boyuna uygun fener ve sekilleri gosterecektir.

~ oy
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Kural 30: Demirli ve Karaya Oturmus Tekneler
a) Demirli;

+ Boyu 50 m’nin altinda olan tekneler Sekil 10.44’te gorilen fenerleri gdsterecektir.

.-.G

Sekil 10.44: Boyu < 50 m ve demirli olan bir teknede fenerlerin gérinimdi

+ Boyu 50 metre ve lizeri olan tekneler Sekil 10.45’te gorilen fenerleri gosterecektir.

.-.‘i

Sekil 10.45: Boyu = 50 m ve demirli olan bir teknede fenerlerin gérinimdi

b) Boyu 100 metre ve Uzeri olan bir tekne, demirde oldugu zaman zorunlu olarak glvertesini
aydinlatacaktir. Boyu 100 m’nin altinda olan bir gemi ise isterse bu maddeyi uygulayacaktir.

c) Karaya oturan bir tekne;

+ Boyu 50 m’nin altinda ise Sekil 10.46’da goriilen fenerleri gdsterecektir.

.-.G

Sekil 10.46: Boyu < 50 m ve karaya oturmus olan bir teknede fenerlerin gérinimu

+ Boyu 50 metre ve Uzeri ise Sekil 10.47°de gorllen fenerleri gdsterecektir.

.-.G

Sekil 10.47: Boyu = 50 m ve karaya oturmus olan bir teknede fenerlerin gériinimii

¢) Boyu 7 metreden kisa olan tekneler dar bir kanal, gegit, demir yeri, diger teknelerin normal olarak
seyir yaptigi alanlar veya bunlara yakin yerler hari¢ olmak tizere demirlediginde bu Kural’da belirtilen
fenerleri ve sekilleri gdstermeyecektir.

d) Boyu 12 metreden kiiclk olan tekneler karaya oturdugu zaman bu Kural’da belirtilen fenerleri ve
sekilleri gdstermeyecektir.
Kural 31: Deniz Ucaklari

Bir deniz ugag! icin bu bodlimdeki kurallarda belirtilen 6zellik veya pozisyonlardaki fener ve sekillerin
konulmasinin mimkdn olmamasi halinde deniz ugagi, bu ozellikler ve pozisyonlardaki fener ve sekillere
mimkun oldugu kadar yakin olan fenerleri ve sekilleri gdsterecektir.

1.4. Ses ve Isik isaretleri

Bu kisimda ses ve isik isaretleri ile ilgili kurallar ele alinmistir.

Kural 32: Tanimlamalar

Dudiik: Duduk seslerini meydana getirme giciinde olan ve COLREG Ek IIl'te belirtilen niteliklere uyan
herhangi bir sesle isaret verme aletidir.

Prapg—
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Kisa didiik (+): Bir saniye siren didik sesidir.

Uzun diidiik (—): 4 ila 6 saniye stren dudik sesidir.

Kural 33: Ses isaretleri icin Aletler
a) COLREG Ek lII'te belirtilen niteliklere uyan;
» Boyu < 12 m olan teknelerde yeterli ses isareti verebilecek bir alet,
» 12 m < Boyu < 100 m olan teknelerde bir diidik ve bir kampana,
» Boyu = 100 m olan teknelerde bunlara ek olarak bir gong bulunur.

Gongun tonu ve sesi, kampananinki ile kanistinimayacak sekilde olacaktir. Diidlik, kampana ve gong COLREG
Ek lII'te belirtilen niteliklere uyacaktir. Belirtilen ses isaretlerinin elle veriimesine her zaman olanak bulunmasi
sartiyla kampana veya gong veya her ikisinin yerine, ayni ses niteligine sahip olan diger bir alet konulabilir.

Kural 34: Manevra ve Uyarma isaretleri

a) Kuvvetle yiritilen ve seyir halinde bulunan tekneler, diger tekneleri gérdigi zaman bu Kural uyarinca
manevra yaparken didigu ile asagidaki isaretleri vererek durumunu belli edecektir.

+ Bir kisa diduk (+) “Rotami sancaga dogru degistiriyorum.”
« ki kisa diidiik (+ *) “Rotami iskeleye dogru degistiriyorum.”
+ Ug kisa dudiik (+ « *) “Tornistan calistiriyorum.” anlamina gelecektir.

b) Tekneler bu Kural’da belirtilen diidik isaretlerine ek olarak manevra esnasinda uygun bir surette
tekrarlanacak olan i1sikli bir isaret de gosterebilir.

Bu isikli isaretler sunlardir:

+ Bir gcakar “Rotami sancaga degistiriyorum.”

« Iki cakar “Rotami iskeleye degistiriyorum.”

+ Ug cakar “Tornistan galistilyorum.” anlamina gelecektir.
Her cakarin siresi ve iki gakar arasindaki sire yaklasik olarak bir saniye olacaktir. Birbiri ardindan verilecek
isaretler arasinda ise en az 10 saniye slre olacaktir.
Bdyle bir 1sik beyaz, her ydnden ve 5 milden gdriilecek ve COLREG Ek | hilkimlerine uyacaktir.

c) Dar bir kanal veya gegitte birbirini géren teknelerden:

Digerine yetisip gegme niyetinde olan bir tekne diduikle;

« Iki uzun diidugl takip eden bir kisa didilk (— — *): “Senin sancak tarafindan yetisip gecmek
niyetindeyim.”
+ Iki uzun didugu takip eden iki kisa didiik (— — « *): “Senin iskele tarafindan yetisip gegmek

niyetindeyim.” anlamina gelen isaretleri vererek niyetini bildirecektir.

Yetisilip gegilecek olan bir tekne didiikle;

+ Sirasiyla bir uzun, bir kisa, bir uzun ve bir kisa diidikle (— « — ) kabul ettigi,

» Bes kisa dudukle (+ ¢ ¢ - ) tereddutte distigu veya dider teknenin niyetini anlamadigi manasina
gelen isaretleri vererek yetisen gemiye durumunu bildirecektir.

¢) Birbirini goren iki teknenin birbirine yaklagsmasi ve bu teknelerden birinin digerinin niyetini ve
hareketlerini anlayamamasi veya ¢atismayi dnlemek tzere yeteri kadar harekete gectiginden tereddiide
dismesi halinde, tereddlide dusen tekne dudigu ile derhal bes kisa ve seri isaret vererek boyle bir
tereddit iginde oldugunu gdsterecektir. Bu isaret, bes kisa ve seri gakmalar seklinde bir isik isareti ile
kuvvetlendirilebilir.

-~



d) Araya giren bir engel sebebiyle diger teknelerin gérilmesine olanak bulunmayan, bir kanal veya gecidin
dénUs yerine yaklasan bir tekne uzun bir diidik ¢alacaktir. Ddnis yerinin 6bir tarafinda veya aradaki
engelin arkasinda olan ve diidiigiin duyulabilecedi mesafede bulunan, yaklasan herhangi bir tekne de
uzun bir dudtkle bu isarete cevap verecektir.

€) Bir teknede, aralarindaki mesafe 100 metreden fazla olan birden ¢ok didik mevcut oldugu takdirde
manevra ve uyarma isaretleri sadece bir diidiikle verilecektir.

Kural 35: Kisith Goriis Hallerinde Verilecek Ses isaretleri

Kisith goriisiin basladigi bir alan igerisinde veya yakininda bulunan tekneler, kisith gérts sartlar devam ettigi
surece bu Kural’da belirtilen isaretleri kullanilacaklardir.

a) Uzerinde yol bulunan kuvvetle yiriitiilen bir tekne, iki dakikadan fazla olmayan araliklarla bir uzun
dudik calacaktir.

b) Yolda olan fakat durup su Uzerinde ilerlemeyen, kuvvetle yiritilen bir tekne iki dakikadan fazla
olmayan araliklarla art arda iki uzun didik ¢alacak ve bu iki didik arasinda da yaklasik iki saniyelik
sure bulunacaktir.

¢) Kumanda altinda bulunmayan, manevra yapma guict kisith olan, su cekimi nedeniyle kisitl olan,
yelkenli, balikcilikla ugrasan, diger bir tekneyi gekme veya yedekleme isi ile ugrasan, bu Kural’in (a)
veya (b) maddelerinde belirtilen isaretler yerine aralarinda iki dakikadan fazla bir stire olmayan araliklarla
U¢ didigu art arda galacaktir. Bu tg diduk verilirken uzun bir dudigu iki kisa diidlk takip edecektir.

¢) Balikgilikla ugrasan bir tekne demirde iken ve demirde isini yaparken manevrasi kisitli olan bir tekne bu
Kural’in (c) maddesinde belirtilen ses isaretini verecektir.

d) iterek yedekleyen bir tekne ile bunun éniinde ileri itilerek yedeklenen bir teknenin birlesik bir birim
teskil etmek Uzere birbirlerine sikica baglandiklari durumda, bunlar kuvvetle yuritilen bir tekne gibi
sayllacak ve bu Kural’in (a) veya (b) maddelerinde belirtilen isaretleri gdstereceklerdir.

€) Demirli olan bir tekne bir dakikadan daha uzun olmayan araliklarla, seri bir sekilde ve yaklagik olarak
bes saniye siireyle bir kampana calacaktir. Gemi boyu 100 metre veya Uzeri ise kampana teknenin
bas tarafindan ses verecek ve kampananin calinmasindan hemen sonra teknenin ki¢ tarafindan bes
saniye slre ile bir gong sesi de verilecektir. Bunlara ek olarak demirli bir tekne, yaklasan bir tekneye
bulundugu yeri ve ¢atisma olasiligini bildirmek tzere bir kisa, bir uzun ve yine bir kisa olmak UGzere art
arda U¢ duduk c¢alabilir.

f) Karaya oturan bir tekne bu Kural'in (¢) maddesinde belirtilen kampana isaretlerini verip bunlara ek
olarak kampanasini ¢galmaya baslamadan hemen 6nce ve kampana ¢almasi bittikten hemen sonra
kampanasina U¢ ayr ve belirgin darbeli vurus yapacaktir. Karaya oturan bir tekne ek olarak uygun
dudik isareti de verebilir.

g) Boyu 12 metreden daha kisa olan bir tekne yukarida belirlenen isaretleri vermek zorunlulugunda
olmayacak, yerine aralarinda iki dakikadan fazla stire bulunmayan yeterli bir ses isareti verecektir.

g) Kilavuzluk gérevi ile ugrasan bir tekne bu Kural’in (a), (b) veya (e) maddelerinde belirtilen ses isaretlerine
ek olarak dért kisa dudukten olusan bir taninma isareti verebilir.
Kural 36: Dikkat Cekme isaretleri

Gerektiginde bir tekne diger bir teknenin dikkatini ¢cekmek icin bu kurallarda verilmesi istenen isaretlerle
karistinimayacak sekilde isik ve ses isaretleri verebilir veya herhangi bir tekneyi glic duruma distirmemek
Uizere projektorini tehlike yoniine dogru gevirebilir. Bu Kural’in amacina uygun olarak yliksek siddette fasilali
ya da doéner isiklarin kullaniimasindan kacinilacaktir.

Fenerler, sekiller veya ses aletlerinin teknik 6zellikleri gibi konular icin COLREG’in Ek maddelerine bakiniz.

-~
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UYGULAMA 10.1
FENER VE SEKILLERi GOSTERME VEYA KISITLI GORUSTE SES iSARETLERiNi VERME

STERM: i R 7!
2

Amagc: Bir teknede durumuna uygun fener ve sekilleri gostermek veya kisith goérls sartlarindaki ses
isaretlerini vermek.

Kullanilacak Arag, Gereg, Makine, Avadanlik

Adi Ozelligi Miktan
1. Koprldstt similatort
2. Gunduz alametleri Gemide kullanilan 1 set
3. Torba icerisinde tekne durumlari yazili kagitlar bulunan 3 adet

islem Basamaklari

1. is saghgi ve guivenligi tedbirleri alinr.

2. Gerekli arag gere¢ hazirlanir (Tekne durumlarn kagitlara yazilarak ses, fener ve sekiller ayri torbalarin
icerisine atilir.).

3. Ogrenciler gruplar halinde similatér istasyonlarina alinir.

4. Grupta bulunan her 6grenciye torbalardan birer adet kagit gektirilir.

5. Cekilen kagitlarda yazan tekne durumlarina gére simulatérde ilgili fenerler gosterilir.

6. Cekilen kagitlarda yazan tekne durumlarina gére simulatérde uygun ses isareti verilir.

7. Cekilen kagitlarda yazan tekne durumlarina gére uygun ginduz isaretleri, tam bir takim calismasi
esliginde dogru sirayla ug uca eklenerek gosterilir.

Uygulama Degerlendirme

fl';a DEGERLENDIRME OLGUTU PUAN Al','l'j‘k:l"
1. Is saglg ve giivenligi kurallarina uyulmasi 10
2.  Tekne durumuna uygun fenerlerin dogru sekilde gosterilmesi 20
3.  Tekne durumuna uygun ses isaretlerinin dogru sekilde verilmesi 15
4.  Tekne durumuna uygun giindlz isaretlerinin dogru sekilde gdsterilmesi 15
5. Etkili bir takim ¢alismasinin yapiimasi 10
6.  Uygulama sonunda kullanilan ara¢ gereglerin dizenli birakilmasi 10
7.  Yapilan isi kayrt altina almak icin temrin dosyasinin dizenli tutulmasi 20
TOPLAM 100

D EN ALY Ler )

“On dokuzuncu vasiyyet budur ki, reisler derya ilmini bilmege muhkem takayyid edeler. Pusula ve harti
ahvalinden gafil olmayalar. Ve bilenlere dahi kibar iltifat eyleye. Aninla bilmeyenleri dahi heves ediip
Ogreneler.” Katib Celebi

Giinimiz Tirkgesi: On dokuzuncu vasiyet budur ki kaptanlar denizcilik ilmine bagh kalmalidir.
Pusula ve harita iglerinden habersiz olmamalidir. Bu igleri bilenlere saygi ve nezaketle iltifat etmelidir ki
bilmeyenler de heves edip 6grensinler. J




2. CATISMAYI ONLEME MANEVRALARI

Bu kisimda COLREG kurallarinda gecgen catismayi 6nleme manevralarindan bazilari ele alinacaktir.

a) Gemi Trafik Hizmetleri (Vessel Traffic Services-VTS): Trafigi yogun olan deniz bolgeleri, dar kanal veya
gecitlerde can, mal, seyir ve deniz ¢gevre emniyetini saglamak amaciyla olusturulmus birimdir. Temelde,
gemilerde bulunan radar sistemiyle ayni ¢calisma prensibine sahiptir. Gemideki radar sisteminden farki,
bolgeyi kapsayacak sekilde yerlestirilen radar antenlerinden toplanan verilerin VTS kulesinde birlestiri-
lerek VTS operatérlerinin kullanimina sunulmasidir. VTS sistemleri gemilere bilgi saglama, kapsadigialan
icerisindeki trafigin duizenlenmesi, seyir yardimi gibi hizmetler sunar. Sekil 10.48’de 6rnek bir VTS sistemi
gorulmektedir. Sekil 10.48’de goérildigu gibi genis bir bélgeyi kapsayan VTS sistemi, sektér adi ve-
rilen birkag bdlgeye ayrilabilir. Gemiler VTS sistemi igerisinde bulundugu silirece bu sektdrleri slrekli
olarak dinler. Gemiler sektor giris ve ¢ikisindan dnce harita Uzerlerinde isaretlenmis olan haber verme
noktalarina vardiginda mutlaka ilgili sektor ile irtibata gegmelidir.

Sektdr Kandilli

Sektor < B
haber Sektor
noktasi ayrim
hatti
Sektér Kadikdy
.

Sekil 10.48: Istanbul Bogazi sektér alanlan, VHF kanallar ve sektér haber noktasi

b) Trafik Ayrim Diizeni: Kara yollarindakine benzer sekilde, denizlerde kazalarin meydana gelme
olasiigini azaltmak icin 6zellikle liman giris ve c¢ikislar, dar kanal veya bogazlar ile korfez ici gibi
deniz trafiginin yogun oldugu bdlgelerde IMO kurallarina uygun olarak yapilan isaretlemelerdir. Bu
isaretlemeler, gemilerin trafik hatti (gelis ve gidis yollan), trafik ayrim hatti (orta ref(j), seperasyon
dénils noktasl, sektdr ayrim hatti gibi unsurlardan olugur.

Catismayi 6nlemek icin yapilacak manevralarda dar kanal veya gegcitte seyrederken dikkat edilecek énemli
hususlardan bazilar sunlardir:

+ Catismadan kaginmak icin yapilan manevralar, zamaninda ve biyutk diimen agilaryla yapilir.
+ Dar kanal veya gegitte seyrederken otoritenin 6ngérdugl azami hizin Uzerine ¢ikilmaz.

+ Dar kanal veya gegitte diger bir gemiyi gegmeden 6nce VTS’den izin alinir. VTS’nin uygun
g6rmedigi durumlarda gemi hizi disurulerek gegis iptal edilir.

+ Trafik ayrnim duzenleri igerisinde seyrederken sektor gegisleri takip edilmeli, bir sektdrden c¢ikarak
diger sektérin sinirlarina giriliyorsa her iki sektdre de haber verilmelidir.

+ VTS sinirlari igerisinde VHF Kanal 16 ve ilgili sektdr kanali stirekli olarak dinlenir.
Buyilk dénius noktalarinda dimen ele alinmahdir.

« Dar bir kanal veya gecitte seyrederken gemi demirleri gézden fundaya hazir tutulur.

Denizde Catismayr Onleme Tiiziigii (COLREG)
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UYGULAMA 10.2 .
DAR KANAL VE TRAFiK AYRIM DUZENLERINDE MANEVRA YAPMA @_
:
>

Amag: Bir tekneyle dar kanalda ilerlerken, karsidan karsiya gegerken veya trafik ayrim diizenine girip ¢ikarken
uygun manevralar yapmak.

Kullanilacak Arag, Gereg, Makine, Avadanlik

Adi Ozelligi Miktan

1. Kopraustt simalatort

islem Basamaklar
1.

is saghg ve glivenligi tedbirleri alinr.

2. Gerekli arag gereg hazirlanir.

3. Ogrenciler gruplar halinde simiilatér istasyonlarina alinir.
4.
5
6
7

Yogun olan bir trafik ayrim seridine girilir (istanbul Bogaz'nin kullaniimasi tavsiye edilir.).

. Trafigi yogun akan dar bir kanal boyunca, kanalin kendi sancak tarafindan seyredilir.
. Trafik ayrim duizeni bittikten sonra trafik ayrim seridinden uygun bir sekilde ¢ikilir.
. Dar bir kanal veya gecitte karsidan karsiya dogru sekilde gegilir.

Uygulama Degerlendirme

ﬁ;’“ DEGERLENDIRME OLCUTU PUAN Qb'mm
1. is sagligi ve glivenligi kurallarina uyulmasi 10
2.  Trafik ayrim seridine dogru sekilde girilmesi 10
3.  Dar bir kanal veya gegit boyunca uygun sekilde seyredilmesi 15
4.  Trafik aynm seridinden dogru sekilde gikilmasi 10
5.  Dar bir kanal veya gegitte uygun sekilde karsidan karsiya gegilmesi 15
6.  Etkili bir takim ¢alismasinin yapiimasi 10
7.  Uygulama sonunda kullanilan ara¢ gereglerin diizenli birakiimasi 10
8. Yapilan isi kayit altina almak icin temrin dosyasinin diizenli tutulmasi 20
TOPLAM 100
LELEZCIVE Lev )
Denizde emniyetli bir seyre odaklanmak icin
+ Cep telefonuyla « Saglikl bir
ilgilenme. atistirmalik al.
* Mesajlar devamli + Yeteri kadar uyu.
kontrol etmeyi birak.
+ Temiz alanin temiz * Aynianda sadece
zihin oldugunu unutma. bir is yap.

y




UYGULAMA 10.3
DAR KANAL iCERiISINDE SEYREDERKEN MANEVRA
VE UYARMA iSARETLERINi KULLANMA

—_—

Amagc: Bir tekneyle dar kanal veya gecitte seyrederken durumuna uygun manevra ve uyarma igaretlerini
kullanmak.

Kullanilacak Arac, Gereg, Makine, Avadanlik

1.

Adi Ozelligi

Miktari

Kopriulsti simulatori

islem Basamaklari

1.

2
3.
4

is saghig ve glivenligi tedbirleri alinir.

. Gerekli arag gereg hazirlanir (istanbul Bogaz’’nin kullaniimasi tavsiye edilir.).

Ogrenciler gruplar halinde simiilatér istasyonlarina alinir.

. Dar kanal veya gegitte diger bir tekneye yetisilip teknenin sancak tarafindan (uygun ses isareti verilerek)

gegcilir.

. Dar kanal veya gegitte diger bir tekneye yetisilip teknenin iskele tarafindan (uygun ses isareti verilerek)

gegcilir.

. Dar kanal veya gecitte seyrederken diger tarafi goérilmeyen bir dénls noktasina yaklasildiginda uygun

ses isareti verilir.

verilir.

Uygulama Degerlendirme

i‘f DEGERLENDIRME OLCUTU

1. s saglg ve glivenligi kurallarina uyulmasi

2.  Uygun ses isaretini vererek bir teknenin sancak tarafindan gecilmesi

3. | Uygun ses isaretini vererek bir teknenin iskele tarafindan gecilmesi

a. I__Dénij§ noktasmg veya C_')nl'Jng glka_n bir engele yaklasildiginda donusten
Once uygun ses isaretinin verilmesi

5. Diger teknelgrip niygti anlasiimadiginda uygun ses isaretinin verilerek bu
durumun belirtilmesi

6. | Etkili bir takim ¢alismasinin yapilmasi

7.  Uygulama sonunda kullanilan arag gereclerin diizenli birakilmasi

8.  Yapllan isi kayit altina almak igin temrin dosyasinin diizenli tutulmasi

TOPLAM

Denizde Catismayr Onleme Tiiziigii (COLREG)

. Diger bir tekne tarafindan génderilen manevra ve uyarma isaretinin anlasilamadigini belirten ses isareti
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UYGULAMA 10.4
PRUVA PRUVAYA GELIS VEYA
AYKIRI GEGiS DURUMLARINDA MANEVRA YAPMA

Amagc: Pruva pruvaya gelis veya aykiri gecis durumlarinda uygun manevrayi yapmak.

Kullanilacak Arac, Gereg, Makine, Avadanlik
Adi Ozelligi Miktari

1. Koprldstl simulatori
islem Basamaklan
1. is saghgi ve giivenligi tedbirleri alinir.
2. Gerekli arag gereg hazirlanir (Agik denizin segilmesi tavsiye edilir.).
3. Ogrenciler gruplar halinde simiilatér istasyonlarina alinir.
4. iki geminin pruva pruvaya yaklasti§i tespit edilerek uygun manevra yapilir.
5. iki geminin birbirini aykir gegistigi tespit edilerek
a) Diger teknenin sancak tarafinin,

b) Diger teknenin iskele tarafinin gértilmesi durumlarinda uygun manevra yapillir.
6. Manevra yapmasi gereken tekne gerekli manevrayi yapmadiginda uygun manevra yapilir.

Uygulama Degerlendirme

Sira = ; PR ALINAN
944 No. DEGERLENDIRME OLCUTU PUAN PUAN
1. Is saglg ve guivenligi kurallarina uyulmasi 10
2. Pruva pruvaya gelis durumunda uygun manevranin yapilmasi 15
3 Aykiri gegiste diger teknenin sancak tarafinin gériilmesi durumunda uygun 10
* manevranin yapiimasi
4 Aykir geciste diger teknenin iskele tarafinin goérilmesi durumunda uygun 10
* manevranin yapiimasi
5 Herhangi bir durumda manevra yapmasi gereken tekne gerekli manevrayi 15
* yapmadidinda uygun manevranin yapiimasi
6.  Etkili bir takim calismasinin yapilmasi 10
7.  Uygulama sonunda kullanilan arag¢ gereclerin diizenli birakiimasi 10
8.  Yapilan isi kayit altina almak i¢in temrin dosyasinin diizenli tutulmasi 20

TOPLAM 100
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VARDIYA ORGANIZASYONU OERENME
BiRiMi
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Bu 6grenme biriminde

+ Seyir vardiyasi tutmayi,
 Liman vardiyasl tutmayi,
* Demir vardiyasi tutmayi,

+ Deniz gcevresini korumayi 6greneceksiniz.
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1. SEYIR VARDIYASI

/

Basta gemi kaptani olmak Uzere 2. kaptan ve glverte zabitleri, seyir vardiyasindan sorumludur. Bununla
beraber guverte tayfasindan bir kisi de seyir vardiyasi tutan zabitin yaninda kdpritstinde bulunur.

Seyir Vardiyasi Devir Teslim islemleri

1.1.

Képriulstl vardiyasini devralacak zabitin gdrevlerini tam olarak yapabilecek durumda olmasi
gerekir. Gece vardiya degisiminde, gozlerin karanlhga alistigindan emin olunmalidir. Gorevini yerine
getiremeyecek (hasta, alkolll vb.) vardiya zabitine, vardiya teslimi yapilmaz. Kaptana derhal haber
verilir.

Vardiya degisim saati, manevra baslangicina (dénls noktasi, gatismadan kaginma vb.) veya
ortasina denk geliyorsa manevra tamamlanarak gemi rotaya alinincaya kadar vardiya devir teslimi
yapilmaz.

Vardiya devir teslimi esnasinda gemi ve seyirle ilgili dnemli bilgiler (geminin konumu ve hiz,
rlizgar, dalga, rlyet, gelgit, akinti, seyir cihazlarinin durumu, trafik yogunlugu, cevredeki gemilerin
hareketleri gibi), vardiyayi teslim alacak zabite aktarilir.

Vardiya devir teslimi esnasinda Kaptanin Gece Emirleri Defteri'ndeki (Master’s Night Orders
Book) énemli ve 6zel talimatlar, vardiyay teslim alacak zabite aktarilir.

Gemi; liman, dar kanal, bogaz gecisi veya gemi raporlama noktasina (vessel report area)
yaklasiyorsa vardiyayi teslim alacak zabite gerekli bilgiler (kaptana haber, makineye haber, gerekli
VHF kanallari vb.) aktarilir.

Vardiya devir teslimi, kdprilstinde gorevli glverte personeli arasinda da yapilir.

Dimenin elde tutulmasi durumunda serdiimen, vardiya devir teslimi yaparken vardiya zabitinin
musaadesini alir. Serdimen tarafindan rota okunup, diimenin durumu belirtilerek dimen vardiyasi
teslim edilir. Genelde vardiya teslimi dimen ortada iken yapilir. Ayrica devir tesliminin sorunsuz bir
sekilde yerine getirildigi raporlanir.

Seyir Esnasinda Vardiya Tutma

Harita Uzerine saat basi mevki koyulur, glverte jurnali ve GPS (Global Positioning System) kayit
defteri doldurulur.

Onemli olaylar, saati belirtilerek jurnale kaydedilir.

Vardiya esnasinda en az bir kez cayro hatasi tespit edilir ve cayro hatasi jurnali doldurulur.
Koprilstl seyir cihazlar (radar, ECDIS, GPS, VHF gibi) dikkatle takip edilir.

Gemi otopilotunun dogru rotaya diimen tuttugu strekli kontrol edilir.

Seyir fenerleri, ses alametleri kontrol edilir.

Aldis lambasi (aldis lamb) isaret vermek icin hazirda bekletilir.

Barometre ve termometrede ani ve ylksek oranda bir degisim olursa kaptana haber verilir.

Vardiya esnasinda alinan hava raporlari takip edilir, dikkate deger hava uyarilar not alinir, rapor
Uzerine isaretlenir ve gerekiyorsa kaptana haber verilir.

VHF 16. Kanal ve diger haberlesme cihazlarindaki tehlike frekanslari dikkatli bir sekilde dinlenerek
etkin haberlesme vardiyasi tutulur.

Gerekli durumlarda telsiz haberlesmesi yapilir.
Siupheye disullrse veya hayati bir seyir cihazi arizalanirsa kaptana derhal haber verilir.



Rota bacaklari tzerinde belirtilen emniyetli mevki koyma sikligina uygun olarak gerekli mevkiler
haritaya koyulur.

Haritaya koyulan mevkinin farkli mevki koyma yéntemleriyle saglamasi yapilr.
Seyir vardiyasi kdpriitstinde tutulur. Kopridsti higbir suretle terk edilmez.

Gemiye Kilavuz Kaptan (Pilot) Alima

Gemi, pilot noktasina yaklastiginda pilot istasyonuyla baglanti kurulur. Pilot noktasina tahmini varig
zamani ve pilot talebi bildirilir. Pilot istasyonundan gerekli bilgiler (pilotun gelis tarafi ve saati, pilotu
alis hizi, garmihin donatim sekli, pilot botu VHF kanali gibi) alinir. Limandan kalkmadan énce pilot
talebi, genellikle acente tarafindan yapilr.

Kaptana haber verilir.

Pilot noktasina yaklasirken geminin hizi dislrlllr, pilotun alinacag taraf rtizgaralti yapilir ve
aydinlatilir (Gorsel 11.1).

Pilot c¢armihi, vardiya zabiti esliginde
donatilir ve pilotun gemiye gelmesi beklenir.
Pilot gemiye c¢ikinca telsizden kdpruustine
“Pilot gemide (Pilot on board-POB).” haberi
verilir ve pilot, vardiya zabiti esliginde
kopradstine cikarilir.

Grandi diregine H (Hotel) flamasi toka edilir.

Kilavuz kaptanin gemiye gelis saati gliverte
jurnaline kaydedilir.

Kilavuz Kaptanla (PiIOt) Seyir Gdrsel 11.1: Gemiye kilavuz kaptan alma

Vardiyasi Tutma

Gemiye ait bilgilerin oldugu pilot karti ve ilgili Uluslararasi Emniyetli Yonetim Sistemi Kodu
(International Safety Management Code-ISM Kod) evraki, kilavuz kaptanin incelemesine
sunulur ve imzalamasi istenir.

Kaptan, geminin bulundugu deniz bolgesi, bolgeye 6zel durumlar ve liman hakkinda (hangi rihtima
hangi taraftan yanasacagi gibi) kilavuz kaptandan bilgi alir.

Kaptan icin pilotun sdyledikleri tavsiye niteligindedir. Bu nedenle kilavuz kaptanin makul tavsiyeleri
ile beraber gemiyi sevk ve idare edecek kisi yine kaptandir.

Kilavuz kaptan, rihtima yanasma manevrasinda palamarcilari koordine eder.
R&morkdr hizmetinin verildigi durumlarda da kilavuz kaptan, rémorkére talimat verir.
Kilavuz kaptan, geminin limana yanasma manevrasi tamamlanincaya kadar kdpruustinde kalir.

Kilavuz kaptanli seyir esnasinda vardiya zabiti, kilavuz kaptanin vermis oldugu talimatlari uygulamali,
verilen talimatin yanls oldugunu distnlyorsa kilavuz kaptandan agiklama talep etmeli, yapilan
aclklama tatmin edici degilse kaptana derhal haber vermelidir.

Gemiden Kilavuz Kaptan (Pilot) Birakma

Limana yanastiktan veya kilavuz kaptanli gecisin tamamlanmasindan sonra kilavuz kaptanin
gemiden ayrilmasina da vardiya zabiti eslik eder.

Pilot carmihi, kilavuz kaptanin istegine goére donatilir (Yanasma sonrasi borda iskelesi de
kullanilabilir.).

Kilavuz kaptan, seyir esnasinda, gemiden ayrilacagi noktaya varmadan 6nce kaptandan geminin

Vardiya Organizasyonu
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hizini  disererek ayrilacagl tarafi rizgaralti
yapmasini, geceyse pilot carmihinin donatildig
mabhallin aydinlatiimasini talep edebilir (Gorsel
11.2).

+ Kilavuz kaptan, telsizden pilot botuyla baglanti
kurarak botun gemiye hangi taraftan yanasmasi
gerektigini iletir.

+ Gemi pilot noktasina vardiginda kilavuz kaptan,
vardiya zabiti nezaretinde glverteye indirilir.

Gorsel 11.2: Gemiden kilavuz kaptan birakma + Pilot, kilavuz botunun yanasmasinin ardindan
vardiya zabiti ve bir gliverte personeli esliginde gemiden ayrilir.

+ Onceden toka edilmis H (Hotel) flamasi arya edilir.
» Kilavuz kaptanin gemiden ayrilis saati gliverte jurnaline kaydedilir.

1.3. Kisith Gériis Durumlarinda Seyir

Vardiyasi Tutma

+ Gorsel 11.3’te goruldugu gibi kisith goris
basladiginda kaptana haber verilir.

+ DUmen, otopilottan c¢ikarilarak manuel
durumuna (ele) alinir.

+ Kisith gérus sartlarinda seyir yapma ile ilgili
kontrol listeleri doldurulur.

+ Guverte jurnali, kisith goérus sartlarinda
Gorsel 11.3: Kisith gériis seyre gére doldurulur.

+ Denizde Catismayi Onleme Tiizigli’ne uygun olarak geminin bilytikligiine gére ses isaretleri verilir.
+ Makine dairesine haber verilerek makinenin acil durum manevrasina hazir olmasi istenir.
+ Gemi hizi, emniyetli hiza disuralir.

« iki radar da devreye alinir.

+ Seyir fenerlerinin yandigindan emin olunur.

» GOzcl sayisi artirilir, keskin gézculik ve etkin serdiimenlik becerisi ortaya konur.

» Gemi mevkisi, kisa araliklarla haritaya koyulur.

+ Demirler acil durumlar igin gézden fundaya hazir halde tutulur.

» Cevredeki gemi hareketleri, seyir cihazlarindan yararlanilarak sirekli olarak takip edilir.

+ Diger kopriusti cihazlarinin gésterdigi degerler kontrol edilir.

+ Etkin telsiz vardiyasi tutulur.

1.4. Agir Hava Kosullarinda Seyir Vardiyasi Tutma

+ Agir hava kosullari olusmadan énce VHF, navtex, hava faksimil cihazi ve Inmarsat EGC’den denizin
durumu ve havanin sertlesecegiyle ilgili gelen tim raporlar, vardiya zabiti tarafindan kaptana
ivedilikle iletilir.

+ Gorsel 11.4’te gdruldigu gibi gemi, agir hava kosullari igerisine girdigi anda kaptan, makine dairesi
ve tim mdrettebat bilgilendirilir.



_/’

+ Seyir yapilan bolgedeki havanin Bofor
skalasina gére 5 veya 5’in Uzerinde olmasi,
agir hava kosullarindan sayilr.

* Yaklasan havanin siddeti 10 Bofor veya
Uzerindeyse kaptanin talimatiyla agir balast
alimi yapilr.

+ Agir hava kosullarinda seyir yapmayla ilgili
kontrol listeleri doldurulur.

+ Tdm guverte kaportalar kapatilr.

Hareket edebilen tim objeler, deniz bagina Goérsel 11.4: Firtinall deniz
vurularak emniyete alinir.

+ Acik guvertelerin agir hava kosullari nedeniyle tehlikeli oldugu, gemi tayfasina bildirilir.
+ Gerekmesi halinde rota ve hiz ayarlamasi yapilir.

Duruma gore diimen ele alinir veya otopilotta birakilip, agir deniz moduna alinarak kullanilir.

1.5. Sig Su Boélgelerinde Seyir Vardiyasi Tutma

Kaptana ve makine dairesine haber verilir.
Makinenin acil durum manevrasina hazir olmasi istenir.

+ Acil demirleme icin hazirlik yapilir.
Dimen otopilottan ¢ikarilarak ele alinir ve vardiyaya serdimen cagrilir.
Keskin gézclluk ve etkin serdimenlik becerisi ortaya konur.

+ Cevredeki gemi trafigi radar ve AIS cihazlar ile takip edilir.

+ Cevredeki gemilerle her an VHF haberlesmesi yapilacakmis gibi hazirda beklenilir.

+ Elektrikli iskandil agik konuma alinir ve su derinligi takip edilir.
Haritaya sik sik mevki koyulur.

+ Cokme etkisi (squat effect) hesaplamasi yapllir.

* Duruma gdre emniyetli hiza dusaldr.

+ Seyir fenerlerinin yandigindan emin olunur.

1.6. Dar Kanal ve Bogaz Gegislerinde Seyir Vardiyasi Tutma
Gemi, karsllikli iki yaka arasindaki mesafenin 2 deniz mili veya ondan daha az oldudu su yolu veya gegitte
seyrediyorsa bu durum geminin dar kanalda seyir yaptigini gosterir (Gorsel 11.5).
Kaptana derhal haber verilir.
+ Gemi, dar kanallara giris dncesi hazirliklarini
yapar.
Makineye, hazir ol talimat verilir.
+ Sik araliklarla mevki koyulur.
Emniyetli hiza dasalir.

Dar kanalda trafik ayrim diizeni varsa buna

uyulur.

Kilavuz kaptandan yardim aliniyorsa kilavuz

kaptanin makul tavsiyeleri dikkate alinir. Gorsel 11.5: Dar kanalda seyir

Vardiya Organizasyonu
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» Fener ve samandiralara dikkat edlilir.

» Dar kanallarda bulunan bank yapilarina dikkat edilerek seyredilir.

+ Kanalin sancak tarafindan seyredilir.

+ Burunlar, trafigi aksatmayacak sekilde genis alinarak déndldr.

+ Samandiralar rehberliginde seyir yapiliyorsa haritada belirtilen her samandira gegildiginde harita
Uzerine not dusUlUr.

+ Her iki demir, acil durum olasiligi degerlendirilerek gézden fundaya hazir tutulur.

» Kanal boyunca yapilacak dénusler dnceden yapilmaya baslanir. Sert dénislerden kaginilir.

» Etkin VHF telsiz dinlemesi yapllir.

+ Gemi Trafik Hizmetleri (Vessel Traffic Service-VTS) talimatlar takip edilerek uygulanir.

1.7. Buzul Boélgelerinde Seyir Vardiyasi Tutma

Buzullar deniz Uzerinde hareket eden kati su
kutleleridir. Buzul bélgelerinde seyrederken navtex,
telsiz telex ve Inmarsat EGC cihazindan buz
raporlari mutlaka takip edilmelidir (Gorsel 11.6).
Buzullar, zaman zaman tahmin edilenden farkl
yerlerde de gorilebilmektedir. Buzullar tahmin
edilen zamandan daha 6nce gdzlemleniyorsa gemi
kaptanina haber verilir. Bazi buzul bdlgelerinde buz
kalinligina bagli olarak konvoy yapma zorunlulugu

Gérsel 11.6: Buzda seyir dogabilir. Bu konvoylara girecek olan gemiler,

konvoy gecis kurallarina uymak zorundadir. Bazi

buzul bdlgelerinde ise buz kalinligi ince oldugu i¢in konvoy yapilmayabilir. Her hallikarda konulmus 6zel
kurallara uymak gerekir.

LENEZCEVE Ney 7 )

MOLA VAKTI.
ISTIRAHATE
HAZIR MISIN?

Denizciler, buzul bélgeleri dahil her bélgede ve hava sartinda calisir. j




UYGULAMA 11.1 .
KOPRUUSTUNU SEYRE HAZIRLAMA

Amac: Képrlustiuni seyre hazirlamak.
Kullanilacak Arag, Gerec, Makine, Avadanhk

Adi Ozelligi Miktari

1. Kdpruusti Kalkig Kontrol Listesi Ogrenci sayisi kadar
2. Kopriustu similatort

Tablo 11.1: Képrtdstl Kalkis Kontrol Listesi

TARIH GEMi ADI
SEFER NO _
SAAT LIMAN

EVET HAYIR
Pasaj plan hazirlandi mi?
K&priiUstl rota ve makine telgrafi kaydedici beslemeleri kontrol edildi mi?
Elektrikli iskandil cihazi ¢alistirildi mi?
GPS calisir durumda mi?
Cayro pusula, ripiterler ve manyetik pusula kontrol edildi mi?
Radarlar devreye alindi mi?
Hiz ve mesafe kaydediciler ¢alisir durumda mi?
Gemi saatleri senkronize edildi mi?
Kopriiustl ve makine kontrol odasi telgraflari manevraya hazirlandi mi?
RPM gostergeleri kontrol edildi mi?
Acil durum makine durdurma kontrol edildi mi?
Bas iter ve kig iter ile koprulstu gostergeleri ¢alisir durumda mi?
Kontrol edilebilir kanath pervane sistemi ve gdstergeleri ¢alisir durumda mi?
Haricl haberlesme ekipmanlari ¢aligir durumda mi?

Kdprulstl ve makine kontrol odasi, halat mahalleri arasi haberlesme sistemleri kontrol
edildi mi?

Acil durum tasinabilir telsizleri kontrol edildi mi?

VHF telsizden liman otoritesi ile haberlesme yapildi mi?

Seyir ve borda fenerleri yedekleriyle beraber galisir durumda mi?
Arama projektorl ve aldis lambasi ¢alisir durumda mi?

Gemi dudigu galisir durumda mi?

Sis kampanasi ve gongu kullanima hazir mi?

Diimen donanimi, otopilot ve diimen mdsirleri calisir durumda mi?
K&priustl cam silecekleri ¢alisir durumda mi?

Gemi toplanma listesi yenilendi mi (personel degisimi olduysa)?

Pilot sancagi toka edilmek Uizere karanfillikten ¢ikarildi mi (gemiye pilot alinacaksa)?

Vardiya Organizasyonu
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islem Basamaklari

1.

NOoOOhsODN

is saghg ve guivenligi tedbirleri alinir.

. Gerekli arag gereg¢ hazirlanir.

. Ogrenciler gruplar halinde similatére alinrr.

. Ilgili uygulama senaryosu agilir.

. Kontrol listesi Uzerine gemi adi, tarih, saat, sefer ve liman bilgileri yazilr.

. Kbprulstu similatort Gzerinde, Kopriusti Kalkis Kontrol Listesi’nde belirtilenler kontrol edilir.
. Tablo 11.1’deki form kullanilabilir.

Uygulama Degerlendirme

Sira = ; R ALINAN
No. DEGERLENDIRME OLCUTU PUAN PUAN
1. Is saglgi ve glivenligi kurallarina uyulmasi 10
2. Kopriustl Kalkis Kontrol Listesi’nin doldurulmasi (Tablo 11.1) 15
3.  Koprldstlinlin seyre hazirlanmasi 45
4. Uygulama sonunda kullanilan arag gereclerin diizenli birakiimasi 10
5. Yapilan isi kayit altina almak i¢in temrin dosyasinin diizenli tutulmasi 20
TOPLAM 100

LENEZCEVE Loy ')

AHMET KAPTAN, BU DOSMADAKI
SEVRE HAZIRLIK EVRAKIN|

EKSIKSIZ TAMAMLA! SONRA DA
ONAV ICIN BANA CETIR.

ANLASILDI SOVARI
BEY, HEMEN
HAZIRLAVIP

CETIRECEGIM.

SUVAR] BEY, TUM
KONTROLLER]
VAPARAK DOSMALAR

AHMET HEMEN
APARIM DEDI. ACELE
EDIP HATA YAPMASA
BARI.

HAZIRLADIM.

AHMET, GEMIDE ISLERI APARKEN SERI
DAVRANMALIMIZ. ANCAK ACELE ETMEK HATA
YAPMA OLASILIGINI ARTIRIR. BU DOSYALARDAKI
HATANIN DUZELTILMESI KOLAY OLABILIR. AMA
BAZI HATALARIN DUZELTILMESI ICIN ETERLI
ZAMANIMIZ OLMAVABILIR. BUNUN ICIN TOM
ISLERIMIZI DIKKAT VE ITINA ILE VAPMALMIZ.

ANLADIM SUVAR
BEM. BUNDAN SONRA
ISLERIMI DAHA

DIKKATL] MAPACAGIM,

EVET, SUVARI BIRKAC VERDE
BEY. EKSIK VAR SANKI!




2. LIMAN VARDIYASI |
;

2.1. Liman Vardiyasi Diizenleri

Gemilerin limanlarda bagh olduklan sire boyunca
gemi glvertesi ve makine dairesinde vardiya tutulur.
Guvertede ve lumbaragzinda glverte zabitleri, usta
gemiciler ve gemiciler; makine dairesinde makine
zabitleri, usta makine tayfalan ve yagcilar vardiya
tutar.

2.2. Emniyetli Liman Vardiyasi Kurallarn

+ Geminin iginde ve diginda emniyet saglanir
ve cevre kirliligini 6nleyecek tedbirler alinir.

+ Lumbaragzindaki giris c¢ikis durumunun
kontrol edilmesi ve Uluslararasi Gemi
ve Liman Tesisleri Giivenlik Kodu
(International Ship and Port Facility
Security Code-ISPS Kod) kurallarina
uyulmasi saglanir.

» Lumbaragz vardiyacisi denetlenir.
+ Aksam, guvertenin isiklandirimasi saglanir.

* YUk operasyonu esnasinda gemi borda
iskelesinin emniyeti saglanir.

+ Belirli araliklarla gemi dolasilir.

+ Bayrak ve flamalarin zamaninda toka ve
arya edilmesi saglanrr.

+ Nehir yollarinda, rnhtima bagli gemilerin
bulundugu yerlerde akinti durumu takip
edilir.

+ Malzemelerin gemiye alinmasina nezaret
edilir.

+ Yakit alma operasyonunda emniyet saglanir.

* Yakit/yaglama yagd almi  esnasinda
lumbaragz vardiyacisina B (Bravo) flamasi
toka ettirilir.

+ Liman vardiyasi gemi kaptani ve 2. kaptanin
talimatlarina gére tutulur.

+ Gemiye gelen draft sorvey, acente
yetkilisi, liman otoritesi yetkilileri gibi kisiler
lumbaragzinda karsilanir.

+ Vardiya esnasinda meydana gelen olay
ve kontrollerin kayitlari glverte jurnalinde
dizenli olarak tutulur.

+ Balast operasyonu yapilirken  tank

iskandilleri aldinlr.

Yik operasyonu mahallerinde kullanilan
gemi veya sahil yikleme donanimlarinin
calisma alanlari neta tutulur.

Tankerlerde, yUk operasyonu esnasinda
pompa dairesi, PV (Pressure-Volume)
valflerinin c¢alisip calismadigl, tank ve
manifold mahallindeki basing gdstergesi
dizenli olarak kontrol edili.  Belirli
saat araliklariyla glvertede atmosfer
izlemesi yapilir. Ayrica tankerlerde, yik
operasyonlarinda hortum kreyninin durumu
da kontrol edilmesi gereken hususlardan
biridir.

+ Ro-Ro gemilerinde, arac giris ve cikislan

yapilirken araglarn  homojen  sekilde
garajlara yuklenmesi ve garajlardan tahliyesi
saglanir.

2.3. Yiikleme ve Tahliye Operasyonu
Prosediirleri

Proseddrler su sekilde gergeklestirilir (Sekil 11.1):

+ YUkleme ve tahliye operasyonlarina

baslamadan 6nce 2. kaptan, draft sérvey
yetkilisi ile beraber gemiye ne kadar yuk
alinabilecegini veya gemide var olan yukin
miktarini tespit eder. Yukleme veya tahliye,
islemler tamamlandiktan sonra baglatilir.
Parca yuklerin gemiye yuUklenmesi veya
gemiden tahliyesinde, yuk sahibinin ve
gemi kaptanhginin istegi dogrultusunda,
gemiden her ¢ikan veya gemiye her giren
yuk icin sayim yapilir.

Gemilere yiUklenecek yuklerin hasarli veya
kusurlu olmalari durumunda hasarli yuk
kayit formu doldurulur. YUkin gemiye tes-
liminde duzenlenen evraga, yUkin hasarli
oldugunu belirten not disdldr.

YUk operasyonu boyunca ylkleme veya
tahliye durumuna goére balast tanklarinin
iskandil degerleri alinarak 2. kaptan
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tarafindan mevcut yUk durumu degerlendirilir.
Tankerlerde, saat bagi alinan 6lgt degerleri (ullage)
ile gemiye giren saatlik yiik miktan (cargo rate)
hesaplanarak mevcut durum takip edilir.

YUk operasyonu yapilirken 2. kaptan, her giiniin
sabahinda yiik hesabi yaparak guinliik yiiklenen
veya tahliye edilen yiik miktarini belirler.

Yiklemesi tamamlanan yik kompartimanlarinda
ylUkin kaymamasi icin sabitleme ve baglama
islemleri (lashing) yapilr.

» YUk operasyonu bittikten sonra 2. kaptan, draft
sorvey ile birlikte yikin gemiye ne kadar yuklen-
digini veya gemiden ne kadar tahliye edildigini be-

Sekil 11.1: Yiik operasyonu lirreyen son ylUk hesabini yapar.

2.4. Yiikleme ve Tahliye Operasyonlarina Nezaret

YUk operasyonu esnasinda yik miktarinin takibi icin 2. kaptanin belirttigi araliklarla veya yikleme
tahliye hizlarina gére bas, vasat ve ki¢ draftlar okunur.

Ylik operasyonu esnasinda, yik mahallerine yikin homojen olarak dagilimi saglanir.

Ylk operasyonlarinda verilen aralar, tatiller veya olasi is birakma-grev zamanlar kargo kontrol oda-
sindaki kayit defterine not diigUllr. Acente tarafindan diizenlenen olgular tutanaginin (statement
of facts-SOF) dogrulugunu saglamak ve zaman c¢izelgesi (time sheet) hazirlamada 2. kaptana
yardimcl olmak icin gemide meydana gelen her turld olayin kaydi tutulur.

Operasyonla ilgilenen liman iscilerinden sorumlu vardiya sefi (foreman) ile sirekli iletisim halinde
olunur ve koordineli ¢aligllir.

Kuru ylk gemilerinde, yUklerin nemlilik hassasiyetine ve havanin yagislh olma ihtimaline gére ambar
kapaklarinin kapatilmasi ve agilmasi saglanur.

2.5. Guvertenin Operasyona Hazirlanmasi

Tasinti tavalari lavra delikleri ve frengilerin kapali olup olmadigi kontrol edilir ve acik olanlar kapatilir.

Tankerlerde tasinti olma durumuna karsilik sancak ve iskelede, ki¢ ve vasat taraflarda yuk tasintisini
atik su tanklarina almak igin sabit pompa sistemi test edilir veya tasinabilir pompa sistemi kurulur.
Guverteye yangin hortumu serilerek acil durumlarda kullaniimak tzere hazirlanir.

Yikleme veya tahliye operasyonu baslangicinda, gerekli hesaplamalar yapildiktan sonra kuru yik
gemilerinde yuk operasyonu yapilacak ambar
veya ambarlarin kapaklarn agilir. Tankerlerde, yik
operasyonu yapilacak tanklarin devreleri, valfleri
ve pompalar hazrrlanir. Ro-Ro gemilerinde
ise tekerlekli araclarin ylkleme veya tahliye
durumuna goére operasyon vyapilacak garaj
belirlenir ve operasyona baslanrr.

* YUkun gemiden sahile veya sahilden gemiye
aktarimi igin eder mevcut gemi kreynleri
kullanilacaksa kreynler operatérlerin  kullanimi
icin hazirlanmis olmalidir. Sahil kreyni veya baska

Gorsel 11.7: Gemi kreynlerinin netasi bir donanim kullanilacaksa bunlarin ambar agz



cevresinde rahat calisabilmesi igin gemi kreynleri deniz tarafina déndiriilerek neta edilir (Gorsel
11.7).

Yiklemeye veya tahliyeye baslanacak ambarlar, gemi stabilitesi ve gemi blinyesinde olusabilecek
muhtemel stresler dikkate alinarak daha énceden belirlenir. Ylkleme veya tahliye planinda bu
durum ayrica belirtilmis olarak liman iscilerinden sorumlu vardiya sefine ulastirilir.

2.6. Halat Kontrolii ve Cevre Kirliligi Tedbirleri

Limanlara vyaklasirken gulvertedeki tim
frengiler ve tasinti tavalarinin lavra delikleri
kapatilir.

Limanlarda cevre  kirliligi  olusmasi
durumunda temasa gegcilecek yetkililerin
bilgilerini iceren liste, yangin plani
kutularinda  bulundurulur.  Yangin  plani
kutulari, yasam mabhallinin sancak ve iskele
girislerinde yer alr.

Gemi halatlan ylUk operasyonu boyunca
dizenli olarak kontrol edilir (Gorsel 11.8). Gérsel 11.8: Limanda halat kontrolii
Operasyon ve gelgit durumu géz 6niinde

bulundurularak halatlarin bosu alinir veya deste olan halatlara bir miktar bos verilir.

Yakit alimi ve yUk operasyonu esnasinda kipeste altlarinda bulunan tim frengi delikleri tapalar
kapali olmalidir. Her yakit alimi esnasinda, yakitin alindidi boru baglantisi cevresinde gevre kirliligine
karsi 6nlemler alinir.

Gemi personeline, gemiden kaynakl kirliligin énlenmesi lizerine diizenli olarak egitim verilir.

« Gemi gevresi her daim kontrol edilir ve gevre kirliligi tespit edilirse yetkililere derhal bilgi verilir.

Hava durumuna gdre ihtiyac olursa sahile verilen halat sayisi artirilir.
Baglama halatlarinin tzerindeki farelikler (rat guard) kontrol edilir.

2.7. Gemiye Malzeme Alma ve Gemiden Malzeme Verme

Gemiler ile kara arasindaki malzeme alma verme islemi iki sekilde yapiimaktadir. Gemiler agikta oldugu
zaman, barg veya bot adi verilen daha kliciik gemiler vasitasiyla nakliye islemi yapilmaktadir. Limanlarda,

malzeme nakliyesi genel olarak kara Uzerinden,
zaman zaman da deniz Uzerinden saglanmaktadir.

Gemi bordasina getirilen kumanya ve
yedek parca niteligindeki malzemeler
kumanya kreyni yardimiyla gliverteye alinir.
Gemi Uzerinde bulunan ¢opler, genel
olarak yanastiktan sonra liman tesisine
verilir. Ihtiyag durumunda agikta botlara
verildigi de gorulir. Gorsel 11.9: Gemiye aborda olmusg barg

Geminin tatli su ihtiyaci, liman tesisine yanastiktan sonra tatl su devresi tzerinden yapilabilecegi
gibi gemi Uizerine yanasan su barci araciligiyla da yapilir.

Geminin ihtiyaci olan yaglama yagi, akaryakit gibi gemiye ikmal edilmesi gereken sivi akiskanlar,
genellikle gemi bordasina yanasan yakit barci tarafindan saglanr.

Karaya verilmesi gereken evsel atik (sewage), camur (sludge), sintine (bilge) ve yagh su (slop)
gibi akiskan atiklar genellikle barglar araciligiyla gemiden tahliye edilir (Gorsel 11.9).
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OLCME VE DEGERLENDIRME 11.1

Asagidakilerden hangisi baglama halatlari
tzerine yerlestirilen ve gemiye biyiik
haserelerin girmesini 6nleyen aparattir?

A) Kaplumbaga
B) Kazboynu

C) Domuztirnagi
D) Farelik

E) Kurtagzi

Asagidakilerden hangisi giivertede biriken
sularin giiverte disina atilmasini saglayan
ve limanlara girmeden o6nce kapatilan
deliklerdir?

A) Hava firar
B) iskandil
C) Frengi

D) Lavra

E) Manika

Asagidakilerden hangisi gemiye yedek
parca ve gida uriinleri alinmasini saglayan
donanimdir?

A) Matafora

B) YUk kreyni

C) Halat vinci

D) Bocurgat

E) Kumanya kreyni

Yakit operasyonlari esnasinda gemi hangi
flamayi grandi diregine toka eder?

A) B (Bravo) flamasi
B) H (Hotel) flamasi
C) A (Alfa) flamasi

D) F (Foxtrot) flamasi
E) O (Oscar) flamasi

5.

I. Cop

IIl. Kullanma/igme suyu
Ill. Yaglama yagi

IV. Gamur

V. Evsel atik

VI. Akaryakit

Yukaridakilerden hangileri gemiden sahile
veya barclara atik madde olarak basilir/
verilir?

AL, 1l ve IV

B)I, IVveV

C) I, M, Vve VI

D) IV, V ve VI

E) I 1L, 11, 1V, V ve VI

I. Gop

II. Tath su

Ill. Yaglama yagi
IV. Gamur

V. Evsel atik

VI. Akaryakit

Yukaridakilerden hangileri gemilere alinan
sarf malzemelerindendir?

AL ve IV
B)I, IVveV
C) I, 1l ve VI
D) IV, V ve VI
E) L 1L LIV, Vve VI

Gemide, vardiya esnasinda meydana gelen
olaylar ve yapilan kontroller hangi jurnale
kaydedilir?

A) Makine jurnaline
B) Yag kayit jurnaline
C) Cop kayit jurnaline
D) Guverte jurnaline
E) Radar jurnaline



3. DEMIR VARDIYASI
/

Geminin uygun derinlige herhangi bir nedenle
demirledigi andan baglanarak tutulan vardiya
seklidir. Kdpridstinde tutulur. Vardiya zabitlerinin
demir vardiya dizenleri, seyir vardiya diizenleriyle
aynidir.

3.1. Demir Vardiyasinin Tutulmasi
+ Sik sik mevki kontroli yapilir.

Demirleme kayit jurnali (anchorage log
book) saat bagi doldurulur.

+ Gozclye yapmasi gerekenler anlatilir.

+ Cevre kirliligi ve can guvenligi kapsaminda
etkin gbzcilik gorevleri yerine getirilir.

+ Dinlemesi zorunlu kanallarda etkin telsiz
dinlemesi gerceklestirilir.

+ Deniz, hava ve akintidurumlari takip edilerek
jurnale islenir ve gerekli tedbirler alinr.

« Kisith goris durumu dahil Denizde
Catismayl Onleme Tiz(igi kurallarina uy-
gun isaretler gosterilir.

+ Kisith goris, dikkate deger firtina uyarilar
durumunda veya hava sertlestiginde
kaptana haber verilir.

+ Gemi salma dairesi hesaplanir ve geminin
cevre gemilerden neta olmasi saglanir.

+ Gemi salma dairesi icerisine demirlemek
icin giren gemiler, telsizden uyarilr.

+ Dip vyapisinin nispeten zayif oldugu
bolgelerde demir taramasina karsi gerekli
tedbirler alinir.

3.2. Demir Taramasi, Tespiti ve
Yapilacaklar

Dip yapisinin zayif olmasi ve havanin sertlesmesi
gibi durumlarda demirin tarama ihtimali yUkselir.
Demir vardiyasi tutan bir zabitin demir tarama
belirleme yodntemlerini, demir taramasi ihtimaline
kars! alinacak tedbirleri ve demir taramasi halinde
yapilacak iglemleri bilmesi gerekir.

3.2.1. Demir Taramasi Belirleme
Yontemleri

+ Sabit bir noktadan alinan kerteriz ve
mesafenin degisip degismedigi kontrol
edilir. Gemi, salma dairesi etrafinda
dénerken sabit bir noktaya gore kerteriz ve
mesafesi degismektedir. Burada kastedilen
ayni  kerterizdeki mesafenin  degisip
degismediginin kontroluddr.

+ Geminin salma dairesinin disina c¢ikip
cikmadigi kontrol edilir.

+ Geminin bolgedeki dalga ve rlizgarlar
kemere istikametinden almaya baslayip
baslamadigi kontrol edilir.

+ Zincirin deste olup birden bosalmasi, buna
eslik eden gUrlltl ve tepme vibrasyonunun
olup olmadigi kontrol edilir.

3.2.2. Demir Taramasi ihtimaline Karsi
Alinacak Tedbirler

* Makineye hazir ol talimati verilir.

+ Demir sahasinin iskar¢ga olmamasi halinde
daha fazla zincir kalomasi verilir.

+ GUnimizde c¢ok fazla kullanimamakla
birlikte bir gemi sefer disi yapilmigsa ve
¢ok uzun sire demirde kalacaksa gift demir
atilir.

3.2.3. I_Demir Taramasi Halinde Yapilacak
Islemler
+ Makine hazir hale getirilir.
Makine yardimi ile demir taramasinin éniine
gegcilir.
Demirlenen saha uygunsa zincire daha
fazla kaloma verilir ya da demir tamamen

vira edilip géze oturtulduktan sonra tekrar
funda edilir.

+ Kullanilan demir dnce vira edilir. Daha sonra
diger demir funda edilerek her iki demire
ayni anda kaloma verilir.

+ Yukaridaki iglemlerin sonucunda hala

demirin taradidi tespit edilirse demir alinarak
travers seyrine baslanir.

#
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UYGULAMA 11.2 ‘
DEMIR VARDIYASI TUTMA A

Amac: Koéprlustiinde demir vardiyasi tutmak.
Kullanilacak Arag, Gereg, Makine, Avadanhk

Adi Ozelligi Miktari

1. Demir Vardiyasi Kontrol Listesi Ogrenci sayisi kadar
2. Képriustu simulatéri

Tablo 11.2: Demir Vardiyasi Kontrol Listesi

TARIH GEMI ADI
SEFER NO .
SAAT LIMAN
EVET HAYIR
Demirleme operasyonu tamamlandiktan sonra demir mevkisi haritaya islendi mi?

Kosullar elverdigince kisa araliklarla sahil kerterizlerinden ve belli noktalardan kerteriz alinarak
geminin demir mevkisi kontrol ediliyor mu?

Vardiya esnasinda etkin gozculik yapiliyor mu?

Vardiya esnasinda salma dairesi miktari kontrol ediliyor mu?

Hava ve akinti kosullarinda geminin durumu izleniyor mu?

Demir taramaya baslarsa gerekli bilgiler ve dlgimler kaptana bildiriliyor mu?

Kaptanin talimatlarina uygun olarak ana ve yardimci makinelerin hazir olmasi saglandi mi?
Gorus azaldiginda kaptana haber verildi mi?

COLREG’e uygun fenerler gosteriliyor ve ses isaretleri veriliyor mu?

Geminin ¢evre temizlik kurallarina uygunlugunu saglayan énlemler alindi mi?

islem Basamaklari
1. is saglig ve giivenligi tedbirleri alinir.
2. Gerekli arag gere¢ hazirlanir.
3. Ogrenciler gruplar halinde similatére alinir.
4, llgili uygulama senaryosu agilrr.
5. Kontrol listesi tzerine gemi adi, tarih, saat, sefer ve liman bilgileri yazilr.
6. Demir Vardiyasi Kontrol Listesi’nde belirtilenler kontrol edilir (Tablo 11.2’deki form kullanilabilir.).

Uygulama Degerlendirme

ALINAN
PUAN

fl';a DEGERLENDIRME OLCUTU PUAN
is saghgi ve giivenligi kurallarina uyulmasi 10
K&priustl Demir Vardiyasi Kontrol Listesi’nin doldurulmasi (Tablo 11.2) 15
Kdprulstinde kurallara uygun sekilde demir vardiyasinin tutulmasi 45

Uygulama sonunda kullanilan arag gereglerin diizenli birakilmasi 10

a0 Dd =

Yapilan igi kayit altina almak icin temrin dosyasinin dizenli tutulmasi 20
TOPLAM 100



4. DENiZ CEVRESINi KORUMA

Gemi c¢alisanlari; liman, demir veya seyirde deniz gevresini korumak icin asin hassasiyet gostermelidir.
Uluslararasi soézlesmelerle deniz kirliligini dnlenmek, cevreyi ve dogayr korumak icin kati kurallar
koyulmustur. Denizi kirleten gemiler, ciddi yaptinmlarla kargi karsiya kalr. Her seyden énce kendimiz
ve sevdigimiz insanlarin sagligi igin cevremizi temiz tutmaliyiz. lyi bir denizci, denizi kirletmeyecegi gibi
etrafindaki insanlar bilinglendirerek deniz kirliliginin dnline gegmeye cgalisir. Gevre kirliliginin dnlenmesine
iliskin yapilan sézlesmeler, tarihsel kazalara dayanmaktadir. Bir tanker kazasi olan Exxon Valdes (Egzon
Valdez) gemisinin yaptigi kaza, MARPOL kurallarinin diizenlenme sartlarinin olusmasinda rol oynamistir
(Gorsel 11.10).

MARPOL, 6zellikle gemilerden kaynaklanan deniz kirliligini énlemek igin birgok kural icerir. Bu kurallar
kapsaminda gemilerde yapilan islemleri takip etmek amaciyla gemi ¢oplerinin takibi icin cop kayit defteri
(garbage record book), petrol ve tlrevi ylik veya yag yakit alimlari icin yag kayit defteri (oil record book),
balast suyu alimlari ve degisimleri icin balast suyu kayit defteri (balast water record book) tutulur.

Olas! kirlilik durumlari ile micadele icin ilgili planlari iceren SOPEP, gemilerde bulundurulmasi gereken
planlardandir. SOPEP igerisinde, olasi bir kirlenme durumunda, taraflarin birbirleri ile iletisim kurabilmesini
saglayan gerekli bilgiler de yer alir. Bu iletisim bilgilerinin yer aldigi SOPEP iletisim Listesi’'nin (SOPEP
Contact List) duzenli olarak glncellenmesi gerekir. Gincel bilgiler acente mesajlarindan, gemi
kitUphanesinde bulunan Liman Giris Rehberi (Guide to Port Entry) kitabindan ve SOPEP Ek (Annex)
I'den edinilebilir. Gemilerin ayrica MARPOL ve SOPEP standartlarina gére gevre kirliligini 6nlemek igin
limana girmeden 6nce frengi delik tapalarini ve overboard (ovirbord) valflerini kapatmalar gerekir. Bunun
yani sira gemide tutulan seyir, liman ve demir vardiyalarinin tamaminda MARPOL ve SOPEP standartlarina
cok siki bir sekilde uyulmalidir.

Gérsel 11.10: Cevre kirliligi
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UYGULAMA 11.3 :
SOPEP ILETISIM LISTESI HAZIRLAMA @_

—
— -

Amag: SOPEP iletisim Listesi hazirlamak.
Kullanilacak Arag, Gereg, Makine, Avadanhk

Adi Ozelligi Miktari
1. SOPEP lletisim Listesi Ogrenci sayisi kadar

Tablo 11.3: SOPEP lletisim Listesi

Liman (Port):
Liman Otoritesi Adresi (Address Of Port Authority):
Fax: E-Mail: Telefon (Telephone):

ilgili Personel (Person In Charge):
P&l KULUP TEMSILCISi (REPRESENTATIVE OF P&I CLUB) VE ISPS DETAYLARI (DETAILS OF ISPS) BiLGILERI
Sirket ismi (Name Of The Company):
Adres (Address):
Fax: E-Mail: Telefon (Telephone):
ilgili Personel Adi (Related Staff Name):

LIMAN GUVENLIK ZABITi (PORT FACILITY SECURITY OFFICER-PFSO) BiLGILERI

Fax: E-Mail: Telefon (Telephone):
ACENTE BILGILERI (DETAILS OF AGENT)

Sirket ismi (Name Of The Company):

Adres (Address):

Fax: E-Mail: Telefon (Telephone):

iigili Personel Adi (Related Staff Name):

SAHIL GUVENLIK (COAST GUARD) BILGILERI
Taninmig ISPS Otoritesi (ISPS Designated Authority):

Liman Tesisi Glvenlik Zabiti (Port Facility Security Officer-PFSO):
Fax: E-Mail: Telefon (Telephone):
Birlesmis Milletler Yer Kodu (UN Locode):
islem Basamaklari
1. Is saglg ve guivenligi tedbirleri alinir.
2. Gerekli arag gereg hazirlanir.
3. SOPEP lletisim Listesi’ndeki bilgiler acente mesajlarindan, Guide to Port Entry kitabindan ve SOPEP
Ek 1I’'den temin edilir.
4. Edinilen bilgiler SOPEP iletisim Listesi tizerindeki ilgili yerlere yazilr.
5. Tablo 11.3’teki form kullanilabilir.

Uygulama Degerlendirme

e DEGERLENDIRME OLGUTU PUAN AGINAN

is saghg! ve giivenligi kurallarina uyulmasi 10

2.  Olasi bir kirlenme durumunda ilgililerin belirlenmesi 15

3 Tablo 11.3teki ilgili yere yazilacak bilgilerin mesajlardan, kitaplardan ve 20
SOPEP Ek II’den belirlenmesi

4.  SOPEP iletisim Listesi'nin hazirlanmasi (Tablo 11.3) 25
Uygulama sonunda kullanilan ara¢ gereglerin diizenli birakilmasi 10

6. Yapilan isi kayit altina almak i¢in temrin dosyasinin diizenli tutulmasi 20

TOPLAM 100
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1. KOPRUUSTU PRENSIPLERI

Geminin etkin olarak sevk ve idare edilebilmesi icin kdpridstiinde gemi idaresi ile ilgili uyulmasi
gereken kurallar vardir. Képruustinde ¢alisan zabitlerin ve kaptanin uyumlu bir sekilde calismalar
gerekir. Koéprldstinde calisan tim zabit ve kaptanlar icin gemi kitUphanesinde Képrulisti
Prosediirleri Rehberi (Bridge Procedures Guide) ve Kopriiiistii Takim Yénetimi (Bridge Team
Management) kitaplar bulunur.

1.1. Vardiya Tutma Prensipleri

K&priustinde vardiya tutan zabitler, gemi kaptaninin kdpriustiindeki daimi temsilcisidir. Vardiya
zabitleri, vardiyalar boyunca Denizde Catismayi Onleme TlzUgi kurallarini gdzeterek geminin
emniyetli seyretmesinden sorumludur. Gemi kaptani képrulstine ¢iktiginda kumanday almadigi
sUrrece seyir vardiyasinin sorumlugu vardiya zabitindedir.

Vardiya zabiti, Emniyetli Yonetim Sistemi (Safety Management System-SMS) kurallarina,
hazirlanan sefer planina, Kaptanin Daimi ve Gunlik Emirleri’ne uyar.

Seyirde ve demirde sirddrilebilir emniyetli kdpridsti vardiyasi tutulabilme su hususlarla saglanir:
« Sirketin seyir politikasinda belirtilen kurallara ve genel kurallara uyulur.

+ Etkin vardiya degisimi yapllir.

K&priulstu takim ydnetiminde bulunulur.

Dizenli gézculugln yapilmasi saglanir.

Kdprulstiu yerlesimi ile ekipmanlari iyi bilinir.

Kdprulstl prosedurleri uygulanir.

Durumun farkindaligi strddrdlur.

Geminin gbzetimi saglanir.

Sefer plani yurttalar.

Gemiye seyir yaptirilir ve gerekli kontroller yerine getirilir.

Denizde gatismay dnleme kurallarina uyulur ve ¢atismadan kacinilir.
GMDSS vardiyasi tutulur.

Bolgesel kurallara uyulur.

Seyir ekipmanlarinin performanslari takip edilir.
+ Képriustinde yapilanlar kaydedilir.
+ Olasi acil durumlar etkin yonetilir.

+ Guvenlik farkindahgi saglanir.

1.2. Kopriiustii Vardiyasi Yonetimi

K&priustl vardiya zabiti, Emniyetli Yonetim Sistemi’ne ve Kaptanin Daimi Emirleri’ne uygun olarak
gorevi boyunca, seyirde veya demirde, vardiyadan sorumludur. Képrtusti takimi Gyeleri gdrevlerini
(gdzcliluk ve seyir) yerine getirecek sekilde hazir bulunur.




1.2.1. Siirdiiriilebilir Dlizenli Goézciillik

Etkin gdzcllik goérevinin yerine getiriimesi, geminin giivenle seyir yapmasi acgisindan énemlidir. Vardiya
zabiti, kdprlustinde bulunan tim cihazlardan yararlanir, etkin gézculik yapar ve yapilmasini saglar.
Gozclilik gorevini aksatacak faaliyetlerde bulunmaz. Vardiya zabiti glin batimindan giin dogumuna kadar
kdpruustiinde tek gbzci olarak birakilimaz.

Serdimen, dimen tuttugu esnada gozci olarak kabul edilmez. Elektronik seyir yardimcilari, strddrdlebilir
dizenli bir gdzculugin yerini tutmaz.

Vardiya zabiti, vardiyasi boyunca sunlara dikkat eder:

Diger gemilerle gatisma riski konusunda tam bir degerlendirme yapar.

+ Batik, ylzen ve haritalandirimamis risk teskil eden nesneler veya buz gibi seyir tehlikelerini belirler.

Karaya oturma risklerini degerlendirir.

.

Hava durumu, goriis mesafesi ve denizin durumundaki herhangi bir degisikligi tespit ederek duruma
uygun hareket eder.

Samandira ve fenerler dahil olmak Uzere seyre yardimci alametleri harita tizerinde tanir.
+ Gemi, ucak veya kazazedelerin tehlikede olmasi halinde dogru sekilde reaksiyon gdsterir.

+ Silahli soygun ve korsanlik riskinin bulundugu sahalarda gtivenlik tehditlerini tanir.

Tamamen kapali kdprulstiine sahip olan gemide, disardaki sesin icerden duyulmasini saglayan
cihazi agik tutar.

1.2.2. Kopriiiistii Seyir Vardiyasi Alarm Sistemi (Bridge Navigational Watch Alarm System-BNWAS)
Gemi seyir halindeyken calistinlmalidir. Vardiya zabiti, sistemin kaptan talimatina uygun sekilde galisir
olmasindan ve dogru ayarlanmasindan sorumludur.
1.2.3. Kaptani Képriilistiine Cagirma
Vardiya zabiti en ufak bir slipheye diserse kaptana derhal haber verir. Kaptan koprulstiine gelerek
komutayi devraldiktan sonra da vardiya zabiti kdpruUstiinde kalarak kaptana destek olur.
1.2.4. Képrilistii EkKipmanlarina ve Yerlesimine Asinalik
Vardiya zabitinin geminin emniyetli seyrini saglamak icin kopridsti yerlesimine ve tim kopriusti
ekipmanlarinin igleyisine yonelik asina oldugu hususlar sunlardir:

+ Koprudsti ekipmanin durumu, kabiliyeti, kapasitesi ve nasil ¢alistigi

+ Alarm ile uyarilari tanima ve duydugunda kisa slrede reaksiyon verme

* Manevra kabiliyetine iligkin kisitlamalar veya sinirlamalarla birlikte gemi makinesinin ve diger
ekipmanin durumu

1.2.5. Durumsal Farkindalik

Durumsal farkindalik, geminin gevresinde olup biten olaylarin farkindaligini ifade eder. Bdylece geminin
nerede olacagdl, geminin glvenligine risk olusturacak durumlarin tespiti, emniyetli seyri ve cevrenin
korunmasi saglanir. Képriutsti takimmin bir durumu dogru degerlendirmesi, ekibin bilgiyi etkili bir sekilde
kullanma beceri ve tecribesine baghdr.
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KopriUstl durumsal farkindahginin saglandigi hususlar sunlardir:

« Sefer planinin net bir sekilde anlasiimasi

+ Etkin yonetilen koéprausti takimi

+ Dulzenli ve stirekli gdzcllik

+ Koprulstl cihazlarindan (radar, AIS, ECDIS ve ARPA) toplanan bilgiler ve yapilan gézculik

+ Diger kaynaklardan bilgilerin toplanmasi
Elektronik sistemlere asiri giiven duyma, durumsal farkindaligi zayiflatir.

1.2.6. Gemi Operasyonlarini izleme
Vardiya zabitinin rutin isler hakkinda yiksek diizeyde sahip oldugu farkindaliklar sunlardir:
+ Glvertenin gbézlenmesi
+ Glvertede galisan personelin, yikin veya calisan yik ellegleme ekipmaninin gézlenmesi
» Makine durumunun takip edilmesi
+ Hava ve deniz durumu dikkate alinarak gemi emniyetinin saglanmasi

+ Cevresel sistemler ve emniyet sistemlerinin kontroli ile denetimi
Sartlar uygun oldugunda miyar giivertede galisma yapilacaksa vardiya zabiti, antenlerin islevini durdurur.
Cihazlarin Gzerine “CALISTIRILMAZ!” ikaz bildirimlerini asar. Bu islemler vardiya tutulmasina ve geminin
emniyetli seyrine olumsuz etkide bulunuyorsa yapilmaz.

264 1.2.7. Seyir ve Kontrol

Vardiya zabiti, sefer planini takip etmek ve g¢atismayi 6nleme kurallarina uymak igin diimeni, makineyi,
manevraya kumanda eden diger donanimi ve isaret verme donanimini tereddit etmeden kullanir. Seyir
vardiyasi tutan zabitin hakim oldugu konular sunlardir:

+ Pilot karti (pilot card), koprulsti manevra karakteristikleri posteri (wheelhouse poster), manevra
kitapcigi (manoeuvring booklet) gibi basili tablolar, formlar veya posterler

+ Makine telgrafi, iter (bas iter ve kig iter) kumandalarini etkin bir sekilde kullanma, ana makine tipi ve
pervane Ozelliklerinin gemi manevrasina etkileri

+ Seyir yapilan bolge ve fiziksel sartlara gére emniyetli hizin ayarlanmasi

+ Dimeni otopilottan manuel kullanima gegirme, sistemin calisir oldugunu test etme, otopilottan
manuel kullanima gegilmesi gerektiginin kararini verme

+ ECDIS, ARPA radar gibi seyir yardimcilarini etkin bir sekilde kullanma ve ihtiyac aninda gemiye
manevra yaptirma

1.2.8. Sefer Plani Uygunlugu

Sefer planinin uygunlugu su sekilde degerlendirilir:
+ Geminin belirli bir rota cizgisi ve planlanmis bir rota degisimi takip edilerek
+ Rotanin karaya yakinligi ve seyir tehlikelerine gére durumu emniyetli sekilde belirlenerek
+ Farkli ydntemlerle mevkinin dogrulugu kontrol edilerek

+ Seyir cihazlarindan toplanan veriler kullanilarak



1.2.9. Denizde Gatismayi Onleme Tiiziigi'ne Uyma

Vardiya zabiti, Denizde Catismayi Onleme Tiiz(igii kapsaminda belirtilen fener, sekil ve ses isaretlerinin
gosterilmesini saglar. Catisma riski durumlarina karsi mevcut tim araglar kullanarak uygun hareketi sergiler.

Catism

ariskinin tespitinde ECDIS ve AIS cihazlari kullanilabilecegi gibi en dogru bilgi ARPA radar cihazindan

alinir. Uzun mesafeden ARPA radar cihaziyla catisma riski tespit edilen gemiler gézle de takibe alinir.

1.2.10.

Pilotla Seyir

Pilotla seyir esnasinda su hususlara dikkat edilir:

.

1.2.11.

Geminin takip ettigi rotaya uygun 6lcekte haritalar bulundurulur.

Uygun flamalar ve seyir fenerleri veya goriinir sekiller kullanima hazir bulundurulur.

Pilotlu seyir boyunca vardiya zabiti, pilota eslik eder.

Pilot, sahil, rémorkdr ve palamar botlari arasindaki iletisim takibi yapilir.

Koprulstinde kaptan ve pilot talimatlarini yerine getiren personel (serdiimen ve gozc) bulundurulur.
Sefer plani, pilotla seyredilecek rotalari gésterecek sekilde hazirlanir.

Makine dairesi, demir mahalli ve halat mahalleri pilot ile seyir yapacak sekilde duzenlenir.
Kaptan ve pilot arasinda bilgi alisverigi yapilarak kaptanin onayiyla kilavuz dnerileri uygulanir.
Pilota geminin manevradaki karakteristik 6zellikleri hakkinda bilgi aktarilir ve pilot karti imzalatilr.
Manevra mahalleri, yapilacak manevrayla ilgili bilgilendirilir.

Pilot, képridsti cihazlarinin galisma durumu hakkinda bilgilendirilir.

Pilot geminin yonu, hizi, makine durumu ve draft degeri hakkinda bilgilendirilir.

Pilot, can kurtarma techizatlarinin yeri hakkinda bilgilendirilir.

Kalkis veya varistan énceki hazirliklar yapilir.

Pilotla haberlesme icin hangi dilin kullanilacagi tGizerinde anlasma yapllir.

Siirdiirilebilir Demir Vardiyasi

Sefer planinin bir parcasi olarak demirleme plani yapilir. Demirlemede kdpritstinde bulunan vardiya zabiti
tarafindan yerine getirilecek gorevler sunlardir:

Geminin demirledigi mevki koyulur.

Demirlenen yerin pozisyonu liman otoritesine bildirilir.

Geminin salma dairesi belirlenir.

Demir taramasi tespitinde kullanilacak sabit noktalar belirlenir.

AIS cihazi lizerindeki gemi durum bilgisi, demirde olarak gtincellenir.

COLREG geregi seyir isaret ve alametleri gosterilir.

1.2.12. GMDSS Vardiyasi

Gemin

in tehlike, acelecilik ve emniyet mesajlarini géndermesini ve almasini saglamak igin kdpriustu
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vardiya zabitinin genel veya tahditli telsiz operatori sertifikasina sahip olmasi gerekir. GMDSS vardiyasinda
su hususlara dikkat edilir:

+ Diger telsiz operatérleri ile gereksiz iletisim kurulmaz, haberlesme disiplini ve proseddrleri takip
edilir.

 Frekans ve kanallar amacina uygun kullanilir.

1.2.13. Uzak Mesafeden Tanimlama ve Takip (Long Range Identification and Tracking-LRIT)

300 Grt ve Uzeri yUk gemileri ile uluslararasi sefer yapan tim yolcu gemilerinin uzak mesafeden
tanimlanmasini saglayacak ve rota bilgilerini otomatik olarak iletecek bir sistemle donatiimasi gerekir. Gemi
kimligi, gemi mevkisi, gemi pozisyonu, tarih ve saat bilgileri bu cihaz tarafindan iletilir.

LRIT cihazt GMDSS’in bir pargasi olmasa da arama ve kurtarma c¢alismalarina énemli katki saglar.

1.2.14. Gevresel Uyum Saglama

Gemilerden kaynakli gevre kirliligi olusabilir. Zaman kaybetmeden midahale etmek zarari en aza indirir.
Role talimleriyle gemi personeli olasi durumlara hazirlanir. Gemi tarafindan cevre kirliligine dair rapor
tutularak ilgili kurum veya kuruluslara génderilir.

1.2.15. Seyir Ekipmanlarinin Periyodik Kontrolleri

Seyir ekipmanlarinin iglevselliklerinin devamli olmasi emniyetli bir seyrin olmazsa olmazidir. Bu ekipmanla-
rin rutin testleriyle ekipmana ait yazilim anormallikleri iyi bilinmelidir.

1.2.16. Képriustii Faaliyetleri Kaydi

Koprulsti faaliyetlerinin kayitlari, kopritsti vardiya zabiti tarafindan tutulur.

Geminin pozisyon, rota ve hiz bilgileri ayrintili sekilde kaydedilir. Gerekmesi halinde rota kaydedicisi,
elektrikli iskandil, navtex, Inmarsat-C, sefer veri kaydedicisi (voyage data recorder-VDR) ve ECDIS sefer
kayitlari Gzerlerinde tarih ve saat belirtiimis sekilde saklanir.

1.2.17. Acil Durum

Gemilerde personel giivenligini veya emniyetini sekteye ugratacak durumlar acil durum olarak nitelendirilir.
TUum personel calisma mahalline bakilmaksizin her an acil durum ile karsilasilacakmis gibi hazirliklidir. Acil
durumlar geminin kendisini ilgilendirdigi gibi cevredeki diger gemileri de ilgilendirir.

1.2.18. Tehlike Raporlama

Tehlike mesajlar SOLAS’In gerektirdigi sekilde yayimlanir. Vardiya zabiti su durumlari raporlar:

« Tehlikeli buz ve buz dagini (iceberg), basibos siriklenen veya seyri etkileyecek nesneleri
+ Tropikal siklonlari, firtina raporunda olmayan 10 Bofor (Beaufort) ve Usti kuvvetteki riizgarlar

+ Sahip oldugu kategoriye uygun olarak (tehlike, acelecilik veya emniyet mesaji) geminin (st
yapilarinda siddetli buzlanmaya neden olan dondurucu firtinalari

1.2.19. Helikopter Operasyonlari

Helikopterle personel veya malzeme transferi yapan gemideki vardiya zabitleri Helikopter/Gemi
Operasyonlari Rehberi'ni (Guide to Helicopter/Ship Operations) kullanmayi bilmeli ve buna asina
olmalidir.



1.2.20. Giivenlik Farkindahgi

Gemi kaptani ve vardiya zabitleri;

+ Gemi glvenlik risklerini azaltmaya yonelik bayrak ve kiy1 devleti tarafindan saglanan énlemler,

+ Glvenlik seviyesindeki artisa gore artan tedbirler, glivenlik planina dahil edilen sorumluluk ve
proseddirler,

+ Denizde korsanliga ve silahl soyguna miidahalelere iliskin sektérde uygulanan raporlama, tehditlerin
belirlenmesi ve uygun gemi koruma 6nlemleri hakkinda bilgi sahibi olmahdir.
Raporlama sahasinda ve tanimlanmis riskli veya glvenlik seviyesinin arttinimis oldugu bir sahada
seyrederken pozitif durumsal farkindalik, tehdidin zamaninda tespit edilmesi ve geminin etkili bir sekilde
korunmasi icin gereklidir.

1.3. Mevki Belirleme Yontemleri

Uluslararasi Emniyetli Yonetim Sistemi (International Safety Management-ISM) ile Kopriiiistii
Kaynak Yo6netimi (Bridge Resource Management-BRM) sevk ve idare esnasinda képriistiinde vardiya
tutan kaptan veya zabitten kaynaklanabilecek hatalar en aza indirmeyi hedefler. Hata yapilan konulardan
bir tanesi de gemi mevkisini belirleme islemidir. Mevki belirleme sikliklari karaya olan mesafeyle sirket

politikasi g6z énlinde bulundurularak belirlenir.

1.4. Gemi Manevrasini Etkileyen Faktorler

Gemi manevrasini etkileyen faktérler ¢ baslik altinda toplanir (Tablo 12.1).

Tablo 12.1: Gemi Manevrasini Etkileyen Faktérler

Dogrudan Kumanda Edilebilen
Faktorler

Dolayli Kumanda Edilebilen
Faktorler

Kumanda Edilemeyen
Faktorler

* Ana makine
(Main engine)

» Pervane
(Propeller)

* DUmen
(Rudder)

+ Bas iter
(Bow thruster)
* Kig iter
(Stern thruster)
+ Demir
(Anchor)
+ Halat
(Rope)
* Irgat
(Windlass)

* Romorkor

(Tug)

+ Donis dairesi
(Turning circle)
« Egim
(Trim)
+ Bayilma
(Listing)
+ Yukluluk
(Loading conditions)

+ Atalet ve momentum
(Inertia and momentum)

+ Sig su
(Shallow water)
+ Dar su/Kanal
(Narrow water/Channel)
+ Ruzgar
(Wind)
« Akinti
(Current)
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UYGULAMA 12.1
KOPRUUSTU EKIPMANINA ASINA OLMA

Amac: Koprlistl ekipmanina asina olmak.
Kullanilacak Arag, Gereg, Makine, Avadanlk
Adi

Ozelligi Miktari

1. Koprulstl Ekipmanina Asinalik Kontrol Listesi
2, Kopriustu simulatori

Tablo 12.2: Képridsti Ekipmanina Asinalik Kontrol Listesi

Ogrenci sayisi kadar

KOPRUUSTU EKiPMANINI TANITMA KONTROL LiSTESI

Radar ve ARPA radarlarinin yeri ve galismasi
iskandil cihazlarinin yeri ve calismasi
iskandil tekrarlayicilarinin yeri

iskandil dijital degilse cihaz yedegi ve yedek kayit
kagitlarinin yeri

Antenlerin izolasyonu, GMDSS istasyonunun yeri ve ¢ca-
lismasi

Yedek glic saglayan akulerin yeri
DSC dahil VHF/MF-HF ekipmanlarinin yeri ve calismasi

Gemi yer istasyonunun yeri ve ¢alismasi
Navtex alicisinin yeri ve calismasi

Hava faks alicisi ve yedek kagitlarinin bulundugu yer ile
alicinin calistinimasi

GMDSS jurnalinin yeri
EPIRB cihazinin yeri ve calismasi
Kaptanin Daimi Emirleri’nin ve manuellerin yeri

Personelin bulunmadidi kisimlar igin belirtilen talimatlarin
bulundugu yerler

Kaptanin Gece Emirleri Defteri’nin yeri
Sefer planinin bulundugu yer
ECDIS tanitim kontrol listesinin uygulanmasi

Harita yonetim sisteminin yeri ve calismasi

Seyir nesriyatlari, fener listeleri, radyo sinyalleri, dijital
veya basili materyallerin yeri

Sefere ait haritalarin yeri
Denizcilere ilanlar yayinlarinin yeri
Seyir ve hava uyari raporlarinin asildigi yer

AIS cihazinin yeri ve calismasi

Seyir/isaret fenerlerinin kontrolleri, alarm panelinin yeri ve
calismasi

Koprilstu silecek sisteminin yeri ve galismasi
Manevra karakteristikleri posterinin yeri

Makine telgraf kaydedicisinin yeri ve gcalismasi

Diimen donanimi, diimen motoru degisimi ve acil durum
dlimen sistemlerinin galismasi

Paraketelerin yeri ve calismasi

Parakete tekrarlayicilarinin yeri ve ¢alismasi
GMDSS cihazlarinin yeri ve ¢alismasi

VHF cihazlarinin yeri ve ¢alismasi

Antenlerin yeri

Toplanma Listesi posterinin yeri

Yedek can yeleklerinin yeri

MOB’un yeri ve kullanimi

Yangin ikaz sisteminin yeri ve ¢alismasi

Gemi alarmlarinin verildigi noktalarin yeri
Havalandirmalari acil kapatma sisteminin yeri
Su gegirmez kapilarin uzaktan kontrol noktasi

Acil durum yangin pompalarini baslatma ve durdurma
kontrollerinin bulundugu yer

Korsanlida karsi kullanilan ekipmanlarin yeri

Dahili haberlesme cihazlarinin yeri ve galigmasi

Acil durum dahili haberlesme cihazlarinin yeri ve ¢alisma-
S|

VDR cihazinin yeri ve galismasi

VDR cihazindan veri kurtarma ve kaydetme
Kopriustu ses kayit sisteminin yeri ve ¢alismasi
Rota kaydedicisinin yeri ve ¢alismasi

AIS ekipmaninin yeri ve kullanimi

Elektromekanik tip rota kaydedici varsa yedek ekipman-
larinin yerleri

Gemi aydinlatma sisteminin yeri



Seyir/isaret fenerleri yedek ampullerinin yeri

Akdller ve ana baglantilarinin yeri

Flamalar, gtindiz gériinlr sekiller, kampana ve gongun
yerleri

Semt aynasi ve standart manyetik pusulanin yeri ve kul-
laniimasi

Son manyetik pusula diizeltim tarihi

Arizi sapma cetvelinin yeri

Manyetik pusula “rota digi” alarminin yeri ve devreye alin-

masi

Manyetik pusula sinyal géndericisi kontrol biriminin yeri
ve calismasi

Kronometre, saat sisteminin yeri ve calismasi

Sekstantlarin yeri

islem Basamaklari

1. Is saghg ve givenligi tedbirleri alinir.
2. Gerekli arag gereg hazirlanir.

Kopruustu seyir vardiyasi alarm sisteminin yeri ve calis-
masl

Aldis lambasinin yeri ve ¢alismasi
AkU sarj edilme proseduriniin bilinmesi
Gemi didigunin yeri ve galismasi

Cayro pusula, tekrarlayicilar ve semt aynalarinin yeri ve
galismasi

Son cayro pusula hatasi degeri

Cayro pusula hatasi jurnalinin yeri
Durbunlerin yeri

Kayit jurnallerinin yeri

Makine telgrafinin yeri ve calismasi

Bas iter/kig iter kontrollerinin yeri ve ¢alismasi

Dénus hizi géstergesinin yeri ve kullanimi

3. Ogrenciler gruplar halinde simiilatér istasyonlarina sirayla alinir.

4. Ogrenciler, sirasiyla képrilsti similatériinde similasyonu gergeklestirilen tiim donanim ve aygiti
uygun sekilde tanitir ve onlar hakkinda bilgi verir.

5. Tablo 12.2 kullanilabilir.

Uygulama Degerlendirme

Sira = ; S ALINAN
No. DEGERLENDIRME OLCUTU PUAN PUAN
1. s saghg: ve givenligi kurallarina uyulmasi 10
2.  Kopruusti simulatoérl tzerindeki donanim ve aygitlarin tanitiimasi 60
3.  Uygulama sonunda kullanilan arac gereclerin diizenli birakilmasi 10
4. Yapilan isi kayit altina almak icin temrin dosyasinin diizenli tutulmasi 20
TOPLAM 100

LLEREZCEVE Ber

~ ECDIS'TEN Mi, RADARDAN Ml
BAKSAM? BILEMEDIM.

- ACABA EBL Mi, VRM Mi
KULLANIMORDUK ?

- BUNU DERSTE ANLATMISTI
OCRETMENIMIZ, KESKE DINLESEMDIM.

HEMEN
BAKIMORUM
SOVAR] BEY.

STAIMER,
SANCAK TARAFTA
BULUNAN GEMININ
MESAFESINI

SOVLER MISIN?

STAIMER, HALA
BULAMADIN mi?

TUm zabit ve zabit adaylari, kdprilstl cihazlarini kullanmayi bilir.
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2. KOPRUUSTU KOORDINASYONU

K&priiustinde yapilmasi planlanan isler, kdpriisti takiminda yer alan kisiler arasinda uyum saglanarak ve is
bélimu yapilarak gerceklestirilir. Planlanan islerden bazilari; seyir ve demir vardiyasi tutma, seyir esnasinda
rutin ve gunliik haberlesme, limana yanagsirken veya limandan kalkarken yapilan halat operasyonlari, bir
limandan diger bir limana gitmek igin olusturulan sefer planinin hazirlanmasi, geminin limana girisi ve
limandan cikisi esnasinda gemiye pilot alinmasidir.

2.1. Sefer Plani Olusturma

Geminin rhtimdan rihtima emniyetli bir sekilde seyretmesi icin kapsamli olarak hazirlanan seyir planina
sefer plani denir. Sefer plani hazirlanirken tehlikelerin tanimlanmasiyla ilgili risklerin ve karar noktalarinin
degerlendirilmesi, yeterli neta saha ve uygun su derinliginin saglanmasi, ¢oklu mevki belirleme ydntemleri,
gemiler ile ilgili raporlama gereksinimleri ve emniyetli rota hatti dnlemleri, éngérilen trafik ve hava
kosullarinin hesaba katilmasi, uygulanabilir gevresel koruma énlemlerinin alinmasi gibi prosedurlere uyulur.

2.1.1. Sefer Planlamasinda Sorumluluk

Sefer planinin emniyetli seyir temellerini saglamasindan gemi kaptani sorumludur. Gemi kaptani limandan
kalkis 6ncesinde sefer planini kontrol ederek onaylar. Sefer planlari icerik agisindan sade, pratik ve anlasilir
bir sekilde hazirlanir. Sefer plani hazirlanirken sirketin Emniyetli Yénetim Sistemi proseddrlerine uyulur.

2.1.2. Sefer Plani Asamalan

Emniyetli bir sefer planlamasinin yapilabilmesi igin degerlendirme, planlama, uygulama ve izlemeden
olusan dért asama bulunur.

a) Degerlendirme (Appraisal): Yapiimasi amagclanan bir sefer plani icin gerekli tim ilgili bilgilerin
toplamasini ve degerlendiriimesini igerir. Sefer planinin emniyetli bir sekilde hazirlanabilmesi igin
olusabilecek risklerin belirlenmesi, degerlendiriimesi ve sefer ile ilgili tim bilgilerin temin edilmesi
gerekir. Sefer planinin tam degerlendirilmesinin yapiimasi igin glincel durumda olan kagit veya dijital
seyir haritalari, seyir nesriyatlari ve ilgili diger bilgiler birlikte kullanilir. Sefer planinin degerlendirilmesi
sirasinda dikkat edilmesi gereken faktérler seyir durumlari, genel/islevsel, gevresel ve olasi durumlar
seklinde siralanir.

b) Planlama (Planning): ilgili tim bilgilerin degerlendirme sonucuna bagli olarak bir sefer planinin
gelistiriimesi ve onaylanmasini igerir. TUum haritalarin, seyir nesriyatlarinin ve ek bilgilerin
degerlendiriimesinden sonra sefer plani ayrintili bir sekilde hazirlanir. Sefer plani, pilotaj sahalari da
dahil olmak Gzere rihtimdan rihtima olusturularak seferin tamamini kapsar.

Bdlgelere gore planlama; pilotaj asamasi, kiyisal bdlge agsamasi ve okyanus agsamasidir.

c) Uygulama (Execution): Kopruusti ekibine sefer plani hakkinda bilgi verilmesi ve geminin sefer planina
uygun olarak seyrettiriimesini igerir. TUm kopriUstl ekibi tyelerinin sefer planinin uygulanmasindaki
rollerini anlatmasi igin bir brifing diizenlenir. Bu brifing; genel degerlendirmenin yaninda sefer plani
gereksinimleri, olasi durumlar, ¢cevresel kosullar ve hava durumu kosullaryla ilgili tim detaylar icerir.

¢) lizleme (Monitoring): Gemi ilerleyisinin sefer planina uygun sekilde kontrol edilmesini igerir. Sefer
planinin kdpridsta ekibine verilen brifing dogrultusunda yUritilmesini saglamak icin izlenmesi gerekir
(Tablo 12.3).



Tablo 12.3: Sefer Plani Kisimlari

TARIH GEMi ADI
SAAT SEFER NEREDEN NEREYE
SEFER PLANINDA SAPMA DURUMUNDA (SAPMA NOKTASI-DEMIR VEYA YER)
= Mevki Sonraki Donls . - . En ***Gemi .
o0 Noktasina qu!am Toplam ~ *Mevki Mevki Disik  Altindaki Medcezir
c X Gidilen Kalan Koyma Koyma : e
8 S Enl Boyl Mesafe Rota Mesafe Mesafe Metodu Aralig Harita  Emniyetli Y6 H
Z Enlem Boylam esafe Rota g Derinligi Su 6n 1z
WP )
SEFER PLANINDA SAPMA DURUMUNDA (DEMIR VEYA YER-SAPMA NOKTASI)
2 g Mevki So’:}raklfl Dondg Toplam Toplam *Mevki = **Mevki D[I]En[]k Amﬁg;‘('i Medcezir
5 % oktasina Gidilen Kalan Koyma Koyma Ha?ita Emniyetii
O = Enlem Boylam Mesafe Rota Mesafe Mesafe Metodu Araligi Derinligi Su Yon Hiz
WP
PILOTLU SEYiR DONUS NOKTALARI BILGILERI (RIHTIMDAN PiLOT MEVKISINE)
= Mevki Sonraki Déniis - - En **Gemi .
o0 Toplam Toplam = *Mevki = **Mevki . . Medcezir
3
5 % N E Noktasina Gidilen Kalan Koyma Koyma a:‘:’#: érlzgid?a‘t(lli
O =z Enlem Boylam Mesafe Rota Mesafe Mesafe Metodu Araligi Derinligi Sg Yoén Hiz
WP 4115 036 24 0,58 005  **** 414,50 2-3 3 18 NA NA NA
PiLOTLU SEYiR DONUS NOKTALARI BILGILERI (PiLOT MEVKIiSINDEN RIHTIMA)
= Mevki Sonraki Donlis . | e : En **Gemi .
X Toplam | Toplam  *Mevki Mevki o . Medcezir
g % N E Noktasina Gidilen Kalan Koyma Koyma ﬂ:?iltjg ém:;jiﬁli
QO Z Enlem Boylam Mesafe Rota Mesafe Mesafe Metodu Araligi Derinligi Slil Yén  Hiz
WP 4045 02930 13,10 107 400,24 14,26 2-3 3-6 24 NA NA NA
DENizZ GECiSi DONUS NOKTALARI BiLGILERI
= Mevki Sonraki Donls . - . En ***Gemi .
L) Toplam Toplam  *Mevki Mevki - . Medcezir
3
S % N E Noktasina Gidilen Kalan Koyma Koyma aﬁ#; é‘mgfiﬂ
QO = Enlem Boylam Mesafe Rota Mesafe Mesafe Metodu Araligi Derinligi Sjl Yén  Hiz
WP 4115 036 24 0,98 354 0,58 413,92 2-3 6 20 NA NA NA

*1 GPS, 2 RADAR, 3 DGPS, 4 KERTERIZ, 5 ASTRONOMIK. ** Geminin 0 andaki hizi ile iki mevki arasindaki periyot,
geminin tehlikeye gidis stiresinden daha az olacak. *** Harita derinligi sig su derinliginden fazla ise sadece “NA”
yazilacak.

ONEMLIi AYAK BILGILERI (BiR DONUS NOKTASINDAN DiGERINE/DIGERLERINE)

Dénus VHF Calisma P.'IOt Fener Diger Paralel Inc.ieks Bilgiler
Noktasi Kanali Kitap Kitap No Yayinlar Kerteriz Asgari Akant

No. ’ Mesafe Yoén Hiz
inci Br. VHF 16 NP 24 VOLE ALRS 250 5,50 - -

2.2. Pilot Karti (Pilot Card)

Pilot kart;; mevcut gemi durumu, ana makine ile dimen donanimi &zellikleri, kullanima hazir ekipman
kontroll, ekipmanlarin ¢alisma kusurlari ve diger 6nemli detaylan belirten bilgileri icerecek sekilde giincel
tutulur. Pilot karti IMO standardina uygun olarak hazirlanir.

2.3. Vardiya Devir Teslim Prosediirleri

Vardiyasi bitmis ile vardiyasi baslayacak olan zabitler arasinda vardiya devir teslimi, vardiya ile ilgili bilgilerin
saglikh ve eksiksiz bir sekilde aktariimasiyla gerceklesir. Devir teslim islemi, vardiya bitimine rastlayan
manevralar tamamlandiktan sonra yapilr.

2.4. Denize insan Diistii Manevralar

Gemiden denize yolcu veya mirettebattan biri disebilir. Denize disen bu insanlar kazazede olarak
tanimlanir. Kazazedelerin en kisa zamanda sudan c¢ikartiimasi gerekir. Kazazedenin kurtariimasi i¢in suya
dustligu veya suya distigi anlasildigi andan itibaren diistigu tarafa goére gereken manevra yapilir.

Kopriiiistii Kaynak Yénetimi
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UYGULAMA 12.2
SEYIR VARDIYASI DEVIR TESLiIMi YAPMA

Amac: Kopriistl seyir vardiyasi devir teslim iglemlerini yapmak.
Kullanilacak Arag, Gereg, Makine, Avadanlhk

Adi Ozelligi Miktari

1. Devir teslim kontrol listesi Kdprulstiu seyir vardiyasi Ogrenci sayisi kadar
2. Koépruustu simulatoéru

Tablo 12.4: Képridsti Seyir Vardiyasi Devir Teslim Kontrol Listesi

TARIH GEMI ADI
SAAT SEFER NEREDEN-NEREYE J
1 Vardiya devir teslimi, catismay! 6nleme manevrasi esnasina veya geminin seyir durumunda herhangi bir
" degisiklik yapildigi zamana denk gelmesi halinde manevra veya degisiklik tamamlanana kadar ertelendi mi?
2. Vardiyay teslim alacak zabitin gériisi képrulstiindeki mevcut isik sartlarina alisti mi?
3. Vardiyayi teslim alacak zabit, Kaptanin Gunlik ve Gece Emirleri’ni okudu mu?
4. Guverte jurnali devir teslim yapilmadan énce dolduruldu mu?
5. Mevki, rota ve hiz degerleri belirtildi mi ve sefer plani uygulanmaya devam ediyor mu?
6. Vardiya emniyeti icin olasi seyir tehlikeleri sefer plani tizerinden kontrol edildi mi?
7. Draft, hava drafti ve omurga alti su derinligi degerleri belirtildi mi?
8. Bayilma, trim, su yogunlugu ve ¢cékme etkisi belirtildi mi?
9. Mevcut gemi trafik sartlar hakkinda bilgi verildi mi?

-
o

. MSI (hava durumu tahminleri ve seyir uyarilar) hakkinda bilgi verildi mi?

Kopriusti ve seyir ekipmanlarinin [AlS, otopilot, BNWAS, rota ve makine hareket kaydedici, ECDIS, elekt-
. rikli iskandil, kiresel seyir uydu sistemi (GPS, DGPS vb.), cayro ve manyetik pusula, seyir fenerleri, glindiiz
gorlnir sekiller ve ses isaretleri, radar ve ARPA, VDR] durumlari kontrol edildi mi?

Haberlesme ekipmanlarinin (EPIRB, SART, navtex, uydu haberlesme istasyonu, VHF/MF-HF) durumlari

kontrol edildi mi?

Gemi sevk sistemi ve diimen donanimi kontrol edildi mi (makine dairesi vardiyasi, elle diimen testi, ana ma-
" kine ve jeneratorler, dimen donanimi sistemi)?

14. Su gegirmez kaportalarin durumu kontrol edildi mi?

15. Yangin ¢cikma ihtimali olan bélumler kontrol edildi mi?

16. Gemide herhangi bir 6zel islem veya islemler devam ediyor mu?

-
-

12.

islem Basamaklari

1. i§ saghgi ve giivenligi tedbirleri alinir. 4. Ogrenciler, sirayla vardiyay teslim eden ve teslim alan
2. Gerekli arag gerec hazirlanr. roltinii simllatérde planlanan senaryoya uygun sekilde
3. Ogrenciler gruplar halinde similator gerceklestirir.

istasyonlarina alinir. 5. Tablo 12.4 kullanilabilir.

Uygulama Degerlendirme

Sira = . i e ALINAN
No. DEGERLENDIRME OLCUTU PUAN PUAN
1. s saghg ve glivenligi kurallarina uyulmasi 10
2.  Kopruustu seyir vardiyasinin teslim edilmesi (Tablo 12.4) 30
3.  Kopruustu seyir vardiyasinin teslim alinmasi (Tablo 12.4) 30
4. Uygulama sonunda kullanilan arag gereglerin diizenli birakiimasi 10
5. Yapilan isi kayit altina almak igin temrin dosyasinin diizenli tutulmasi 20

TOPLAM 100



UYGULAMA 12.3

KAPTAN iLE PILOTUN BILGi ALISVERiSi YAPMASI

;.@'
S

Amagc: Kaptan ile pilot arasindaki bilgi aligverigini gerceklestirmek.

Kullanilacak Aracg, Gereg, Makine, Avadanhk

Gelis Tarihi ve Saati

Bas Draft

Hava Drafti

Tasima Kapasitesi

iskele Demir Kilit Sayis

Sancak Demir Kilit Sayisi

Dimen Dinleme Hizi

Pervane Dénus Yonu

Adi Ozelligi Miktan
1. Kaptan-Pilot Bilgi Degisim Formu Ogrenci sayisi kadar
2. Koépruustl similatoéri
Tablo 12.5: Kaptan-Pilot Bilgi Alisverisi Formu
GEMI KiMLIGi
Adi Cagn isareti Bayragi
Gemi Acentesi insa Yili IMO Numarasi
Tasinan Yuk Gemi Tipi Son Limani
GEMININ EK ILETiSiM BILGILERI
Telefon Teleks Inmarsat Telefon
Mobil Telefon Faks E-mail

GEMIYE PILOT ALMA/VERME TALIMATLARI

Borda

Kic Dr:

Yiksekligi

GEMi DETAYLARI

aft

Uzunluk

Gros Tonaj

Tam Yol ileri Hizi

Yarim

Yol ileri Hizi

Agrr Yol ileri Hizi

Pervane Sayisi

Gelecegi Taraf

Vasat Draft

Genislik

Deplasman

Net Tonaj

Bas iter Sayisi

Kig iter Sayisi

Pervane Tipi

Kopriiiistii Kaynak Yénetimi
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o
YANASMA VE ROMORKOR DETAYLARI
Aborda Olacagi Taraf Yanasma Zamani Tipi
Toplam Gekme Kuvveti Bulusma Mevkisi Sayisi
HAVA VE DENiZ SARTLARI
Gelgit Bilgisi Beklenen Akinti Hava Tahmini

ANA MAKINE DETAYLARI

Tam Yol ileriden Tam Yol Tornistana

Gegis Hizi Makine Tipi ve Galisir Makine

KOPRUUSTU EKiPMAN KUSURLARI

DIGER ONEMLi DETAYLAR

(Yanasma tahditleri, manevra tuhafliklari vb.)

islem Basamaklan
1. Is sagligi ve giivenligi tedbirleri alinir.
2. Gerekli arag gereg¢ hazirlanir.
3. Ogrenciler gruplar halinde simiilatér istasyonlarina alinir.
4. Kopriustlu simulatériinde tanimlanmig yukli, farkh ézelliklere sahip gemilerin sevk ve idaresinden
sorumlu égrenciler, pilot rolindeki 6gretmeniyle pilotaj igin bilgi aligverisinde bulunur.
5. Paylasilan bilgiler Tablo 12.5’teki forma islenir.
6. Tablo 12.5 kullanilabilir.

Uygulama Degerlendirme

Sira = . i e ALINAN
No. DEGERLENDIRME OLCUTU PUAN PUAN

1. Is saghg ve glvenligi kurallarina uyulmasi 10

2.  Gemiyle ilgili bilgilerin yazilmasi 35

3.  Pilot ve yanasma ile ilgili bilgilerin yaziimasi 15

4. Hava ve deniz sartlan bilgilerinin gézlemlenerek yaziimasi 10

5.  Uygulama sonunda kullanilan arag¢ gereclerin diizenli birakiimasi 10

6. Yapilan isi kayit altina almak i¢in temrin dosyasinin dizenli tutulmasi 20

TOPLAM 100



3. SIG SUDA SEYIR

Sig su bolgelerinde seyir yaparken koprulstiinde bulunan elektrikli iskandil agik tutulur. Sefer plani Gizerinde
bulunan omurga alti su derinligi (under keel clearance-UKC) degeri ile iskandil cihazindan okunan
deger, slrdurilebilir emniyetli seyir vardiyasinin saglanmasi icin strekli olarak karsilastirilir.

3.1. Cokme Etkisinin (Squat Effect) Gemi Seyrine Etkisi

Cokme etkisi geminin hizina, ortalama draft degerine, blok katsayisi (block coefficient) degerine ve seyir
yaptigi deniz sahasinin derinligine baglidir. Deniz suyu derinligi azaldikca ¢okme etkisi artar. Sefer plani
hazirlanirken geminin girecegi sig su alanlari icin gokme etkisi hesabi yapilir. Kolaylik saglamasi igin gdkme
etkisi hesaplanarak tablo haline getirilir (Tablo 12.6). Bu degerler her gemi igin farklidir.

Tablo 12.6: Cékme Etkisi Tablosu

“M/T ORTAKOY DENIZCILIK” COKME ETKiSi TABLOSU

Ortl.
Draft

Cb 0,7771 0,7876 0,7978 0,808 0,8176
Hiz Sig Su Acik Deniz Sig Su Acik Deniz Sig Su Acik Deniz Sig Su Acik Deniz Sig Su  Acik Deniz
6,00 0,560 0,280 0,567 0,284 0,574 0,287 0,582 0,291 0,589 0,294

9,50 11,00 12,50 14,00 15,50

Kopriiiistii Kaynak Yénetimi

6,50 0,657 0,328 0,666 0,333 0,674 0,337 0,683 0,341 0,691 0,345
7,00 0,762 0,381 0,772 0,386 0,782 0,391 0,792 0,396 0,801 0,401
7,50 0,874 0,437 0,886 0,443 0,898 0,449 0,909 0,455 0,920 0,460
8,00 0,995 0,497 1,008 0,504 1,021 0,511 1,034 0,517 1,047 0,523 975
8,50 1,123 0,561 1,138 0,569 1,153 0,576 1,168 0,584 1,181 0,591
9,00 1,259 0,629 1,276 0,638 1,292 0,646 1,309 0,654 1,325 0,662
9,50 1,403 0,701 1,422 0,711 1,440 0,720 1,458 0,729 1,476 0,738
10,00 1,554 0,777 1,575 0,788 1,596 0,798 1,616 0,808 1,635 0,818

10,50 1,714 0,857 1,737 0,868 1,759 0,880 1,782 0,891 1,803 0,901
11,00 1,881 0,940 1,906 0,953 1,931 0,965 1,955 0,978 1,979 0,989
11,50 2,055 1,028 2,083 1,042 2,110 1,055 2,137 1,069 2,163 1,081
12,00 2,238 1,119 2,268 1,134 2,298 1,149 2,327 1,164 2,355 1,177

Cb: Gemi blok katsayisi (birimsiz)

Gemi hizi deniz mili (knot-Knt ve kts) cinsinden belirtiimistir.

Ortalama draft ve ¢okme etkisi dederleri metre (meters-m) cinsinden belirtilmistir.

3.2. Sig Suda Gemi ici Gorev Dagilimi

Kaptan inisiyatifinde sig suda seyrederken

» Kaptanin képriustiinde bulunarak vardiya sorumlulugunu Uzerine almasi,
+ Bas taraf manevra personelinin acil demirleme icin hazir beklemesi,

+ Koprulstlinde gbzcl ve serdiimen bulundurulmasi,

» Makinenin manevraya hazir tutulmasi,

 Vardiya zabiti tarafindan elektrikli iskandil degeri takibi, blylk olcekli kagit haritaya veya ECDIS’e
mevki koyma, radar gézclligu, telsiz vardiyasi, VTS haberlesmesi, rehber kitaplarda belirtilen yerel
kurallarin uygulanmasi, cevresel kosullarin takibi gibi gérev dagilimlari yapilir.
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UYGULAMA 12.4
SIG SUDA SEYRETME

Amag: Sig suda seyretmek.

Kullanilacak Arac, Gere¢, Makine, Avadanhk

Adi Ozelligi Miktari

1. Kdpriistl similatéri

islem Basamaklan

1. is saghg ve givenligi tedbirleri alinr.

. Gerekli arag gereg hazirlanir.

. Ogrenciler gruplar halinde simiilatér istasyonlarina alinr.

. Gemi sIg suya girecek sekilde senaryo ayarlanir.

. Geminin si§ suya girdigi tespit edilir.

. Kaptana haber verilir.

. Makine dairesine haber verilir.

. Emniyetli hiza disdlur.

9. Elektrikli iskandil (echo sounder) degerleri izlenir.

10. Bas taraf manevra personeline haber verilerek demir gézden fundaya hazir hale getirilir.
11. Gozcu sayisi artinllir ve gerekliyse dimen ele alinir.

12. Mevki koyma araligi siklastirilarak harita Gzerinden derinlik kontroll saglanir.
13. Derin suya gegis icin emniyetli rota tayini yapilir.

0O NOOGA~,ODN

Uygulama Degerlendirme

Sira o ; S ALINAN
No. DEGERLENDIRME OLCUTU PUAN PUAN
1. Is saglgi ve guvenligi kurallarina uyulmasi 10
2.  Geminin si§ suya girdiginin tespit edilmesi 5
3. Gemi kaptani ve makine dairesine haber verilmesi 5
4.  Emniyetli hiza dustlmesi 10
5.  Elektrikli iskandil degerlerinin izlenmesi 5
6.  Demirin gdzden fundaya hazir hale getirilmesi 10
7.  Godzcu sayisinin artirimasi 5
8.  Harita tzerinde derinlik kontroliinlin saglanmasi 10
9. Derin suya gecis icin emniyetli rotanin belirlenmesi 10
10. Uygulama sonunda kullanilan arag¢ gereclerin diizenli birakiimasi 10
11.  Yapilan isi kayit altina almak igin temrin dosyasinin diizenli tutulmasi 20

TOPLAM 100



4. SEFER PLANININ DIiGER BILESENLERI

Sefer planlama surecinde kurallara uygun harita kullanimi, seyir nesriyatlarinin taninmasi, ECDIS cihazi ve
ARPA radar cihazlari tizerine sefer planinin yansitilmasi gibi durumlar sefer planinin énemli bilesenleridir.

4.1.

Harita Kullaniminda Dikkat Edilecek Hususlar ve Seyir Nesriyatlarn

Sefer plani hazirlanirken son giincellemeleri yapilmis seyir haritalar kullanilir. Geminin baslayacagi sefer
icin ihtiyac duyulan ek haritalar ve seyir negriyatlari gemi limandan kalkmadan énce temin edilir. Elektronik
haritalar icin tasarlanan sefer planinda kullanilacak olan haritalarin izinleri/lisanslari gemi limandan
kalkmadan dnce temin edilir. Elektronik, raster ve kagit seyir haritalari ayni hidrografik arastirma verisine
dayanrr.

ECDIS Uzerinde sefer planlamasi yapilirken kdpridstiinde bulunan vardiya zabiti

a)

b)

c)

« Elektronik seyir haritasi Uzerindeki haritalandirlmis nesnelerin ayni sahayi kapsayan raster veya
kagit seyir haritalarinda bulunan nesnelerden daha az giivenilir oldugu,

« Haritadaki tehlikeler ile geminin planlanan rotasi arasinda, haritalarin dogruluk ve kesinlik 6zelliklerini
bozmadan yeterli emniyet pay sinirinin olusturulmasi,

+ Sefer planlamasi esnasinda kullanilan kagit ve elektronik haritalar degerlendirilirken harita élgeginin
uygunlugu, harita bilgisinin dogrulugu, Denizcilere ilanlar, ek bilgiler gibi konular hakkinda yeterli
bilgiye sahip olmaldir.

Harita 6I9e§inin Uygunlugu: Kiyisal veya pilotaj boélgelerindeki rota planlamalarinda, rotalar ve

donis noktalar blyik oOlgekli haritalar (izerinde gdsterilir. Okyanus haritalar nispeten kiigik dlgekli

haritalardir. Bu sebeple okyanus seyirlerinde, uygun olan en buyuk 8lgekli okyanus haritalari kullanilir.

Denizcilere ilanlar (Notices To Mariners-NTM): Emniyetli bir seyrin gerceklestirimesi icin takip

edilen yayinlardir. Hidrografik ofisler, yayimladiklari baslica diizetmelerin yaninda gegici bildirim

(temporary notice-T) ve 6n bildirim (preliminary notice-P) diizeltmeleri de yayimlar.

Seyir Nesriyatlari: Sefer planinin tam degerlendirmesinde kullanilan yayinlardir. Gemi kiitiphanesinde

bunulan ve seyir haritalarinin disinda kullanilan nesriyatlar sunlardir (Gérsel 12.1):

+ Seyir Yonleri (Admiralty Sailing Directions-ASD)

» Okyanus Seferi/Emniyetli Rota Hatlarn ve
Rehberleri (Ships’ Routeing)

« Denizcilere ilanlar (Notices to Mariners-NTM)
+ Liman Rehberleri (Guide to Port Entry)
* Fenerler Listesi (Admiralty List of Lights-ALL)

« Telsiz Sinyalleri Listesi (Admiralty List of Radio
Signals-ALRS)

» Gelgit Cetvelleri (Admiralty Tide Tables-ATT) ve
Gelgit Akinti Atlaslari (Tidal Stream Atlases)

Gérsel 12.1: Gemi kiitiphanesi

Kopriiiistii Kaynak Yénetimi
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* Ylkleme Hatti Haritalari (Load Line Charts)

+ Deniz Glvenlik Haritalari (Maritime Security Chart)

¢) Ek Bilgiler: Koprilsti seyir nesriyatlarindan olan Seyir Yonleri kitaplarinda (Admiralty Sailing
Directions) yer alip ihtiya¢ halinde bagvurulan bilgilerdir.

4.2, ECDIS Cihazi ve Sefer Planinin Kayit Altina Alinmasinin Onemi

Koprilstinde bulunan ECDIS cihazi sayisi seyir kayitlarnnin tutulmasi agisindan énemlidir. iki adet
ECDIS cihazi bulunduran gemilerde kagit harita bulundurma zorunlulugu ortadan kalkar. Yalnizca ECDIS
cihazi bulunmayan gemiler sefer planini k&git harita Uzerinde hazirlar. Tek ECDIS cihazina sahip gemi
acil durumlarda kullanmak Uzere giincel k&git harita bulundurur ancak sefer planini kagit harita Gizerinde
hazirlamaz. Sefer plani kayitlari sirket ISM formlarinda tutulur.

4.3. Radar ve ARPA Radar Kullanim Prosediirleri

Vardiya tutan personel, X-Bant ve S-Bant radar ¢zelliklerini ve aralarindaki farklar bilmelidir. Vardiya zabiti,
radar plotlamasi yeteneklerini ve sinirliliklarini bilmelidir. Cihaz radar plotlama fonksiyonu ile beraber galismal
ve calisma bandinin degisimini saglayan X-Bant ve S-Bant vericisi secici anahtarina sahip olmalidir.

Radar goriinttsinin ECDIS cihazi Ulzerine yansitildi§i durumlarda harita detaylarinin gérinrliginin
kaybolmamasi icin radar goriintl katmanina seffaflik ayari yapilir. Yeni olusan goérintindn birbiriyle tutarli
oldugu kontrol edilir. Radar ekrani ve ECDIS cihazinin gésterdigi deniz sahasinin ayni élgekte oldugu
kontrol edilir. ECDIS cihazi Uzerinde ¢atismayi 6nleme amaciyla yapilan plotlamanin, ARPA radar cihazi
Uzerinde yapilan plotlama isleminden daha az guvenilir olacagi unutulmaz.

Otomatik hedef yakalama, vardiya zabitine tam bir durumsal farkindalik saglamaz. Radar goruntiist diizenli
olarak takip edilerek tehlike olusturma ihtimali olan hedefler elle plotlanir. Radar mesafesinin secimine
gOrus durumu, trafik yogunlugu, seyir tehlikelerinin yakinligi ve gemi hizina gére karar verilir.

4.3.1. Radarin Emniyetli Kullanimi

Kdpruustlerinde biri digerinin yedegi olacak sekilde en az iki adet radar cihazi bulunur. Trafigin rahat oldugu
aclk deniz veya okyanus seyir boélgelerinde radar cihazlarindan bir tanesinin ¢alisir durumda bulunmasi
yeterlidir. Diger radar cihazi ise radarlarin giftlenmesi gereken durumlar géz éniinde bulundurularak hazirda
bekletilir. ki radar cihazi giinltik dontistimlii olarak calistirilir ve kaydi radar jurnaline (radar log book)
tutulur. Radar, kdprulstinde bulunan vardiya zabiti icin en énemli denizde catismayi dnleme cihazidir.
Sefer planinin izlenmesini kolaylastirir. Ancak vardiya boyunca ortaya konan basarili ve strdurilebilir bir
g0Ozcillk icin tek basina yeterli degildir. Gorerek ve isiterek yerine getirilen stirdUrdlebilir gézculigin yerini
alamayacag gibi sadece radar cihazi Ustlinden yapilan gézcilige glvenilmez.

4.4. Sefer Plani Yapilirken Harita Uzerinde Gésterilenler

Sefer plani, belli bir diizen icerisinde seferin her yoniyle planlanmasini saglayan uyulmasi gereken kurallar
ve uygulanmasi gereken islemler zinciridir.



4.4.1. Paralel indeks (Parallel Index-Pl)

Paralel indeks, haritada belirtiimis deniz feneri veya burun gibi alametlerden rotaya dik indirilen hattir.
Geminin rota hattinda seyrettiginin takibini yapmak icin kullanilir. Paralel indeks ve bilgileri, harita Gzerine
diger ayrintilari kapatmayacak sekilde isaretlenir. Saglikli bir kullanim igin radar cihazi, gemi ekosu ekraninin
merkezinde gorilecek sekilde ayarlanir (Sekil 12.1).

NLT 089

NO-GO AREAS

Sekil 12.1: Haritada belirtilen BRM kurallari
4.4.2. Geri Donililmez Hat/Nokta (Abort Line)

Kisith su bolgelerine yaklasan geminin rotasi Uzerinde ilerlemekten baska bir tercihinin kalmadig yere geri
doénilmez hat/nokta denir. Gemi, harita Uzerinde manevra yapacagi kadar aciklik bulunmayan dar su
alanina, gelgit yuksekliginin distligi alana ve yetersiz omurga alti su derinligi olan alana girmeden hemen
once rotasi Gizerine geri donulmez nokta isaretlenir (Sekil 12.1).

Geminin seyrettigi rotadan geri ddnmesi veya rotada ilerlemesini iptal etme karari, su etkiler g6z dniinde
bulundurularak verilir:

+ Yaklagim hattindan sapma

* Makine arizasi

+ Cihaz arizasi

+ Seyredilen yénde bir rihtimin bulunmamasi

» Limanda veya kiyiya yakin yerlerde tehlikeli durumlarin bulunmasi

+ Rlzgar hizinda ve yéniinde tehlikeli artiglar veya kisith géris durumlari gibi hava kosullarindaki ani
degisimler

+ Geminin ilerlemesinin emniyetli olmadigi herhangi bir durumun gelismesi
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4.4.3. Diimen Basma Noktasi (Wheel Over Point-W/O)

Geminin dénus noktasina gelmeden rota degisikligi icin ddnis manevrasina baglayacagdi noktaya diimen
basma noktasi denir. Sefer planinda bulunan her bir dénls noktasi icin geminin karakteristik 6zellikleri
dikkate alinarak belli bir mesafeden 6nce diimen basma noktalarinin konumlari tespit edilir. Vardiya zabitinin
donlse yaklastiginin farkinda olmasini saglayan diimen basma noktasinin haritada gosterilmesi gerekir.

4.4.4. Emniyet Sinirlan (Safety Margins)

Rotalar haritalara gizilmeden énce haritadaki girilmez alanlar belirlenir. Rotalarin bu alanlara olan emniyetli
mesafe dikkate alinarak gizilmesine emniyet sinirlari denir. Haritada mevki belirlenirken gemi kdpriitstinin
belli bir bolimuniin o andaki pozisyonu kesin mevki olarak isaretlenir. Girilmez olarak belirlenen alanlarin
cevresindeki emniyet sinirlari cizilirken gemi boyu dikkate alinir. Ozellikle biiyiik gemiler, kesin mevkilerini
yonetildikleri yerden belirlemelidir. Aksi halde bu durum felaketle sonuglanir. Bir kanalin emniyet sinirlarini
isaretleyen samandiralar veya kurtarma kerterizleri gibi emniyet sinirlar bazi bélgelerde gozle takip edilebilir.
Emniyet sinirlarinin dlglleri belirlenirken su etkenler dikkate alinir:

+ Geminin boyutu
+ Kullanilan seyir ekipmaninin dogrulugu
+ Gelgit akintilari

+ Geminin manevra karakteristik 6zelligi

Emniyet sinirlari haritalarda iki sekilde gosterilir. Bunlar “...’den az olamaz” (not less than-NLT) ve “...’den
fazla olamaz” (not more than-NMT) olarak kullanildiklari bélgede ¢izilen rotalarin belli bir degerden az
veya ¢ok olamayacag anlamlarini tagimaktadirlar (Sekil 12.1).

4.4.5. Acil/Beklenmedik Durumlar (Contingencies)

Kopriusti takimi, geminin geri ddnlilmez noktayi gectikten sonra seyrin planlandigi gibi ilerlememe ihtimalini
g6z 6niinde bulundurarak acil durum tedbirleri alir. Alinan tedbirler, sefer plani hazirlanirken harita tizerinde
acikca belirtilir. Bunlar alternatif rota (alternative route), acil durum demirleme sahasi (contingency
anchorage area-C/A), bekleme sahasi (waiting area) ve acil durum yanasma rihtimindan (emergency
berthing) olusur. Siklikla kullanilani C/A sahasidir (Sekil 12.1).

Bu tir durumlarda uygulanacak acil durum hareket tarzlari, geminin draft degeri g6z éntinde bulundurularak
geminin emniyetli bir yere yénlendirilmesini saglar.

4.4.6. Girilmez Alan (No Go Area-NGA)

Haritalardaki su derinliklerinin incelenmesi sonucunda gemi igin tehlike olusturacagi disundlen alanlara
girilmez alan denir. Daire icerisine alinip icleri capraz tarama cizgileriyle, harita igerisinde bulunan diger
bilgilerin okunmasina engel olmayacak sekilde, taranarak vurgulanir. Girilmez alani belirleyen sinir, draft
degerine %10 eklenerek bulunan degerden az olmaz. Ancak bu deger, geminin icinde bulundugu kosullara
(cokme etkisi, gelgit durumu, yalpa ve bas-ki¢ hareketleri) bagh olarak artirilir (Sekil 12.1).

4.4.7. Gelgit Akintisi (Tidal Stream)

Gelgit bolgelerinde, yeterli omurga alti su derinligi degerine ancak yiksek su zamani geldiginde ulasilir.
Gelgit cetvelinden edinilen gelgit bilgisi, geminin ilerlemesinin givenli olup olmadigi konusunda vardiya
zabitini sipheye distirmemesi igin harita Uzerinde agikca gosterilir (Sekil 12.1).



UYGULAMA 12.5

HARITA UZERINDE BRM KURALLARINI UYGULAMA

Amag: Sefer plani hazirlanirken harita Gzerinde BRM kurallarini uygulamak.

Kullanilacak Aracg, Gerec, Makine, Avadanhk

Adi Ozelligi Miktan
1. Deniz haritasi Kurallar gdstermeye uygun Ogrenci sayisi kadar
2. Seyir malzemeleri Paralel cetvel, kor pergel, seyir Ucgeni 1 set
3. Manevra karakteristik tablosu ~ Gemi dénts manevralarini gésteren 1 adet

islem Basamaklari

1. is saghig ve giivenligi tedbirleri alinr.

0O ~NOO OB, WODN

. Gerekli arag gerec hazirlanir.

. Ogrencilere BRM kurallarinin gésterimine uygun haritalar dagrtilir.
. Harita Uzerinde geminin UKC degeri hesaplanarak girilmez alanlar belirlenir.
. Harita Uizerinde geminin takip edecegi rotalar ¢izilir.
. Rotalarin iskele ve sancak taraflarina, seyir tehlikelerine dikkat edilerek emniyet sinirlari gizilir.
. Emniyet sinirlarinin degerleri belirlenir.

. Rota Uzerinde geri doniilmez hat belirlenir.

9. Geri donilmez hattinin konumuna gore acil durum sahalari (bekleme, demirleme) belirlenir.

10. Rota Ustlinde isaretlenmis doniis noktasindan (way point-WP) énce belirtilen diimen basma
noktasi (wheel over point) belirlenir.

11. Seyredilen harita Gzerinde geminin gegctigi her bir rota icin paralel indeks ¢izilir.

12. Harita Gzerinde gecis zamani dikkate alinarak gelgit akintisini belirten sembol ve degeri islenir.

Uygulama Degerlendirme

Sira
No.

© ® N o Ok o0Dbd

- =k ek
D

DEGERLENDIRME OLCUTU

is saghg ve glivenligi kurallarina uyulmasi

Geminin UKC degerinin belirlenmesi

Geminin takip edecegi rotalarin gizilmesi

Harita Uzerinde girilmez alanlarin uygun sekilde taranmasi

Harita Uzerinde emniyet sinirlarinin gizilmesi

Cizilen emniyet sinirlarinin degerlerinin belirlenmesi

Rota Uzerinde geri dénllimez hattin belirlenmesi

Harita Gzerinde acil durum sahasinin belirlenmesi

Rota Gzerinde dimen basma noktalarinin belirlenmesi

Rota Ulzerinde paralel indeksin ¢gizilmesi

Uygulama sonunda kullanilan ara¢ gereclerin diizenli birakiimasi
Yapilan isi kayit altina almak icin temrin dosyasinin diizenli tutulmasi
TOPLAM

ALINAN

PUAN PUAN

—
a o o a 5

—
g o

10
10
20
100
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5. KOPRUUSTU KRiZ YONETIMI

Ongériilemeyen veya potansiyel risk olarak kabul edilen bir durumun sonucunda ortaya cikan olumsuz
hallere kriz denir. Hizli alinan karar ve dogru mudahale, krizlerin gemi isleyisine verecegi zarar en aza
indirir.

Koprulstu takim Uyeleri kriz olarak kabul edilen durumlara kargi her zaman hazirlikli olur. Kriz sureciyle
basa ¢ikmaya yardimci olmasi icin planlanmis stratejilerin uygulanmasina kriz yénetimi denir.

Kriz ydnetimi planlamasinda ilk eylemlerden biri, kriz yéneticisi olarak gdrev yapacak kisinin belirlenmesidir.
Gemilerde, gemi kaptani tim kriz durumlarinda kriz yénetiminin basinda bulunarak sirece liderlik eder.

5.1. Kriz Durumunda Demirleme islemi

Kriz durumu planlamasinda demirler, kalkis ve varis manevralarinda gézden fundaya hazir tutulur. Kritik
durumlarda ana makine durdurulduktan veya tornistan yaptirildiktan sonra gemiyi tutmak igin tek demir
yerine ayni anda iki demir birden funda edilir. Demirler gemiyi durdurmak igin yapiimamistir. Demirleri
gemiyi durdurmak amaciyla kullanmaya kalkismak, geminin gévdesine darbe alarak agir hasar almasina,
demirlerin kaybina, ekipmanin zarar gérmesine veya gemideki insanlarin yaralanmasina neden olabilir.
Bu islem gemi, cevre veya mirettebatin daha biyik zarar gdrmesini engellemek icin yapacak baska bir
miidahale kalmadiginda (take all your way off) uygulanir.

5.2. Olasi Kriz Durumlari

Gemilerde, daha c¢ok role cetvelinde belirtilen kriz durumlariyla karsilasilir. Role cetveli disindaki olasi kriz
durumlari acil durum yedekleme (emergency towing), patlama (explosion), su alma (flooding), cayro
pusula arizasi (gyro compass failure), yaralanma sonucu yapisal hasar ve su alarak batma (hull
breach, structural of failure and foundering), denize yiik atilmasi (jettisoning of cargo), arama ve
kurtarma (serch and rescue), bayilma (listing), nhtimdan kacma (break away from jetty), makine
telgrafi anizasi (engine telegraph failure) ve zehirli sivi kacagi (toxic liquid release) seklinde siralanir.

5.3. Acil/Beklenmedik Durum Planlari (Emergency/Contingency Plans)

Gemide beklenmeyen acil durumlarin olusma ihtimaline karsi diizenlenen, yapilabiliyorsa is bolimini
belirten ve sirasiyla icinde bulunulan durum ile ilgili prosediirel bilgilerin oldugu planlar, acil durum planlan
olarak tanimlanir. Bu planlara; role cetveli, ulusal acil durum plani, acil durum yedekleme plani, gemi
guvenlik plani gibi érnekler verilir.

a) Role Cetveli (Muster List): Gemide yasanmasi muhtemel acil durumlarda mirettebat arasindaki
gorev dagihmlarini belirten cetveldir.

b) Ulusal Acil Durum Plani (National Emergency Plan): Ulkemizin herhangi bir savasa veya benzeri
bir duruma girmesi halinde Turk bayrakli ve stratejik dneme sahip olan ticari yik gemilerinin devlet
yararina kullanilabilmesini saglayan plandir. Bu planda bayragimizi tasiyan gemilerle denizde ihtiyac
duyulabilecek nakliye ve ikmalllerin yapilmasi, istinbaratin gti¢lendirilmesi amaclanir.

c) Acil Durum Yedekleme Plani (Emergency Towing Plan): Geminin bir yedekleme operasyonuna
yardimci olmasi veya bizzat katilmasi halinde ya da gemide yasanmis bir arizadan kaynaklanan ve
geminin kendi olanaklariyla hareket etmesini engelleyen durumlarda, yapilan yedekleme operasyonuna
katilacak mirettebatin izleyecegi kurallar biitiinini ifade eden plandir.

¢) Gemi Giivenlik Plani (Ship Security Plan): Geminin, gutvenligini ihlal eden olasi tim risklerden
korunmasini, alinacak tedbirlerin gemi murettebati tarafindan uygulanmasini saglamak maksadiyla
gelistiriimis plandir.



UYGULAMA 12.6
ACIL DURUMDA YEDEKLEME iSLEMLERINi YAPMA

Amag: Acil durumda yedekleme islemlerini yerine getirmek.
Kullanilacak Aracg, Gereg, Makine, Avadanhk
Adi Ozelligi Miktan

1. Acil Durumda Yedekleme Kontrol Listesi Ogrenci sayisi kadar
2. Kdpruistt similatori

Tablo 12.7: Acil Durum Yedekleme Kontrol Listesi

TARIH GEMI ADI
SEFER
SAAT NEREDEN NEREYE
J
1.  Geminin bagl oldugu sirkete ait baska bir gemiden yardim alinabiliyor mu?
2. Sirkete bagl gemiler hari¢ bagka bir gemiden yardim alinabiliyor mu?
3. Baska bir gemi veya romorkér yardimi gerekmesi halinde sirkete haber verildi mi?
4.  Sirketin acil durum yedekleme prosediri biliniyor mu?
Sirket ile temasa gegilecek zaman bulunmuyorsa kurtarma anlasmasinda kullanilan Loyd’un
5. Acik Formu (Loyd’s Open Form-LOF) takip ediliyor mu?
6. Uygun olmasi halinde kiracilara bilgi verildi mi?
Kaptanlar icin Denizde Tehlike ve Kurtarma Rehberi gemide bulunuyor mu?
Kurtarma hizmetinin alinmasi veya gergeklestirimesi halinde hazirlanan rapor; mevki, hava ko-
sullar, karaya mesafe, hava durumu tahminleri, draftlar, mevcut gemi bélmeleri ve ¢evresinden
8. alinan iskandil degerleriyle gemi rémorkdr arasi yapilan haberlesmede kullanilacak VHF kanal
bilgilerini iceriyor mu?
islem Basamaklari
1. Is saghg ve guivenligi tedbirleri alinr. operasyonuna uygun bir senaryo segilir.
2. Gerekli arag¢ gerec¢ hazirlanir. 5. Acil durum yedekleme operasyonu iglemleri
3. Ogrenciler gruplar halinde simulator yapilir veya LOF doldurulur.
istasyonlarina alinir. 6. Tablo 12.7 kullanilabilir.
4. Kopritstl simulatoériinde acil durum yedekleme
Uygulama Degerlendirme
Sira = . Ry ALINAN
DEGERLENDIRME OLCUTU PUAN
No. ¢ PUAN
1. Is saghgi ve glivenligi kurallarina uyulmasi 10
2.  Acil durum yedekleme operasyonu islemlerinin yapilmasi (Tablo 12.7) 50
3. LOF’un doldurulmasi 10
4. Uygulama sonunda kullanilan arag gereclerin diizenli birakiimasi 10
5.  Yapilan isi kayit altina almak igin temrin dosyasinin diizenli tutulmasi 20

TOPLAM 100
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UYGULAMA 12.7
PATLAMA SONRASINDA KONTROL YAPMA

Amac: Patlama sonrasi gerekli kontrolleri ve islemleri yapmak.
Kullanilacak Arac, Gere¢, Makine, Avadanhk

Adi Ozelligi Miktari

1. Patlama Kontrol Listesi Ogrenci sayisi kadar
2. Képrulstl simulatéri

Tablo 12.8: Patlama Kontrol Listesi

TARIH GEMI ADI
SEFER
SAAT NEREDEN NEREYE
1. Yangin alarmi verilip ilgili personel yangin mahalline sevk edildi mi?
2. Kaptan, makine dairesi, sirket ve ilgili taraflara haber verildi mi?
3. Tum ylk, yakit ve balast operasyonlar durduruldu mu?
4.  Gorevi bulunmayan personel ve yolcular olay bdlgesinden uzaklastirildi mi?
5. Kayip veya yarali personelin olup olmadidi kontrol edildi mi?
6.  Askeri gemi, rémorkdr, sahil glivenlik veya liman kontroliinden kaptan talimatiyla yardim talep edildi mi?
7.  Gemi pozisyonu belirlenip GMDSS cihazlarinda gemi pozisyonunun giincel oldugu kontrol edildi mi?
8.  Enyakin kiyl istasyonundan tavsiye alindi mi?
9. “"Kumanda altinda degil!” fener ve sekilleri gosteriliyor mu?
10. Hasar kontrol ekibi daha fazla patlama olugma riskini degerlendirdi mi?
11.  Gemi ve yukte olusan hasarlar degerlendirildi mi?
12. Teknede ciddi bir hasar olmasi halinde can filikalari hazirlandi mi?
13. Civardaki gemiler surekli olarak uyariliyor mu?
14. Patlamanin nedeni belirlenip yangindan kaynaklanmissa ilgili kontrol listesi uygulandi mi?
15. Durum kontrol altina alindiysa draft, stabilite ve gemi Gizerinde olusan stres durumlari kontrol edildi mi?
16. Klas kurulusu, P&l ve H&M’nin silirece katilmalari saglanip raporlari hazirlandi mi?
17. Patlamayla baglantil olarak denize bir yanici sivi veya yakit sizintisi olustu mu?
18. Sizinti olmasi halinde SOPEP lletisim Listesi’ne basvuruldu mu?
islem Basamaklan
1. Is saghgi ve guivenligi tedbirleri alinr.
2. Gerekli arag gereg hazirlanrr.
3. Ogrenciler gruplar halinde similatér istasyonlarina alinir.
4. Kopriuustu simulatériinde yukli senaryolardan patlama acil durumuna en uygun olani segilir.
5. Patlamadan sonra gerekli kontroller yapilarak islemler yerine getirilir.
6. Tablo 12.8 kullanilabilir.
Uygulama Degerlendirme
Sira o . e ALINAN
No. DEGERLENDIRME OLCUTU PUAN PUAN
1. ls saghg ve glivenligi kurallarina uyulmasi 10
2. Patlama Kontrol Listesi’nde belirtilen hususlarin yerine getirilmesi 60
3. Uygulama sonunda kullanilan ara¢ gereclerin diizenli birakiimasi 10
4. Yapilan isi kayit altina almak icin temrin dosyasinin diizenli tutulmasi 20

TOPLAM 100




UYGULAMA 12.8

SU ALMA ESNASINDA GEREKLI iSLEMLERiI YAPMA

Amagc: Su alma esnasinda gerekli kontrol ve islemleri yapmak.
Kullanilacak Arag, Gerec, Makine, Avadanhk
Adi Ozelligi Miktan

1. Su Alma Kontrol Listesi Ogrenci sayisi kadar
2. Kdpruustu simulatoru

Tablo 12.9: Su Alma Kontrol Listesi

TARIH GEMI ADI
SEFER
SAAT NEREDEN NEREYE
1.  Genel alarm verildi mi?
2.  Su gecirmez kaportalar kapatildi mi?
3.  Sintine ve tanklar iskandil edildi mi?
4.  Suyun geldigi yer tespit edildi mi?
5.  Bolgedeki elektrik glicu kesildi mi?
6. Gemiye su girisi durduruldu mu?
7.  Sintine pompasinin galistigi kontrol edildi mi?
8.  Gerekmesi halinde yardimci pompalarin devreye alinip ¢alistigi kontrol edildi mi?
9 Geminin konum bilgisi telsiz kamarasindaki GMDSS istasyonuna, uydu terminaline ve diger otomatik
" tehlike gdndericilerinin kullanimina acik hale getirilip gtincellendi mi?
10 Geminin ciddi bir tehlike icinde oldugu duslinlliyorsa tehlike uyarisi/mesaji civardaki kiyi ve gemi is-

tasyonlarina yayimlandi mi?

islem Basamaklar

1. Is saghg ve givenligi tedbirleri alinir.

2. Gerekli arag gereg hazirlanir.

3. Ogrenciler gruplar halinde simiilatér istasyonlarina alinir.

4, Koprausti similatériinde yUkll senaryolardan su alma acil durumuna en uygun olani segilir.
5. Geminin su almasi esnasinda gerekli kontrol ve islemler yapilrr.

6. Tablo 12.9 kullanilabilir.

Uygulama Degerlendirme

Sira = . i
No. DEGERLENDIRME OLCUTU PUAN PUAN
1. Is saghg: ve glivenligi kurallarina uyulmasi 10
2.  Sualma esnasinda gerekli kontrol ve islemlerin yapilmasi (Tablo 12.9) 60
3.  Uygulama sonunda kullanilan arac gereclerin diizenli birakiimasi 10
4.  Yapllan igi kayit altina almak igin temrin dosyasinin dizenli tutulmasi 20

TOPLAM 100
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OGRENME BIRIMI: KGPRUUSTU KAYNAK YONETIMi

UYGULAMA 12.9
CAYRO PUSULA ARIZASINDA GEREKLI iSLEMLERi YAPMA

Amac: Cayro pusula arizasi esnasinda gerekli kontrol ve islemleri yapmak.
Kullanilacak Arag, Gereg, Makine, Avadanhk
Adi Ozelligi Miktari

1. Cayro Pusula Arizasi Kontrol Listesi Ogrenci sayisi kadar
2. Képriustu simulatéri

Tablo 12.10: Cayro Pusula Arizasi Kontrol Listesi

TARIH GEMI ADI
SEFER
SAAT NEREDEN NEREYE
J
1. Kaptana haber verildi mi?
2. Manyetik pusula veya arizasi olmayan yedek cayro pusula devreye alindi mi?
3. Cayro bakimindan sorumlu kisi bilgilendirildi mi?
4, Makine dairesinde vardiyadan sorumlu mihendis bilgilendirildi mi?
Olusan arizanin diger seyir yardimcilari (otopilot, radarlar, diger kdpriusti seyir ekipmanlari vb.)
5. Uzerinde etkisi var mi?
6. Gerekmesi halinde manuel diimene gegildi mi?
7. Sirket bilgilendirildi mi?
286 8. Guverte jurnaline arizanin kaydi diistldd ma?

islem Basamaklari

1. is saghg ve giivenligi tedbirleri alinir.

2. Gerekli arag gerec¢ hazirlanir.

3. Ogrenciler gruplar halinde similatér istasyonlarina alinir.

4, Kopruustu simulatériinde yukli senaryolardan cayro pusula arizasi acil durumuna en uygun olani
segilir.

5. Cayro pusula arizasi esnasinda gerekli kontrol ve iglemler yapilir.

6. Tablo 12.10 kullanilabilir.

Uygulama Degerlendirme

Sira o c S ALINAN
No. DEGERLENDIRME OLCUTU PUAN PUAN
1. Is saghgi ve glvenligi kurallarina uyulmasi 10
o, Cayro pusula arizasi esnasinda gerekli kontrol ve islemlerin yapilmasi 60
(Tablo 12.10)
3.  Uygulama sonunda kullanilan arag¢ gereclerin diizenli birakiimasi 10
Yapilan isi kayit altina almak igin temrin dosyasinin diizenli tutulmasi 20

TOPLAM 100



UYGULAMA 12.10 A
YARALANMA, YAPISAL ARIZA VE SU ALARAK BATMADA GEREKLI iSLEMLERi YAPMA "~ ,;@-

a2

Amagc: Yaralanma, yapisal ariza ve su alarak batma tehlikesi esnasinda gerekli kontrol ve iglemleri yapmak.

Kullanilacak Arag, Gereg, Makine, Avadanlik

Adi Ozelligi Miktari

1. Yaralanma, Yapisal Hasar ve Su Alarak Batma Kontrol Listesi Ogrenci sayisi kadar
2. Koépruusti simulatori

Tablo 12.11: Yaralanma, Yapisal Hasar ve Su Alarak Batma Kontrol Listesi

TARIH
SAAT

© N o aprDd2

-
34

11.

GEMI ADI
SEFER NEREDEN NEREYE
Dahili ve harict acil durum alarmi verildi mi?
Kaptana ve sirkete haber verildi mi?
Su gecirmez kaportalar kapatildi mi?
Hasar kontrol ekibi toplandi mi?
Gemi mevkisi belirlendi mi?

Geminin mevki bilgisi telsiz kamarasindaki GMDSS istasyonuna, uydu terminaline ve diger otomatik
tehlike gondericilerinin kullanimina agik hale getirilip gtincellendi mi?

Olasi serbest yiizey etkisi nedeniyle degisen stabilite durumu kontrol edildi mi?

Su basmis bélmeler kontrol edildi mi?

Balast operasyonu yaparken doldurulan veya bosaltilan bélmelerin neden olduklari serbest sivi ylizey-
leri nedeniyle stabilite degisimleri kontrol edildi mi?

Kesilme kuvvetleri veya bikllme sinirlari gibi olusan stres durumlari kontrol edildi mi?

Saatte bir 7, 8, 9 ve 10 numarali maddelerde belirtilen kontroller tekrarlandi mi?

islem Basamaklari

1. is saghg ve givenligi tedbirleri alinr.

2. Gerekli arag gereg hazirlanrr.

3. Ogrenciler gruplar halinde simiilatér istasyonlarina alinir.

4. Képruustu similatériinde yUkli senaryolardan yaralanma, yapisal ariza ve su alarak batma acil
durumlarina en uygun olani segilir.

5. Yaralanma, yapisal ariza ve su alarak batma durumu tehlikesi esnasinda gerekli kontrol ve islemler

yapilir.
6. Tablo 12.11 kullanilabilir.

Uygulama Degerlendirme

Sira
No.

1.

2.

- . i ALINAN
DEGERLENDIRME OLCUTU PUAN PUAN
is saghgi ve guivenligi kurallarina uyulmasi 10
Yaralanma, yapisal ariza ve su alarak batma durumu tehlikesi esnasinda 60
gerekli kontrol ve islemlerin yerine getiriimesi (Tablo 12.11)
Uygulama sonunda kullanilan arag¢ gereclerin diizenli birakilmasi 10
Yapilan igi kayit altina almak icin temrin dosyasinin diizenli tutulmasi 20

TOPLAM 100

Kopriiiistii Kaynak Yénetimi
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OGRENME BIRIMI: KGPRUUSTU KAYNAK YONETIMi

UYGULAMA 12.11
DENIZE YUK ATMA ESNASINDA GEREKLI iSLEMLERi YAPMA

Amagc: Son g¢are olarak yukun denize atiimasi esnasinda gerekli kontrol ve islemleri yapmak.
Kullanilacak Arag, Gereg, Makine, Avadanlik
Adi Ozelligi Miktari

1. Denize YUk Atilmasi Kontrol Listesi Ogrenci sayisi kadar
2. Koépruustt simalatord

Tablo 12.12: Denize Yk Atilmasi Kontrol Listesi

TARIH GEMI ADI
SEFER
SAAT NEREDEN NEREYE
J
1. Kaptan, makine dairesi ve sirket bilgilendirildi mi?
2.  Denizde Catismay Onleme Tiizigii’nde belirtilen fener ve giindiiz gériinir isaretler gdsteriliyor mu?
3.  Geminin mevkisi belirlendi mi ve glincellenerek belirlenmeye devam ediliyor mu?
4.  Cevredeki gemiler VHF’den veya diger mevcut cihazlardan uyariliyor ve Kanal 16 dinleniyor mu?
5.  Yuk operasyonu durduruldu mu?
6. Kapali olan, operasyonla ilgisi olmayan tim valfler emniyete alindi mi?
7.  Yasam mahalli kaportalari ve havalandirmalari kapatildi mi?
8. Denize ylk atilan noktada su sisi perdesi olusturmak i¢in yangin hortumlari donatildi mi?
9.  Yanginla micadele sistemi calisir durumda mi ve yangin istasyonunda personel bulunduruluyor mu?
10. Uygun yangin séndlrme ekipmani, solunum cihazi ve suni teneffiis ekipmani hazirlandi mi?
11. Operasyonlarda yer alacak personel, koruyucu ekipman kusandi mi?
12. Tutusturma olasiligi barindiran potansiyel kaynaklar belirlenip izole edildi mi?
13. Ya§a_nj mabhalli ve kig ngeﬁeyi yukten kaynaklanan dumandan korumak icin bélgede esen riizgar
geminin uygun herhangi bir tarafindan aliniyor mu?
14, Raporlama proseddrleri, kiyi otoriteleri ile sirket temsilcisiyle temasa gegcmek ve stabilite degerlen-

dirmesi icin SOPEP’te belirtilen ydnergeler izleniyor mu?
islem Basamaklan
1. is saghg ve giivenligi tedbirleri alin.
2. Gerekli ara¢ gereg hazirlanir.
3. Ogrenciler gruplar halinde simiilatér istasyonlarina alinir.
4. Képruustu similatérinde yUkli senaryolardan denize ylk atiimasi acil durum operasyonuna en uygun
olani segilir.
5. Yukin denize atilmasi esnasinda gerekli kontrol ve islemler yapllir.
6. Tablo 12.12 kullanilabilir.

Uygulama Degerlendirme

hra DEGERLENDIRME OLGUTU Puan  ARINAN
1. Is saghgi ve glvenligi kurallarina uyulmasi 10
2.  YUkUn denize atiimasi esnasinda gerekli kontrol ve islemlerin yapilmasi 60
3. Uygulama sonunda kullanilan ara¢ gereclerin dtizenli birakiimasi 10
4. Yapilan isi kayit altina almak i¢in temrin dosyasinin diizenli tutulmasi 20

TOPLAM 100



UYGULAMA 12.12
ARAMA VE KURTARMA OPERASYONUNDA GEREKLI iSLEMLERi YAPMA - ,@

Amac: Arama ve kurtarma operasyonu esnasinda gerekli kontrol ve islemleri yapmak.
Kullanilacak Aracg, Gereg, Makine, Avadanhk
Adi Ozelligi Miktari

1. Arama ve Kurtarma Kontrol Listesi Ogrenci sayisi kadar
2. Koépruustl simulatori

Tablo 12.13: Arama ve Kurtarma Kontrol Listesi

TARIH GEMI ADI
SEFER
SAAT NEREDEN NEREYE

Tehlike mesaji gdnderildi mi?

Sdirekli dinlenmesi gereken tehlike frekanslari dinleniyor mu?

IAMSAR kilavuzu incelendi mi?

SAR operasyonuna katilan ylzer vasitalarla ve SAR ugagiyla haberlesme kuruldu mu?

Arama ve kurtarma operasyonuna katilan diger birimlerin mevkileri, rotalari ve hizlar belirlendi mi?

X-Bant radarda mesafe sec¢imi 6 veya 12 deniz mili olarak ayarlanip can kurtarma vasitasinda aktif
olarak galisan SART cihazinin yansitacagi ekolar radar ekranindan takip ediliyor mu?

Payroteknik veya diger isaretleri gérebilmek igin gozculik yapilan noktalar ve goézcl sayisi arttirildi mi?

N o ok wbnd 2

islem Basamaklarn

1. is saglig ve giivenligi tedbirleri alinir.

2. Gerekli arag gereg hazirlanir.

3. Ogrenciler gruplar halinde simiilatér istasyonlarina alinir.

4. Kopruustl similatérinde yUkli senaryolardan arama ve kurtarma acil durumu operasyonuna en
uygun olani segilir.

5. Arama ve kurtarma operasyonu esnasinda gerekli kontrol ve islemler yapilir.

6. Tablo 12.13 kullanilabilir.

Uygulama Degerlendirme

Sira A i B T ALINAN
No. DEGERLENDIRME OLCUTU PUAN PUAN
1. s saghg: ve giivenligi kurallarina uyulmasi 10
Arama ve kurtarma operasyonu esnasinda gerekli kontrol ve islemlerin
2. 60
yapilmasi (Tablo 12.13)
3. Uygulama sonunda kullanilan arag gereclerin diizenli birakiimasi 10

Yapilan isi kayit altina almak igin temrin dosyasinin diizenli tutulmasi 20
TOPLAM 100

Kopriiiistii Kaynak Yénetimi




OGRENME BIRIMI: KGPRUUSTU KAYNAK YONETIMi

UYGULAMA 12.13
BAYILMA ESNASINDA GEREKLI iSLEMLERiI YAPMA

Amac: Geminin tehlikeli sekilde baylimasi esnasinda gerekli kontrol ve islemleri yapmak.
Kullanilacak Arag, Gereg, Makine, Avadanlik
Adi Ozelligi Miktari

1. Bayilma Kontrol Listesi Ogrenci sayisi kadar
2. Képriustu simulatéri

Tablo 12.14: Bayilma Kontrol Listesi

TARIH GEMI ADI
SAAT SEFER NEREDEN NEREYE
J
1.  Kaptan, gemi mirettebati ve sirket bilgilendirildi mi?
2. Tum ylk, balast ve yakit operasyonlari durduruldu mu?
3.  Bayilmanin nedeni tespit edilip bayilma acisi belirlendi mi?
4. Geminin durdurulmasi veya rota degistirmesi diisuintldd mi?
5.  Bayilmanin ana makine, pompalar ve boru devreleri lizerindeki etkisi degerlendirildi mi?
6.  Geminin denize elverigliligi ve sorunun kapsami degerlendirildi mi?
7.  Gerekliyse ilgili fenerler ve glindiiz gorinir isaretler gdsteriliyor mu?
8. Kaybolan veya yarali olan personeli belirlemek icin gemi mirettebati yoklamasi yapildi mi?
9.  Petrol kirliligi durumunda SOPEP’e basvuruldu mu?
10. Civardaki gemiler uyarilip VHF Kanal 16 sirekli dinleniyor mu?
11.  Guverte aydinlatmalari acildi mi?
12. Tum tank ve sintineler iskandil edilip liman kalkisinda 6lgtlen degerlerle karsilastirildi mi?
13. izolasyon valfleri emniyete alindi mi?
14. Gemi mevkisi belirlenip GMDSS cihazlarinda glincelligi kontrol edildi mi?
15.  Gerekli olmasi halinde rémorkdr veya kurtarma yardimi talep edildi mi?
16. Eger denize ylk atiima durumu varsa gerekli kontrol ve islemler yapildi mi?
islem Basamaklari
1. Is sagligi ve giivenligi tedbirleri alinir.
2. Gerekli arag gerec¢ hazirlanir.
3. Ogrenciler gruplar halinde simiilatér istasyonlarina alinrr.
4., Kopriuustu simulatérinde yUkll senaryolardan bayilma acil durumuna en uygun olani segilir.
5. Geminin tehlikeli sekilde bayiimasi esnasinda gerekli kontrol ve islemler yapilrr.
6. Tablo 12.14 kullanilabilir.
Uygulama Degerlendirme
Sira o . e ALINAN
No. DEGERLENDIRME OLCUTU PUAN PUAN
1. Is saghgi ve guivenligi kurallarina uyulmasi 10
5. Geminin tehlikeli sekilde bayllmasi esnasinda gerekli kontrol ve islemlerin 60
yapilmasi (Tablo 12.14)
3. Uygulama sonunda kullanilan ara¢ gereclerin diizenli birakilmasi 10
4. Yapilan isi kayrt altina almak igin temrin dosyasinin diizenli tutulmasi 20

TOPLAM 100



SOzLUK

alarga

aldis lambasi
ana glverte
araba tasiyici
avadanhk

Avustralya merdiveni

baca forsu

balast

balya
beden
borda kaplama saci

Bravo flamasi

cagr isareti

dikey merdiven

draft sérvey

gegici bildirim diizeltme
gelgit cetveli:

gemi ellecleme

gros tonaj
giiverte kaplama saci

hirca mapasi

hidrolik sistem

hiyerarsi

hortum kreyni

Hotel flamasi

iskarca

iskandilmetre

istiflemek

izdlisiim

Acikta anlamindadir. Limanda olmayan, acikta bekleyen.
Kdpradstinde gorindr isik isareti veren portatif cihazalr.

Geminin bas tarafindan ki¢ tarafina kadar uzanan devami gUvertedir.
Garajlannda hafif tekerlekli araglan tasiyan gemilerdir.

Bir isi yapmak, bir araci onarmak icin kullanilan alet takim.

Gemi ambarlarina erisimi saglayan ve ambar tabanina kadar ulasan, binalann
yangin merdivenine benzeyen ddner merdivenlerdir.

Baca tzerinde geminin ait oldugu sirketi simgeleyen isarettir.

Geminin bos oldugunda ya da ihtiyag aninda dengesini sadlamak icin kullanilan
deniz suyu.

O, saman, yin gibi malzemelerin bir araya getirilerek, sikistinlip baglanmis halidlir.
Kollann bir araya getirimesiyle olusturulan halat gévdesine denir.
Postalar arasinda geminin disini olusturan saclann batindddr.

Uluslararasi fonetik alfabeye goére denizcilikte “Tehlikeli yik alyor, bosaltyor veya
tasiyorum.” anlamina gelen flamadir.

Telsiz haberlesmesinde kullanilan, gemiyi tanitan kod ya da isaret.

Gemi ambarianna erisimi sadlayan ve ambar tabanina kadar ulasan dikine
merdivenlerdr.

Bir gemideki yikian agiridinin kana rakamian okunarak, plan ve cizelgelerden
yararlanilarak saptanmasi islemidir.

Deniz haritalan (zerinde yapilmasi planianan gegici islemleri veya operasyonian
(askerl tatbikat, boru veya kablo déseme operasyonlan) bildirilen diizeltmelerdiir.

Yil icerisinde belirli bir limandaki deniz sulannin ydkseldigi ve alcaldigi zamanlar
belirten tablodur.

Gemiye makine, yelken veya dimenle kumanda ederek manevia yaptirmak
anlamina gelir.

Bir geminin tdm kapal yerlerinin kapladigi hacim.
Kemereler Uizerine désenerek guverteleri olusturan saclarnn batdndaddr.

Gemi veya ¢ipa zincirinin baglanarak guvence altina alindigi, zincirlige kaynatilmis
zincirin gemi blinyesine baglandidi son kismidlr.

Su veya baska bir sivi basinciyla isleyen sistem.

Makamlann, ritbelerin vb. dnem sirasi, astlik ve Ustlik dizeni; asama gdzetilerek
yapilan siniflama.

YUk hortumunu kullanimi esnasinda kinlmamasi icin askida tutan donanimdir.

y

Uluslararas fonetik alfabeye gdre denizcilikte "Gemimde kilavuz kaptan var.”
anlamina gelen flamadir.

Bir liman veya demir sahasindaki gemilerin ¢cok yogun oldugunu veya ebatlan
bilinen bir gemi icin sahanin ¢ok dar oldugunu ifade etmek icin kullanilan
denizcilik terimidir.

Bir makaraya sanlmis metal serit metrenin ucunda bulunan agirlikla tank dibine

indlirilebilen ve gemi tanklanndaki sivi derinligini Slgen alettir.
Ddzgln bir bigimde Ust Uste yigmak, stok etmek.

Bir nesnenin gérantdsdndn isik ile bir dizlem (zerine yansitilarak elde ediimesi.
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SOZLUK

kanat acikhgi

klinometre

kol

kombinasyon merdiveni

kumanya kreyni

kurtarma botu kreyni
kuyruk saft
kipeste

kiiresel yiik tanki
lif
Loyd’un Acik Formu

lumbaragzi

magaza

mapa

marsipet

meydanci

muhafaza

mukavemet
net tonaj

olgular tutanagi

on bildirim diizeltme

portuc

puntel

radar jurnali

riizgaralti-riizgariisti

saglik patentasi

Pervane kanatlan arasinda bulunan agiklik. Sabit adimi pervanede kanat agikiigi
sabit iken degisken adimi pervanede dedistirilebilir.

Geminin yatma agisini Slcmek icin kullarilan alettir.
Liflerin bir araya gelerek olusturduklan halat yapi birimidir.

Borda yuksekligi 9 metre ve dzeri olan gemilerde, pilot alimi esnasinda birlikte
donatilan pilot carmihi ve borda iskelesi dizenegidlr.

Gemiye alinacak kumanya, yedek parca gibi malzemelerin gemiye alinmasini
saglayan donanimdir.

Kurtarma botunu suya indirmek veya gemiye almak icin kullanilan donanimair.
Pervane saftinin geminin arkasindan ¢ikan Kismidir.
Gemilerin borda kaplamalannin glverte Ustinde kalan kismina denir.

LNG/LPG tankerterinin ylklerini muhafaza etlikleri, ceperleri oval olarak dizayn
edilmig tanklardir.

Bir halati olusturan en kdgdk yapr birimidir.
Loyd tarafindan hazirlanmig olan yazil kurtarma sézlesmesi formudur.
Gemilerde borda iskelesinin (st tavasinin oldugu giris cikis noktasina denir.

Gemi alet edevatinin veya gerecinin bulundugu kapal bélmedir. Portu¢ olarak
aa bilinir.

Bicimleri yapilacak ise gbre degisen, Uzerinde maden ddvilen, celik yiizeyl,
demir arag.

Carmih halatlan arasina koyulan, plastik veya ahsaptan yapilan kiclk Ugcgen
parcalara denir.

Gemi limandayken sabah sekizden aksam bese kadar gtivertedeki her tlrl isle
mesgul olan gemicidir,

Koruma, saklama.

Dayanma, karsi durma, karsi koyma, dayaniriik.
Geminin kazang sadlamada kullanilan yerterinin hacmi.

Gemi acentesi tarafindan hazirianan; yikleme veya bosaltmanin baslama ve bitis
zamani, miktan, calsma saatleri ile beklemelerin yazildigi tutanakt.

Deniz haritalan Gizerinde yapilmasi planianan kalici diizeltmelerin yapilacagdina dair
&n bildiimdir.

Alet edevat veya boya gibi malzemelerin saklanmasi icin Kullanilan dolap veya
kamara.

Guiverte Uizerine veya borda iskelesinin kenarianna korkuluk olarak dikine koyulan
demir veya ahsap cubuklardlr.

Radar cihazlan ile ilgili kayitlarn (calsma saatleri, performans monitdr test)
tutuldugu jurnaldir.

Tekneyi omurga hattindan ikive bolddgumdz zaman rdzgénn geldigi taraf
ruzgardstu, diger taraf ise rizgaralti olarak adlandirilr.

Gemilere, bogaz gecisleri esnasinda veya limana yanastiktan sonra geminin
saglik deklarasyonuna gore yetkili sagiik otoritelerince dlizenlenip verilen belgedir.



Y4

salya etmek

serdiimen

sogutuculu konteyner

SOLAS

sahlanma

tamburatali kurtagz:

tekabiil etmek
toka etmek
tomruk

tonoz demiri

travers seyri

vardavela

vardavela dom agaci

vardiya sefi

vibrasyon
yedekleme
yekpare

yiik ellegleme

yiik kreyni

zaman cizelgesi

Demirin veya halatin gam yapmayacak ve birbiri (zerine gelmeyecek sekilde bir
zemine serilmesi.

Ddmen tutan gemi personeline verilen ad.

Soduk veya donduruimus ydkleri tasimak Uzere dizayn ediimis konteyner.

Safety Of Life At Sea-Denizde Can Guvelidi Uluslararas) S6zlesmesi.

Seyirde kemere dogrultusu yontinde olusan bas dalgasina geminin seyir hizini
arttinp yetismesiyle bas tarafinin bas dalgasi Uzerine ¢ikmasi ve ki¢ tarafin da
dalga cukuruna ddsmesi sonucunda Kiginin daha fazla batmasi fle basinin daha
fazla yikselmesi durumu.

Kurtagzindan gegen halatlann strtinmeden kaynaklanan zaranni azaltmak icin
kullanilan kurtagzinin hareketli silindlirli tipidir.

Karsilik olmak, karsilamak, bir seyin yerini tutmak.

Bir seyi yukan kaldirmak. Yerine kadar yukan ¢ikarmak.
Adacin kesilerek silindir sekline getiriimis gévdesidir.
Gemilerin ki tarafianinda bulunan hafif bir demir veya ¢ipadir.

Demir atilamayacak siddetli firtinalarda gemilerin firtinayr kesen bir bdlgede,
firtinadan kagacak sekilde seyrederek firtinanin kalmasini (firtinanin dinmesini)
beklemesidir.

Puntellerin arasina korkuluk olarak yatay koyulan demir, ahsap ¢ubuk veya
halatlardr.

Genellikle yolcu gemisi givertelerinde punteller dzerinde bulunan, dirsek veya kol
konulmasini mdmkdn kilan, puntel boyunca devam eden agag¢ yapilardir.

Limanda yikleme veya bosaltma islemlerini Ustlenmis firma blinyesinde calisan,
liman is¢ilerini organize eden Kigidir.

Titresim.

Bir teknenin baska bir tekneyi cekmesi ya da itmesi.

Bir pargadan olugsan, tek parga, batdn.

YUk yukleme, bosaltma veya istifleme islerinin tamami anlamina gelir.

Geminin kendi olanaklan ile bunyesinde bulunan yik mahallerine yikleme veya
oradan tahliye yapan donanimlardrr.

Acente tarafindan tutulan, ydkleme veya bogaltma icin kullanilan, zamani
gdsteren gizelgedir.
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TAVSIYE EDILEN UYGULAMA DERS SAATLERI

Uygulama Uygulama Uygulama Uygulama Uygulama Uygulama
No. Saati No. Saati No. Saati
e 2.1 0,5 e 6.3 4 e 06 3,6
e 22 0,5 e 6.4 4 e 97/ 356
e 23 2 ° 65 4 e 908 3,6
e 24 1,5 ® 6.6 8 e 701 6
e 25 2,5 e /1 1 e 70.2 4
e 206 2 o 72 2 e 70.3 4
° 27 2 e /3 2 e 7104 4
e 28 2 e /4 1 o 71.1 6
29 2 e /5 2 e 71.2 5
e 2.70 2,56 e /6 2 e 71.3 3
e 211 2,5 e /7 2 e 121 1
e 31 8 ° 31 2 e 122 2
e 32 8 e 82 2 e 123 1
e 4.1 5 * 383 2 e 124 1
o 42 5 e 84 2 e 125 3
® 4.3 5 ® 85 1 e 126 1
e 4.4 3 e 86 1,56 o 127 1
e 5.1 6 e 87 1,56 e 128 1
e 52 2 e 91 3 e 129 1
* 53 2 e 9.2 3 e 12,10 1
e 54 4 * 93 2 e 1211 7
e 55 2 e 04 35 e 1212 1
e 6.1 4 e 95 2 e 1213 1
e 6.2 4

y
TAVSIVE EDILEN TEORIK DERS TOPLAM DERS
UYGULAMA' DERS SAAT SAAT
SAATI
Toplarm Pers 194 94 288
Saati
Ylzdelik Dilim %67 %33 %100
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